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Kernbotschaften

Infrastrukturen sichern und gemeinwohlorientiert ausbauen!
Leistungsfahige und fiir alle verfiigbare Infrastrukturen sind eine Basis unseres
Zusammenlebens. Als 6ffentliche Giiter miissen sie liber ihren Kernzweck hinaus
durch neue Angebote Mehrwert fiir das Gemeinwohl und die Umwelt schaffen.

Leistungsfahige Infrastrukturen sind die Basis fiir
gleichwertige, gute Lebensverhaltnisse und Grundlage
unserer Demokratie.

Die Messlatte flir technische und soziale Infrastrukturen ist ihre Verfligbarkeit. Infra-
struktur ist jedoch immer ortsbezogen. Deshalb kann sie nicht liberall identisch sein.
Vielmehr geht es darum, dass Angebote gut erreichbar sind und als regional und lokal
angemessene Losungen flr gleichwertige Lebensverhaltnisse sorgen. Angemessen
bedeutet: Die Losungen sollten baulich skaliert sein und baukulturell Gberzeugen.

Mit Infrastrukturen Orte baukultureller Schonheit schaffen!
Angebote der Infrastruktur erhdhen die Lebensqualitédt. Durch Baukultur ldsst sich
funktionaler, sozialer und dsthetischer Mehrwert herstellen und auf Dauer aufrecht-
erhalten. Wer Infrastruktur nutzt und betrachtet, soll von der atmosphérischen
Wirkung der Bauwerke profitieren.

Klimagerechte und belastbare Infrastrukturen entwickeln!
Die vorhandene Infrastruktur instand zu halten, zu sanieren und auszubauen, ist unab-
dingbar, um unsere Klimaziele zu erreichen und resilienter zu werden. Jede bauliche
MaBnahme sollte dazu einen zukunftsorientierten Beitrag leisten.

Bei Infrastrukturen der Mobilitat steht der Mensch

im Mittelpunkt!

Mobilitat ist ein Grundbediirfnis des Menschen und Freiziigigkeit ein Grundrecht unserer
Gesellschaft. Verkehrsinfrastrukturen erméglichen allen, mobil zu bleiben: an Land,

zu Wasser und in der Luft. Stadt-, Regional- und Landschaftsplanung, Verkehrs- und
Ingenieurwesen schaffen die Voraussetzungen dafiir und gestalten die Verkehrswege,
Stadt- und Landschaftsraume unserer Umwelt. Darin liegt eine hohe Verantwortung.

Barrieren abbauen und Mobilitat auf kurzen Strecken
stimulieren!

Bei der Entwicklung und Gestaltung von Mobilitétsinfrastrukturen muss der Mensch

im Mittelpunkt stehen. Seine Beweglichkeit ist ausschlaggebend fiir die Dimensionierung
und Detaillierung der Infrastruktur. Verkehrsfldchen flir schnelle und groBere Fort-
bewegungsmittel miissen fiir den Menschen anschlussfahig sein. Sie diirfen nicht

zur Barriere in 6ffentlichen Rd&umen werden.




- Infrastrukturen pflegen und instand halten statt abreiBBen!
In Zeiten der Umbaukultur sollten Infrastrukturen auf Langlebigkeit ausgerichtet sein.

Sie miissen konsequent gepflegt, schrittweise angepasst und verbessert werden.
Kosten- und Emissionsbilanzen liber den gesamten Lebenszyklus sprechen fiir den
Erhalt. Finanzierungsgrundlagen diirfen nicht zu vorzeitigem Abriss und Ersatzneu-
bau flihren.

Infrastrukturen zum MaBstab neuer Suprastrukturen
machen!

Lage, Dimension und Beschaffenheit unserer Infrastrukturen sind das Ergebnis
einer langen Entwicklung. Wir sollten sie als Fundament fiir die technologische und
strukturelle Transformation begreifen und schétzen. Bevor wir neue Suprastrukturen
(wie immer groBere, schwerere und schnellere Fahrzeuge) vorschnell zur Mess-
latte machen, sollten wir erst die Auswirkungen auf Volkswirtschaft, Umwelt und
das rdumliche Umfeld bewerten.

Baukultur zum Leitbild effizienter Prozesse im Planen und
Bauen machen!

Baukultur ist auch Prozesskultur. Neben guter Gestaltung sind Kosten- und
Termintreue gefragt. Ein strukturierter Planungsvorlauf, der Erkenntnisse zu allen
Parametern liefert, und eine gute Gestaltung des Bauvorhabens kénnen alle
Projektbeteiligten motivieren und dem Projekterfolg ndherbringen.

Den Planungsvorlauf der Phase Null ins Zentrum stellen!
Infrastrukturprojekte sind komplex und stehen im Blickpunkt der Offentlichkeit. Umso
mehr sind sie auf einen qualifizierten und umsichtigen Planungsvorlauf angewiesen.
Selbst wenn die Investitionsentscheidung friih gefallen ist, gilt es, Rahmenbedingungen
und Entwicklungsspielrdume auszuloten, um Konflikte in spéateren Planungs- und
Realisierungsphasen zu vermeiden und ein gutes Ergebnis zu erzielen.

Die Phase Zehn ausbauen!

Ein GroBteil der Kosten fiir ein Bauwerk féllt im Betrieb an. Deshalb lohnt es sich, schon
in der Planung den ganzen Lebenszyklus zu betrachten und diesen Gesamtaufwand
zur BemessungsgréBe zu machen. Nur so entstehen langlebige und leistungsfahige
Gebédude und Infrastrukturen.

Verantwortung fiir Bildung und Ausbildung (ibernehmen!
Wissen und Urteilsfahigkeit dariiber, welche gestalterische, funktionale und soziale
Bedeutung Ingenieurberufe und Handwerk flir unsere Umwelt haben, miissen gestarkt
werden. Dieses Wissen sollte als Ziel in Ausbildung, Bildung und Praxis verankert
werden und sich auch in den Berufsbildern und der Wahrnehmung der Offentlichkeit
niederschlagen. Das erleichtert einen ganzheitlichen Ansatz bei Planung und Bau von
Infrastrukturen und eine erfolgreiche Mitwirkung an Beteiligungsprozessen.
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Einleitung

Infrastrukturen sind elementar. Ohne Wege, StraBen oder Schienen kommen wir nicht von

A nach B. Bildung, Lernen, Gesundheit und Kultur sind auf gebaute Orte der Daseinsvorsorge
angewiesen. Ohne Schulen, Universitaten, Kliniken oder Theater wéaren sie nicht denkbar.
Und obwohl Freizeit und Sport selbstverstandlich scheinen, sind Parks oder Schwimmbéder
nicht naturgegeben. Sie sind kommunale Infrastrukturen — und oft genug Orte baukultu-

reller Qualitaten.

Handlungsbedarf bei
der Infrastruktur

Quelle: Bevolkerungsbefragung zum
Baukulturbericht 2024/25

Die Bevdlkerung sieht in folgenden
Bereichen groBen bis sehr groBen
Handlungsbedarf:

Transport- und Verkehrsinfrastruktur

I 679

Informationstechnik- und
Telekommunikationsinfrastruktur

I 640

Gesundheitseinrichtungen

N 60

Versorgungs- und
Entsorgungsinfrastruktur

59%
Bildungseinrichtungen
55%
blaue Infrastruktur
48%

Sport- und Freizeiteinrichtungen
45%
griine Infrastruktur
43%
kulturelle Einrichtungen

30%

Umdie Infrastrukturin Deutschland ist es nicht gut bestellt, sagt die Bevdlkerung.
Etwa zwei Drittel der Biirgerinnen und Biirger sehen groBen oder sogar sehr
groBen Handlungsbedarf bei Verkehrsinfrastruktur, Telekommunikation oder
Gesundheitseinrichtungen. Mehr als die Halfte sieht Defizite bei Bildungsein-
richtungen wie Schulen oder Universitaten, und rund ein Drittel moniert bauliche
Mangel von Kultureinrichtungen.

Fachleute geben der Bevdlkerung recht. Nach Einschatzung vieler Volks-
wirtschaftlerinnen und Volkswirtschaftler haben wir in den letzten Jahrzehnten
nicht genug in den 6ffentlichen Kapitalstock, also in das 6ffentliche Infrastruk-
tureigentum, investiert.

Das KfW-Kommunalpanel 2023 zeigt allein fiir die kommunale Infrastruktur
einen Investitionsriickstau von 160 Milliarden Euro. Der Betragistin den letzten
sechs Jahren um 31,4 % angewachsen. Das ist eine Zunahme, die weit tber der
Inflationsquote liegt. Dazu kommt der Sanierungsbedarf der Lander, zum Beispiel
bei Polizeibauten oder Krankenhausern, der Bedarf bei Bundesbehérden und
Botschaften, bei Wasserwegen des Bundes, im Autobahnnetz oder bei der Deut-
schen Bahn. Gebaude und Gleise der Bahn miissen nach aktuellen Schatzungen
fir mindestens 85 Milliarden Euro saniert werden.

Den Gesamtinvestitionsbedarf bis 2030 schétzten das Institut fiir Makro-
O0konomie und Konjunkturforschung (IMK) und das Institut der deutschen Wirt-
schaft (IW) schon 2020 auf 457 Milliarden Euro. Das ist mehr als der komplette
Bundeshaushalt — und ein Betrag, der sich kaum noch veranschaulichen lasst.
Sichtbarund konkret wird dieser Investitionsriickstau iberall, wo Verbindungen
wie die Rahmedetalbriicke ausfallen, Bahnstrecken entfallen oder die Menschen
vor geschlossenen Schwimmbé&dern und kaputten Aufziigen stehen. Infrastruk-
tur ist eine Basis unseres Zusammenlebens. Damit geht es um Grundlagen
unserer Gesellschaft, die alle angehen: Birgerinnen und Biirger, die Steuern
und Geblhren zahlen, genauso wie alle, die fiir eine Umwelt Verantwortung
tragen, die nicht nur funktionieren muss, sondern auch gut aussehen soll. Und
auch daliegt einiges im Argen: 80 % der Bevdlkerung (also vier von flinf Befrag-
ten) finden, dass Infrastrukturbauten gut aussehen und ansprechend gestaltet
sein sollten. Gefragt, ob das derzeit der Fall sei, antwortet mehr als die Hélfte
(55 %) mit nein. Fir die Verantwortlichen in Politik und Verwaltung ist das eine
schlechte Bilanz, die Handlungsbedarf signalisiert. Durch das Bundesministe-
rium fir Wohnen, Stadtentwicklung und Bauwesen (BMWSB) werden derzeit
»Baukulturelle Leitlinien des Bundes* erarbeitet und abgestimmt, als Grundlage
fir die kiinftige Arbeit der Bundesregierung.
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Der zunehmende Sanierungsriickstau macht es nicht nur teurer, sondern auch
technischimmer schwieriger, den Bestand zu sanieren. Meist sehen die zustan-
digen Stellen deshalb in Abriss und Neubau den einzig angemessenen Weg.
Ersatzneubau ist zur Regel geworden, zumal auch die 6ffentlichen Finanzie-
rungsgrundlagen auf diese Praxis zielen. Den Paradigmenwechsel zur neuen
Umbaukultur hat die Bundesstiftung bereits im Baukulturbericht 2022/23
behandelt und damit auf die notwendige Transformation hingewiesen. Auch bei
Infrastrukturbauten muss Umbau statt Abriss das Ziel sein. Wir missen ihre
graue Energie (also die im Bauwerk gebundenen CO,-Emissionen) genauso
bewahren wie ihre goldene Energie (also die baukulturelle, identitdtsstiftende
Kraft existierender Schulen, Rathduser, Bahnhofe oder Briicken).

Mit dem Schwerpunktthema ,Infrastrukturen®schlieBt der Baukulturbericht
2024/25 deshalb nahtlos an die Vorgédngerberichte an. Auf dem Weg der kon-
sequenten, auf baukultureller Qualitdt beruhenden Transformation der gebauten
Umwelt steht diesmal die Baukultur des Offentlichen im Blickpunkt: die techni-
schen und sozialen Infrastrukturen, die ganz liberwiegend in der Hand von
Bund, Landern und Gemeinden liegen. Fiir die Bevdlkerung jedoch z&hlt das
Ergebnis — und nicht, wer zustandig ist. Eine Larmschutzwand mag fir die
Bahn eine eher unbedeutende BaumaBnahme sein, fiir die Menschen vor Ort
ist sie jedoch ein massiver Eingriff in ihr Umfeld, fiir den ihre Gemeinde sich in
der Regel nicht zusténdig fiihlt. Dieses Dilemma geteilter Verantwortung darf
nicht zu verantwortungslosem Bauen und gestaltloser Infrastruktur flihren.

Neben dem Schwerpunktthema ,Infrastrukturen”gibt der Baukulturbericht
2024/25 einen Uberblick zur Lage der Baukultur in Deutschland. Mit den Stéd-
ten wachst auch die Nachfrage nach bezahlbarem Wohnraum weiter. Das Pro-
blem beschrankt sich langst nicht mehr nur auf die Metropolen. Hohere Zinsen

160 Mrd. Investitionsriickstand

2.1 Mrd. im Bereich Infrastruktur

(1,2%) 3,5 Mrd.

19,5 Mrd.  Wohnungs- (2,1%)
(11,8 %) wirtschaft Sonstiges

offentliche
Verwaltungsgebéude

38,6 Mrd.

(23,3 %)

StraBen und
Verkehrsinfrastruktur

Erster Gedanke zu Infrastruktur:
Verkehr und Mobilitat

Bei dem Begriff ,Infrastruktur” denken 60 %
der Bevolkerung an Verkehr und Mobilitét.
Ein Fiinftel (19 %) bringt damit die Daseins-
vorsorge und Einrichtungen und Anlagen

in Verbindung, die fiir eine funktionierende
Gesellschaft unerlésslich sind. [l

Baukultur mitdenken bei
notwendigen Sanierungen
Wahrgenommener Investitions-

rickstand der Kommunen in Deutschland
in Euro 2022

Quellen: Destatis o. J.; KfW/Difu 2023

4,5 Mrd. Investitionsriickstand

(2,7 %)

Kultur

it 5 0,4 Mrd, O Mrd.
(0,2%) En’ergieerzeugung
l]/\ A insgesamt 6% - OPNV und -versorgung 1656 Mrel
7,2 Mrd.
A\ /Y1656 Mrd. () 72M I +31,4%
Wasserversorgung
((())’JO/I\;Ird. und -entsorgung Inflationsrate
170, _ .
Abfallwirtschaft 12;)1260/ 2022:
2%
47,4 Mrd. 12,3 Mrd.
(28,6 %) (7,4 %)
Schulen inkl. Brand- und
Erwachsenen- Katastrophenschutz
bildun
¢ 1,1 Mrd.
(0,7%) 3,8 Mrd.

13,0 Mrd.
12,0 Mrd. (7,8 %)
(7,2 %) Sportstatten,
Kinderbetreuung Bader

Gesundheits- (2,3 9)

infrastruktur  |nformations- 2016 2022

infrastruktur



und Baukosten, aber auch der Fachkréftebedarf haben es noch verschérft. Nach
wievor gilt es, nicht billig zu bauen und an der falschen Stelle zu sparen, sondern
den Aufwand bezogen auf die Kosten im ganzen Lebenszyklus zu optimieren.
Dafiir braucht es langlebige Materialien und kluge Entwiirfe, die eine flexible
Nutzung mitdenken.

Auchdie Transformation unserer Innenstédte zeigt eine hohe Dynamik. Dabei
sind aus der Nutzung fallende Handelsimmobilien wie Kaufh&duser oder leer
stehende Laden eine ebenso groe Herausforderung wie klassische Biiroflachen.
GroBe Erwartungen und Hoffnungen ruhen auf dem Umbau zu Wohnungen. Nach
Einschatzung der Arbeitsgemeinschaft fiir zeitgemaBes Bauen (ARGE) birgt der
Umbau betréchtliches Potenzial bei vertretbaren Kosten. Die Baunutzungsver-
ordnung aber ldsst Wohnen in den Kerngebieten der Stadte nach wie vor nur
ausnahmsweise zu. Wiinschenswert wére eine gesetzliche Regelung, die statt-
dessen dazu auffordert, mehr Wohnen zu erlauben und eine lebendigere
Mischung in unseren Innenstédten zu schaffen.

Baukultur beginnt mit der Prozesskultur. Nur sorgféltig konzipierte und
engagiert begleitete Ablaufe, die auf Verbindlichkeit zielen, kdnnen baukulturell
ansprechende Projekte garantieren. Deshalb ist es eine zentrale Aufgabe der
Bundesstiftung, alle Akteurinnen und Akteure des Planens und Bauens uber
Berufsgrenzen hinweg zur Zusammenarbeit zu bewegen. Das beginnt mit der
Phase Null, die das Planen und Bauen vorbereitet und fir den Projekterfolg
ausschlaggebend ist. Bei Infrastrukturprojekten eréffnet sieimmense Chancen,

Der politische und
gesellschaftliche Weg des
Baukulturberichts 2024/25

Quelle: Bundesstiftung Baukultur
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Kosten zu sparen und Termine und gestalterische Qualitadt zu optimieren. Der
frihe umsichtige und reflektierte Blick auf Projektumfeld und Makrostandort
hilft, Kollisionen im weiteren Ablauf zu vermeiden. Wie niitzlich die Phase Null
gerade bei Infrastrukturprojekten ist, die ja besonders vielen Regeln und Vor-
schriften gerecht werden miissen, zeigt dieser Bericht am Beispiel einer Eisen-
bahnbriicke der Deutschen Bahn in Hamburg.

Bisherige Schwerpunktthemen wie ,Stadt und Land“ oder ,Offentliche
R&ume” sind nach wie vor relevante Aufgaben der Stadtentwicklung, des Stadte-
baus und der Baukultur. Mit dem Baukulturbericht ,Neue Umbaukultur® aber hat
die Bundesstiftung ein Thema behandelt, das positives Vorzeichen fir die
gesamte Transformation im Planen und Bauen unseres Jahrzehnts ist und blei-
benwird. Das beginnt bei der energetischen Sanierung mit Augenmalg (anstelle
von Ersatzneubauten) und reicht bis zu Aufstockungen, Anbauten und Ergén-
zungen im Bestand. Der Erhalt von grauer und goldener Energie ist bei der
Infrastruktur sogar noch relevanter, weil deren Emissionsintensitédt aufgrund
energieintensiver Baustoffe hoherist als die klassischer Gebdude. Beider Anpas-
sung an das kiinftig warmere Klima und haufigere Extremwetterereignisse
spielen die blau-griine Infrastruktur zur Be- und Entwésserung und das Stadt-
griin, das durch Verdunstung und Schatten kiihlt, tragende Rollen.

In der Arbeit am Baukulturbericht 2024/25 hat die Bundesstiftung ihren
Anspruch einer fachilibergreifenden guten Zusammenarbeit auch zur eigenen
Messlatte gemacht: Am Bericht haben zahlreiche Fachleute aus Theorie und
Praxis mitgewirkt und ihre Erfahrungen beigetragen. Die Grundlagen fiir den
Bericht gehen auf ein Kompetenzteam der Bundesstiftung zurilick, dessen Arbeit
der Beirat als erweiterter Kreis von Expertinnen und Experten unterschiedlicher
Disziplinen begleitet hat.

An diese Arbeit knlipften zwei Baukulturwerkstatten und eine Reihe von
Baukulturdialogen und Fachgesprachen an. An den beiden Baukulturwerkstét-
ten nahmen Bauschaffende verschiedener Disziplinen teil. Eine Werkstatt wid-
mete sich in Hamburg dem Thema ,Wasserbau®, die andere in Dresden dem
Thema ,Mobilitdt und Raum® EIf ausgewdahlte Projekte aus ganz Deutschland
wurden in den Baukulturwerkstétten und -dialogen vorgestellt und diskutiert.
Als gute Beispiele veranschaulichen sie die Erkenntnisse und Empfehlungen
des Baukulturberichts, der sie deshalb in Bild und Text vorstellt und in kurzen
Steckbriefen auch die Projektbeteiligten nennt.

Drei Umfragen ermittelten Bedarf und Anforderungen der Offentlichkeit
und der Verantwortlichen aus der Praxis: eine Bevolkerungsbefragung, eine
Kommunalumfrage bei Stddten und Gemeinden und eine Umfrage unter pla-
nenden Berufen. Die Ergebnisse wurden grafisch aufbereitet, um die teils kom-
plexen Zusammenhénge transparent zu machen, denen das Thema ,Infrastruk-
turen”in seinem gesellschaftlichen und fachlichen Umfeld unterliegt. Ergebnis
dieser Erkenntnisse sind konkrete Handlungsempfehlungen an Politik, Verwal-
tung, die planenden Berufe, die Bauwirtschaft und alle, die Bauten in Auftrag
geben, aber auch an Initiativen und die engagierte Offentlichkeit.



Aktuelle Lage der Baukultur
in Deutschland

Die Bundesstiftung Baukultur legt alle zwei Jahre einen Bericht zur Lage der Baukultur

in Deutschland vor. Er enthélt konkrete Handlungsempfehlungen an die Politik und alle am
Planen und Bauen Beteiligten, richtet sich aber ebenso an die interessierte Offentlichkeit.
Die Schwerpunkte der Berichte werden fortgefiihrt. Die Bandbreite ihrer Themen ist nach
wie vor aktuell: Stadte und ihre baukulturellen Spannungsfelder (2014/15), Beziehungen
zwischen GroB-, Mittel- und Kleinstadten und landlichen Rdumen (2016/17), der Umgang
mit unserem baukulturellen Erbe (2018/19), die Bedeutung 6ffentlicher Raume (2020/21)
und eine neue Umbaukultur (2022/23).

Wanderungsgeschehen und Wohnungsversorgung

Wanderungsverhalten ImmermehrMenschen ziehen in die Vorstaddte und aufs
Land. Damit haben sich die Wanderungssalden deutscher GroBstédte verandert.
In den groBten deutschen Stadten wéchst die Bevdlkerung zwar noch immer.
Dieses Wachstumistin den letzten zehn Jahren aberimmer geringer ausgefallen
und beruhte vor allem auf dem Zuzug aus dem Ausland. Insbesondere Familien
ziehen aus der GroBstadt weg, weil sie gréBere Wohnungen brauchen als andere
Haushalte. Griinde dafiir sind das knappe Angebot und die hohen Wohnkosten in
der Stadt. Die Coronapandemie hat dem mobilen Arbeiten und dem Homeoffice
viel Zulauf beschert. Dieser Wandel der Arbeitswelt verstarkt bei vielen den
Wunsch nach einem Einfamilienhaus, der sich eher in der Vorstadt oder auf dem
Land erflillen |dsst. Andere wiinschen sich mehr Platz, mehr Sicherheit oder mehr
Ruhe. Gemeinden am Rand der Speckglrtel und selbst Kleinstédte verzeichnen
deshalb Wanderungsgewinne. Vielerorts reichen diese Gewinne allerdings nicht
aus, um den natirlichen Bevolkerungsriickgang wettzumachen. Ein weiterer
Faktor: Immerweniger Menschen ziehen aus Dérfern und Kleinstadten weg — vor
allem seit 2017. Die Wanderungsgewinne der GroBstédte fallen damit nicht nur
geringer aus, weil mehr Menschen weg-, sondern auch weil weniger hinziehen.

Angesichts hoher Immobilienpreise in Grostéddten und erheblichen Leer-
stands auf dem Land warb der Deutsche Stadte- und Gemeindebund (DStGB)
im Friihjahr 2023 dafir, aufs Land zu ziehen. Um dem sogenannten Donut-Effekt
(also derVerédung der Zentren) zu begegnen, solltenin erster Linie leer stehende
Gebdude im Ortskern genutzt werden. Der Bau neuer Siedlungen und Verkehrs-
wege macht es sonst schwer, dem Beschluss der Bundesregierung folgend bis
2050 eine Flachenkreislaufwirtschaft zu realisieren. Eine gute OPNV-Anbindung
und Konzepte, die unterschiedlichste Fortbewegungsarten und Verkehrsmittel
verknipfen, kdnntenverhindern, dass wir mehr Wege mit dem Auto zurticklegen
(etwa um zur Arbeit zu pendeln). Das Leben auf dem Land ist allerdings darauf
angewiesen, dass es leistungsstarke Einrichtungen der Daseinsvorsorge gibt.
Kommunen sind deshalb gut beraten, diese Angebote nach Moéglichkeit zu
verbessern.
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Wohnungsversorgung Der Bedarf an Wohnungen ist nach wie vor hoch —
gerade in Ballungsrdumen. Migration und Zuwanderung haben die Situation

nochverscharft. Nachdem sich die Lage 2020 und 2021 etwas entspannt hatte,
fiel das Wohnungsdefizit 2022 wieder héher aus. Die Studie Bauen und Wohnen

in der Krise geht davon aus, dass in Deutschland Ende 2022 etwa 700.000 Woh-
nungen fehlten. Vorgelegt haben die Studie das Pestel Institut und die Arbeits-
gemeinschaft fir zeitgeméBes Bauen (ARGE eV) im Auftrag des Blindnisses

»S0ziales Wohnen". Sorge bereiteten neben den steigenden Kaltmieten seit 2022

vor allem die Energiekosten, die durch das Ausbleiben russischer Gaslieferungen

explodierten, und die Inflation, die Bau- und Lebenshaltungskosten steigen lieB.
Teures Baumaterial und héhere Zinsen flihrten zu weniger privaten Bauantréagen.
Das hat den Druck auf den Wohnungsmarkt verstéarkt. Laut Angaben des Statis-
tischen Bundesamts (Destatis) waren bereits 2021 fast 13 % der Mieterinnen

und Mieter liberbelastet: Sie mussten mehrals 40 % ihres Haushaltseinkommens

flir das Wohnen ausgeben.

Im ,Blindnis bezahlbarer Wohnraum“ haben Akteurinnen und Akteure der
Bau- und Wohnungswirtschaft, verschiedenerVerbande und der Zivilgesellschaft
unter Federfiihrung des Bundesministeriums fiir Wohnen, Stadtentwicklung
und Bauwesen (BMWSB) ein MaBnahmenpaket erarbeitet, um bezahlbares
Wohnen voranzubringen, Hirden fiir das Planen und Bauen abzubauen und
Innovationen zu férdern.

Ein Baustein kénnen serielle und modulare Bauweisen sein. Bauteile vor-
zufertigen, kann vor allem in der Bauphase Zeit sparen. Ende 2023 haben das
Bundesbauministerium, der Bundesverband deutscher Wohnungs- und Immo-
bilienunternehmen (GdW) und der Hauptverband der Deutschen Bauindustrie
die Rahmenvereinbarung ,Serielles und modulares Bauen 2.0“ vorgestellt. Sie
enthélt 25 in einer europaweiten Ausschreibung ermittelte Konzepte, wie das
modulare Bauen gelingt. Dabei miissen Gestaltung und Integration ins Umfeld
mitgedacht werden. Um Wohnungen zu schaffen, sollten vor allem Potenziale
im Bestand genutzt werden — durch Sanierung und Umbau.

88 % der Befragten sind der Ansicht,
dass neue Wohnungen durch den
Umbau von nicht genutzten Biiroflachen
geschafft werden sollten.

/

"

Bevdlkerung will keine Neubau-
gebiete am Stadtrand

Geht es nach der Bevolkerung, sollten neue
Wohnungen in GroBstédten vor allem durch
den Umbau nicht genutzter Biiros (88 %) und
auf Brachflachen (63 %) entstehen. Fiir neue
Mehrfamilienhausgebiete am Stadtrand
sprechen sich nur 16 %, fiir neue Einfamilien-
hausgebiete sogar nur 8% aus. ]

Schaffung neuer Wohnungen

in Grof3stadten

In vielen GroBstadten gibt es derzeit
eine groBe Wohnungsnot. Dafiir sollten
vorrangig an folgenden Orten neue
Wohnungen geschaffen werden:

Quelle: Bevélkerungsbefragung zum Baukulturbericht
2024/25
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Wir werden élter! Der Bund fordert den Wohnungsbau unter anderem mit seiner ,Bundesférderung
Quelle: Destatis 2022, 15. koordinierte fiir effiziente Gebaude” (BEG). Diese Forderung fiir energieeffiziente Neubauten
Bevolkerungsvorausberechnung — moderate Annahme

und Sanierungen hatte die Regierungim Januar 2022 zunachst ausgesetzt, um
die Programme zu Uberarbeiten. Seit Anfang 2023 ist die novellierte Bundes-

Bevélkerungsvorausberechnung férderung in Kraft. Ubergeordnetes Ziel ist die Klimaneutralitat im Bestand.
fir das Jahr 2070

Deshalb werden vor allem energetische Sanierungen, aber auch klimafreundli-
cher Neubau unterstiitzt. Das Programm ,Junges Wohnen" soll die Schaffung
von Wohnraum flir Auszubildende und Studierende ankurbeln.

Ungenutzte Potenziale Die Wohnungsmarktbeobachtung des Bundesinsti-
tuts flir Bau-, Stadt- und Raumforschung (BBSR) schétzte — noch auf Basis der
Daten aus dem Zensus 2011 —, dass 2018 in Deutschland 1,7 Millionen Wohnun-
gen leer standen. Weil ab 2015 viele Menschen zugewandert sind, dirfte die
Zahl laut Deutschem Stadte- und Gemeindebund (DStGB) in Wirklichkeit nied-
riger sein und bei 1,3 Millionen liegen. Davon waren Ende 2021 rund 607.000 Woh-
nungen unmittelbar vermietbar oder mittelfristig zu aktivieren. 2022 hat der
Leerstand, den diese Zahl widerspiegelt, vermutlich weiter abgenommen,
schlieBlich ist die Nachfrage nach Wohnungen stérker gestiegen als das Ange-

bot. Wie es weitergeht, ist schwer vorherzusehen, meint der Rat der Immobili-

T T T T . . . g e .
oo oo o b aoo 400 | enweisen in seinem Friihjahrsgutachten der Immobilienwirtschaft 2023. Das

Ménner Frauen (inTausend) liegt vor allem an der Entwicklung in der Ukraine. Auszugehen ist allerdings

davon, dass sich der Wohnungsleerstand von Region zu Region und Segment

Alter Mio. Anteil zu Segment anders entwickeln wird.
67+ 212 26% Entscheidend fiirden Wohnungsbedarfist die demografische Entwicklung.
18-66 475 57% Sie wird von der Zuwanderung aus dem Ausland, aber eben auch von der natr-
<18 13,9 17% lichen Bevélkerungsentwicklung bestimmt. Laut Statistischem Bundesamt
Insgesamt 82,6 100 %

(Destatis) lebten Ende 2022 84,4 Millionen Menschen in Deutschland. Bis 2030
konnte die Bevolkerung auf 85,2 Millionen anwachsen. Nimmt man maximale
Zahlen fur Geburten, Sterbeféllen und Zuwanderung an, kénnte Deutschland
2070 die Heimat von 94,4 Millionen Menschen sein. In diesem und dem nachs-
ten Jahrzehnt wird die Zahl der Menschen im Rentenalter und in den 2040er-
Jahren die Zahl der tiber 80-Jahrigen stark steigen. Die Zahl der Menschen im
erwerbsfahigen Alter nimmt dagegen ab. Das wird die Wohnungsnachfrage
verdndern: Wir brauchen mehr altersgerechte Wohnungen, wahrend Einfamilien-
hauser voraussichtlich nicht mehr im heutigen Grad gefragt sein werden. Der
2. Wohnungsmarktbericht Thiringen des dortigen Ministeriums fur Infrastruktur
und Landwirtschaft prognostiziert fur dieses Bundesland bereits im Jahr 2030
einen Uberhang (das heiBt einen Leerstand) von knapp 36.000 Wohnungen in
Ein- und Zweifamilienhdusern.

Vor diesem Hintergrund erscheint es sinnvoll, neue Wohnungen in erster
Linie im Bestand zu schaffen, etwa durch Umnutzung und Aufstockung. Nach-
verdichtung kann, das hat der Baukulturbericht 2022/23 ausfiihrlich beschrie-
ben, die weitere Zersiedelung der Landschaft verhindern. GroBes Verdich-
tungspotenzial bieten Einfamilienhausgebiete. Liicken zu schlieBen, Hauser
zu teilen, umzubauen oder durch Anbauten zu erweitern, erlaubt es, dort
Wohnraum fiir neue Bewohnerinnen und Bewohner zu schaffen. Ein Beispiel
fur Nachverdichtung in GroBsiedlungen ist das genossenschaftliche Wohn-
ensemble TLWvon Eike Becker Architektenin Berlin-Gropiusstadt. Auch Biiro-
gebédude lassen sich gutin Wohnungen umwandeln. In Sindelfingen wird selbst
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ein Krankenhausareal aus den 1960er-Jahren zum gemischten Wohnquartier
umgenutzt. Das Krankenhaus will 2025 in einen Neubau ziehen. Damit ausrei-
chend Wohnraum fiir alle entsteht, reicht es also nicht, Neubauvorhaben zu
erleichtern und zu beschleunigen. Der Fokus sollte vor allem darauf liegen, in
gefragten Gebieten den Bestand und in Gebieten, in denen Wohnungen leer
stehen, die Infrastruktur zu entwickeln. So kdnnen Anreize geschaffen werden,
sich dort anzusiedeln.

Bauwirtschaftliche Rahmenbedingungen

Steigende Baukosten Die Bedingungen fiir das Bauen haben sich in den
letzten Jahren verschlechtert. Neben steigenden Bau- und Materialpreisen
schlugen héhere Zinsen und Inflation zu Buche, die Finanzierungen erschweren.
Inflationsbedingt kommen hdhere Lohnkosten und ein wachsender Fachkrafte-
bedarf von Baufirmen und Handwerksbetrieben dazu. All das trifft vor allem den
Hoch- und damit auch den Wohnungsbau. Wohnungen zu bauen, kostet heute
deutlich mehr. Die Baupreise flir konventionelle Wohngeb&ude sind zwischen
November 2022 und November 2023 um 4,3 % gestiegen. Auch die Preise fir
Instandhaltung und Reparaturen ziehen an. Etwas weniger stark hat die Ent-
wicklung den Tiefbau getroffen, weil dessen Baustoffe nicht im gleichen MaBe
von Knappheit und Preissteigerung betroffen waren.

Die Erzeugerpreise fiir einzelne Baustoffe sind im Jahresdurchschnitt 2021
so stark gestiegen wie noch nie seit Beginn der Erhebungen im Jahr 1949. Im
Jahresdurchschnitt 2022 waren fast alle Baumaterialien noch einmal deutlich
teurer als 2021. Auch wenn 2023 Erzeugerpreise fiir einzelne Baumaterialien
sanken, war das Preisniveau flir alle Baumaterialien noch immer héher als vor
der Energiekrise. Verantwortlich fiir den Preisanstieg waren die Unterbrechung
von Lieferketten durch Liefer- und Transportengpésse, Personalmangel in Hafen
und der Stauvon Frachtschiffen. Vor allem aber driickten die hohen Energiepreise
die Kosten nach oben. Der russische Angriffskrieg gegen die Ukraine hat der
Preisentwicklung einen deutlichen Schub gegeben. Baustoffe wie Stahl, Stahl-
erzeugnisse und Glas, deren Herstellung viel Energie verbraucht, haben sich
stark verteuert. Gleiches gilt fiir Produkte auf Erdélbasis wie Bitumen. Holz ist
als natiirlicher Baustoff nicht uneingeschréankt verfiigbar und Preisschwankun-
gen unterlegen.

Dass manche Materialien im Preis nachgaben, diirfte daran liegen, dass sich
Lieferengpésse langsam aufgeldst haben. Zuvor hatte die Materialknappheit
auf Baustellen im Mai 2022 den hochsten Stand seit 1991 erreicht. Einige Unter-
nehmen haben die Inflation allerdings genutzt, um durch Mitnahmeeffekte ihre
Gewinne zu steigern. Sie haben die Verkaufspreise starker erh6ht, als es die
Entwicklung der Einkaufspreise vorgegeben hdtte. Im Allgemeinen ist davon
auszugehen, dass sich der Preisanstieg abschwachen wird und sich das Preis-
niveau auf einem héheren Plateau einpendelt.

Finanzierungsbedingungen Die Européische Zentralbank (EZB) strebt fir
den Euroraum eine Inflationsrate von 2% an. Da die Teuerungsraten héher
lagen, passte die EZB ihre Geldpolitik an. Seit 2016 hatte der Leitzins bei 0 %
gelegen,imJuli2022 hob die Bank den Leitzins, zu dem sich Geschaftsbanken

Wir wachsen!
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Szenarien der Bevodlkerungsentwicklung
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Quellen: Destatis 2022, 2023,
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Bauprojekte in den Kommunen

Quelle: Kommunalumfrage zum Baukulturbericht 2024/25

Baukostensteigerung

71%

fehlende Finanzmittel

57%

Fachkraftemangel

48%

Geld bei der EZB leihen kdnnen, in mehreren Schritten an. Anfang Mai 2023
lag er bei 3,75 %. Das Ende der Niedrigzinsphase hat Finanzierungen fir die
Bauwirtschaft deutlich erschwert. Die hdheren Zinsen treffen vor allem den
Wohnungsbau. Die Zinsen fiir Wohnungsbaukredite lagen Anfang Dezember
2022 im Durchschnitt bei 3,3 % und damit zwei Prozentpunkte liber denen
vom Oktober 2021. Inflation und steigende Zinsen erschweren es heute den
Haushalten, Eigenkapital anzusammeln. Das belastet die Nachfrage nach
Wohneigentum und erhéht mittelbar den Druck auf den Mietmarkt. Auch die
Wohnungsunternehmen miissen sich an die neue Situation anpassen: Immer
mehr Wohnungsbauprojekte werden storniert. Als Grund geben die Unterneh-
men die steigenden Baukosten, die Inflation und die héheren Zinsen an. Eine
Studie von Finanzwende Recherche, einer Tochtergesellschaft des Vereins
Birgerbewegung Finanzwende, zeigt allerdings, dass groBe Wohnungsunter-
nehmen Entscheidungen tiber Neubauprojekte auch davon abhangig machen,
ob diese den Zielen der Aktionarinnen und Aktiondre und deren Renditeinte-
ressen dienen. Durch hohe Ausschittungen haben die Unternehmen weniger
Kapital, um zu investieren.

Generell diirfte es aber ohnehin wirtschaftlicher sein, im Bestand zu bauen,
statt neu zu bauen, so das Deutsche Institut fiir Wirtschaftsforschung (DIW).
Steigende Energiekosten erh6hen den Anreiz, energetisch zu sanieren, wahrend
die Attraktivitdt von Neubauten sinkt, je teurer ihre Finanzierung wird.

Fir die Finanz- und Haushaltspolitik der 6ffentlichen Hand wird der enorme
Investitionsbedarfim Bereich der Infrastruktur zu einer echten Herausforderung.
Laut KfW-Kommunalpanel 2023, durchgefiihrt vom Deutschen Institut fir Urba-
nistik (Difu), lag der wahrgenommene Investitionsriickstand der Kommunen
2022 bei 166 Milliarden Euro. Schulen haben daran mit 28,6 % und Straen mit
23,3 % den groBten Anteil. Fir die 6ffentliche Hand ergaben sich in den letzten
Jahrzehnten zwar héhere Steuereinnahmen, allerdings stiegen auch die Ausga-
ben — nicht nur die fiir Bauvorhaben.

Welchen Einfluss haben die
folgenden aktuellen Entwicklungen
auf Investitionen der Kommune in
eigene Bauprojekte?

L~
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45%

Rohstoff- und Materialmangel
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Fachkraftebedarf Wenn der Neubau zuriickgeht, kénnte das im Handwerk
Kapazitaten fir den Bestand freimachen. Allerdings fehlen den Betrieben wie
der ganzen Baubranche Mitarbeitende. Fast 60 % der Unternehmen in der Bau-
wirtschaft hatten im Herbst 2022 Probleme, ihre offenen Stellen zu besetzen.
Das zeigte eine Umfrage der Deutschen Industrie- und Handelskammer (DIHK).
Der demografische Wandel wirkt sich auch hier aus: Derzeit scheiden die gebur-
tenstarken Jahrgénge aus dem Berufsleben aus. In den nédchsten 15 Jahrenrech-
net die Branche mit bis zu 20.000 Altersabgéngen pro Jahr. Diese Pensionie-
rungswelle trifft auch die Bauverwaltungen. Dabei fehlen auch dort schon jetzt
Fachkréfte, weshalb beispielsweise Bauantrage nurverzégert bearbeitet werden.
Uber die Suche nach geeigneten Fachkréften hinaus stellt sich fiir viele Hand-
werksbetriebe die Frage nach der Unternehmensnachfolge. Dass ein Betrieb
innerhalb der Familie Gbernommen wird, ist nicht mehr selbstverstandlich. Ent-
scheidender und zugleich schwerster Schritt einer Betriebsilibergabe ist die
Suche nach einem Nachfolger oder einer Nachfolgerin. Das ergab eine Umfrage
der Hessischen Handwerkskammer. Schlégt eine Ubernahme fehl, gehen nicht
nur Arbeits- und Ausbildungsplatze verloren, sondern auch Wissen, Erfahrungen
und Fertigkeiten.

Ob sich angesichts der demografischen Situation Kapazitdten ausbauen
lassen, scheint eher fraglich. Doch es gibt andere Stellschrauben: Langwierige
Genehmigungsverfahren und eine hohe Regelungsdichte binden heute viel
Personal. Statt neue Mitarbeitende zu rekrutieren, kann es deshalb auch helfen,
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Auswirkungen des Fachkrafte-
mangels in Stadt und Land

Die befragten Stéadte geben weitaus haufiger
(91%) als die Landgemeinden (81%) an, dass
sich der Fachkraftemangel auf die Investi-

tionen der Kommune in eigene Bauprojekte

auswirkt.
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Prozesse zu vereinfachen. Das kommt auch einer neuen Umbaukultur zugute,
die ohnehin auf umfangreiche Anpassungen bei Ablaufen, rechtlichen und finan-
ziellen Rahmenbedingungen angewiesen ist. Da die Baubranche mit einem
prognostizierten Bauvolumen von jahrlich rund 540 Milliarden Euro eine wirt-
schaftliche Schliisselrolle spielt, sollten gerade hier MaBnahmen ergriffen
werden, um den Fachkréftebedarf rechtzeitig zu verringern.

Rohstoffbedarf Die begrenzten Ressourcen der Erde und der verstérkte
globale Wettbewerb um sie sind nicht die einzigen Griinde, ressourceneffizient
zu bauen und Baustoffe und -elemente wiederzuverwenden. Auch die hohen
Materialpreise und die unzuverlédssigen Lieferketten machen eine Kreislauf-
wirtschaft sinnvoll. Lassen sich Geb&dude auBerdem flexibel und ohne groBen
Umbaubedarf anders nutzen, hilft das, den Ressourcenverbrauch langfristig
einzuddmmen. Der Baukulturbericht 2022/23 hat deshalb empfohlen, schonin
der Planung eines Neubaus eine spatere Umnutzung mitzudenken. Eine einfa-
che Bauweise erleichtert Modifikationen ohne gréBere Eingriffe und wenn nétig
einen Rickbau, der es erlaubt, Bauteile und Baustoffe weiterzuverwenden.

Transformation der Innenstadte

Nutzungsmischung Innenstédte stehen unter enormem Anpassungsdruck.
In den Jahren der Pandemie mussten mehr Ladengeschéfte schlieBen als zuvor.
Laut Handelsverband Deutschland (HDE) ging ihre Zahl von 352.000 Geschéf-
ten in den Jahren 2019 bis 2023 jahrlich zwischen 9.000 und 11.500 zuriick.
Zwischen 2015 und 2019 betrug der Riickgang nur 5.000 Geschéftsaufgaben
im Jahr — und damit etwa die Halfte. Fiir 2024 erwartet der HDE 5.000 weitere
SchlieBungen. Die Ursachen fiir GeschéftsschlieBungen sind vielféltig: gestie-
gene Mieten, unpassende Sortimente, fehlende Nachfolge oder sinkende
Umsatze. Allerdings blieben die Umsétze im stationdren Einzelhandel genau wie
im Online-Handel insgesamt auch in den Jahren vermehrter SchlieBungen stabil.
Durch die SchlieBungen kédnnen auch Raumpotenziale fiir andere Nutzungen
entstehen.

Wie aus Zentren multifunktionale und resiliente Standorte werden kénnen,
hat bereits der Baukulturbericht 2022/23 beschrieben. Zusétzliche Nutzungen
wie Wohnen, Handwerk oder soziale Einrichtungen kénnen die Mischung bele-
ben. Dafiir miissen jedoch die rechtlichen Rahmenbedingungen gegeben sein:
Ein wichtiger Schritt dazu ist die Novellierung der Baunutzungsverordnung
(BauNVO), um etwa in Kerngebieten Wohnungen generell (und nicht nur in
Ausnahmen) zuzulassen und so dem Umbau von Biiro- in Wohngebdude den
Weg zu ebnen. Verbesserte Voraussetzungen flir das mobile Arbeiten fiihren
dazu, dass einige Unternehmen heute lberlegen, ihre Blroflachen zu verklei-
nern. Laut des Beratungsunternehmens Jones Lang LaSalle kénnten in Berlin,
Hamburg, Miinchen, Koln, Frankfurt, Disseldorf und Stuttgart bis 2025 fast
20.000 Wohnungen aus ehemaligen Biiros entstehen. Deutlich schwierigerist
der Umbau leer stehender Warenh&user. lhre groBen Etagen und hohen Raum-
tiefen erschweren eine Umnutzung. Pléne, sie in nutzungsgemischte Hauser
zu transformieren, die auch stédtische Einrichtungen wie Stadtbiiro oder Bib-
liothek beherbergen, gibt es beispielsweise in Cottbus. Die Universitat Siegen
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hat bereits 2020 im Obergeschoss eines Warenhauses ein Horsaalzentrum
eroffnet. Die Stadt will die Hochschule weiter in der Innenstadt verankern, baut
dazu Gebdude um und entwickelt neue. Zwischen den Hochschulstandorten
der Innenstadt sollen neue Wege und Vernetzungen entstehen, die der ganzen
Bevdlkerung zugutekommen. Welche Mdglichkeiten es gibt, Warenhauser umzu-
nutzen, thematisiert auch die Studie Kauf- und Warenhduser im Wandel des
Bundesinstituts fiir Bau-, Stadt- und Raumforschung (BBSR). In Kassel sind es
kommunale Dienstleistungen, die in einem Warenhaus untergekommen sind.
Dort kdnnen Biirgerinnen und Biirger jetzt Services und Beratungen der Stadt
und kommunaler Unternehmen in Anspruch nehmen, Dokumente abholen oder
Veranstaltungen besuchen.

Seit 2022 férdert das Bundesbauministerium mit dem Programm ,Zukunfts-
féahige Innenstéddte und Zentren“ Modellprojekte, aber auch das Entwickeln von
Strategien und Konzepten in der so wichtigen Phase Null. Dazu kommen 17 Pilot-
projekte fiir die ,Post-Corona-Stadt, die die ,Nationale Stadtentwicklungspolitik®
(eine Gemeinschaftsinitiative von Bund, LAndern und Kommunen) unterstiitzt.
Die Projekte sollen Lésungen fiir widerstandsfédhige und resiliente Stadt- und
Quartiersstrukturenin der Praxis testen. Sie widmen sich damit auch den Themen
Mobilitdt und Klimaanpassung.

Anpassung an den Klimawandel Stidte sind Warmeinseln, deren Tempera-
turen bis zu zehn Grad liber denen des Umlands liegen kdnnen. Weil sich Wetter-
extreme — von anhaltender Hitze und Diirre bis Sturzflut und Hochwasser — hdu-
fen, haben einige Stadte und Gemeinden Konzepte zur Anpassung entwickelt
(vgl. Kapitel Blau-griine Infrastruktur). Um die Kommunen dabei zu unterstiitzen,

Sinkende Attraktivitat
der EinkaufsstraBen

und FuBgangerzonen
Die Zahl der Geschéafte im Einzelhandel

20 000 LadenschlieBungen nimmt stetig ab, der Riickgang fallt
von 2.016 bis 2019 9 seit 2023 jedoch wieder geringer aus.
Quelle: HDE 2024
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hat der Bund ein Zentrum fiir Klimaanpassung eingerichtet. Im November 2023
verabschiedete der Bundestag das Klimaanpassungsgesetz (KAnG), das Bund,
Landerund Kommunenverpflichtet, Strategien und Konzepte zur Klimaanpassung
zu erarbeiten. Auch auf Gibergeordneter Ebene wird das Thema diskutiert: Der
Entwurfder EU-Kommission fiir eine Verordnung tiber die Wiederherstellung der
Natur sieht vor, dass der Anteil der Flache einer Stadt, die von Baumen beschirmt
ist, zunehmen soll. Zirich misst beispielsweise mit Laserabtastungen alle vier
Jahre die Kronenfldche seiner Baume. Danach gingen zwischen 2018 und 2022
64 Hektar Kronen- und damit Schattenflache verloren — so viel wie 90 FuBball-
felder. Der Bund Deutscher Landschaftsarchitekt:innen (bdla) hat unter dem Titel
Klimaanpassung im Stddtebau acht Empfehlungenvorgelegt, wie sich das Thema
im Stédtebaurechtverankern lieBe. Der Verband schlagt unteranderem Vorgaben
und Orientierungswerte fiir Griin- und Freiflachenvor. Seit einigen Jahren férdert
das Bundesprogramm ,Anpassung urbaner und landlicher R&ume an den
Klimawandel” Projekte einer klimagerechten Griin- und Freiraumentwicklung.
Nach Ansicht der Bevolkerung, so die Deutschlandstudie Innenstadt 2022, machen
klimagerecht gestaltete Zonen eine Innenstadt auch attraktiver.

Mobilitdt und Flachenverteilung Durch die Mobilitdtswende kénnen Flachen
fiir die Umgestaltung von Innenstédten frei werden. Bislang nimmt der motori-
sierte Individualverkehr allerdings noch immer viel Raum ein. 2023 waren in
Deutschland laut Kraftfahrt-Bundesamt 49,1 Millionen Pkw zugelassen — so
viele wie noch nie. Die Fahrzeuge selbst werden immer gréBer. Die in Europa
gebauten Autos sind heute durchschnittlich sieben Zentimeter héher, zehn
Zentimeter breiter und 20 Zentimeter langer als im Jahr 2000. Die Forschungs-
gesellschaft fiir StraBen- und Verkehrswesen (FGSV) rat aus diesem Grund dazu,
Stellpléatze zu verbreitern: Statt bisher 2,50 Meter sollen sie kiinftig 2,65 Meter
breit sein, was Fldchenverbrauch und Baukosten steigert (vgl. Kapitel Verkehrs-
bauten).

Dabei misste das Ziel eigentlich sein, Verkehr auf umwelt- und stadtver-
traglichere Fortbewegungsmittel umzulagern — auf Bus und Bahn, Fahrrad und
das ZufuBgehen. Vor allem der Umstieg vom Auto aufs Fahrrad birgt Flachen-
potenziale: Laut dem ,Nationalen Radverkehrsplan 3.0 des Bundesministeriums
fiir Digitales und Verkehr (BMDV) beanspruchen separate Radwege bis zu 67 %
weniger Flache als Kfz-Fahrstreifen mit gleicher Kapazitdt. Und Abstellanlagen
fiir Fahrrader brauchen nur ein Zehntel eines Pkw-Stellplatzes. Stéddte wie Bonn
oder Miinster haben umfassende Konzepte und Standards fiir FahrradstraBen
und Radwege entwickelt. Parkpldatze von Supermarkten kdnnten die Liicken
fillen. Diisseldorfund KéIn etwa priifen, ob und wie sich auch private Parkflachen
fiirdas Anwohnerparken heranziehen lassen. Verkehrsfldchen nutzungsgerecht
neu aufzuteilen, hatte bereits der Baukulturbericht 2020/21gefordert. Dazu ist
es allerdings nétig, dem FuB- und Radverkehr Vorrang einzurdumen — nicht nur
in Innenstéddten und Zentren.
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Klimaziele

Energiewende Auf der Pariser Klimakonferenz hat sich die Staatengemein-
schaft 2015 darauf geeinigt, die Erderwédrmung auf1,5 Grad zu begrenzen. Dazu
muss vor allem der AusstoB an Treibhausgasen deutlich sinken. Entscheidend
dafiirist, dass die Energiewende gelingt. Der Anteil erneuerbarer Energien (wie
Wasser- oder Solarkraft, Windenergie, Erdwarme oder Biomasse) soll ausgebaut,
und die Energieeffizienz erhéht werden. Bis 2050 sollen rund 60 % des Brutto-
endenergieverbrauchs und 80 % des Bruttostromverbrauchs aus erneuerbaren
Energien gedeckt werden. Das System wird dabei dezentral gedacht. Statt in
wenigen konventionellen GroBkraftwerken liegt die Zukunft in vielen kleineren,
dezentralen Anlagen. Das verlangt eine grundlegende Transformation unserer
Versorgungsinfrastruktur und bauliche Anpassungen auf regionaler und kom-
munaler Ebene (vgl. Kapitel Ver- und Entsorgung).

Kommunale Warmeplanungen sollen die Voraussetzung fiir eine treibhaus-
gasneutrale Warmeversorgung schaffen. Den gesetzlichen Rahmen bilden das
Gebaudeenergiegesetz (GEG) und das Gesetz fiir die Warmeplanung und zur
Dekarbonisierung der Warmenetze (WPG). Nach dem WPG sollen die Lander
flichendeckend — in der Regel durch die Kommunen — Warmeplane aufstellen,
um den Umbau der Versorgungsinfrastruktur strategisch vorzubereiten. Dabei
sollen Kommunen mit mehr als 100.000 Einwohnerinnen und Einwohnern bis
Mitte 2026 und alle anderen bis Mitte 2028 ihre Warmeplanung vorgelegt haben.
Damit hdtten Eigentlimerinnen und Eigentlimer alle Informationen, um die fiir sie
beste Variante der Warmeversorgung zu wéhlen.

Flacheninanspruchnahme Die erneuerbaren Energien auszubauen, braucht
Platz. Neue Windkraftanlagen und Solarfelder stehen oft in Konkurrenz zur Land-
wirtschaft. Die Landwirtschaftsfldche ist in den letzten Jahren kontinuierlich
zuriickgegangen. Unternehmen der Energieversorgung bieten langst mit, wenn
Flachen auf den Markt kommen, um dort Solarparks zu errichten (vgl. Kapitel
Ver- und Entsorgung). Da diese Anlagen zum Teil sehr wirtschaftlich sind, zahlen
die Unternehmen fiir die Flachen deutlich héhere Preise. Die Konsequenz:
Zwischen 2010 und 2020 stiegen die Preise fiir landwirtschaftliche Nutzflachen
im Schnitt um 126 % an. Dass auch Biodiversitdts- und Klimaschutzimmer mehr
Flachen beanspruchen, um naturnahe Lebensrdume und Kohlenstoffsenken
zu schaffen, kommt noch dazu.

Aus Umweltgriinden sollten keine neuen Flachen mehrin Anspruch genom-
menwerden; dennoch wachst die Siedlungs- und Verkehrsfldche in Deutschland
weiter —von 2018 bis 2021 durchschnittlich um 55 Hektar pro Tag. Im Vergleich
zum Vorjahr ist der Vierjahresmittelwert sogar leicht gestiegen.

Siedlungs- und Verkehrsflachen machen in Deutschland knapp 15 % der
Landesflache aus. 45 % davon sind versiegelt. Dadurch gehen wichtige Funk-
tionen des Bodens verloren: Die Versiegelung belastet vor allem den Wasser-
haushalt und verringert die Fahigkeit des Bodens, CO, zu speichern. Das Risiko
ortlicher Uberschwemmungen steigt, weil bei starkem Niederschlag die Wasser-
massen nicht versickern kdnnen und deshalb zu groB werden, um noch geregelt
abzuflieBen. Zudem kénnen versiegelte Béden kein Wasser verdunsten und so
im Sommer auch nicht die Luft kiihlen. Global betrachtet sind Béden der groBte
terrestrische Kohlenstoffspeicher. Die Bundesregierung strebt bis 2050 eine
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Flachenkreislaufwirtschaft an, also einen Netto-Null-Verbrauch neuer Flachen.
Das bedeutet: Fiir jede planerisch neuin Anspruch genommene Flache miissen
andere Flachen bilanziell in Natur und Landschaft umgewandelt werden.

Dass noch immer neue Einfamilienhausgebiete ausgewiesen werden, ist
einer der gréBten Hemmschuhe fiir das Erreichen dieses Ziels. Das hat bereits
der Baukulturbericht 2016/17 kritisiert. Haufig entstehen solche Siedlungen auf
der griinen Wiese, obwohl laut der Untersuchung Bauland- und Innenentwick-
lungspotenziale in deutschen Stddten und Gemeinden des Bundesinstituts fiir
Bau-, Stadt- und Raumforschung (BBSR) ausreichend Flachenpotenziale in
bestehenden Siedlungsstrukturen vorhanden sind. Einige Stadte haben deshalb
die Ausweisung neuer Einfamilienhausgebiete eingeschrénkt oder planen, das
zu tun. Miinster etwa will kiinftig in Neubaugebieten den Bau von Einfamilien-
hausern erheblich einschrénken. Auch im kleineren MaBstab versuchen Kom-
munen bereits, die Flachenversiegelung einzuddmmen: So haben Baden-Wirttem-
berg und einige andere Lénder die 6kologisch problematischen Schottergéarten
verboten.

Klimaschutz im Geb&udesektor Deutschland schaffte es 2023 zwar, die
Ziele des Bundesklimaschutzgesetzes knapp zu erreichen. Allerdings lagen die
Emissionen einzelner Sektoren wie Verkehr und Geb&dude weiter iiber dem Soll.
Die Neufassung des Klimaschutzgesetzes, die das Bundeskabinett 2023 auf
denWeg gebracht hat, sieht kiinftig eine mehrjahrige und sektoreniibergreifende
Gesamtrechnung vor. Emissionen sollen vor allem dort gemindert werden, wo
die groBten Einsparpotenziale liegen. Verfehlte Ziele in einzelnen Sektoren
kdnnten so in der Summe ausgeglichen werden.

Der Geb&udebereich bleibt jedoch ein machtvoller Hebel. Er ist flir bis zu
53 % der CO,-Emissionen in Deutschland verantwortlich. Der EU-Vorschlag
einer Richtlinie Giber die Gesamtenergieeffizienzvon Gebduden soll daflir sorgen,
dass ab 2030 alle Neubauten Nullemissionsgeb&ude sind. Bis 2050 soll das
auch fir alle anderen Gebé&ude gelten. Die urspriinglich diskutierte Pflicht, die
energetisch schlechtesten Gebaude zu sanieren, ist allerdings nicht mehr
vorgesehen. Gerade bei édlteren Geb&uden bestand die Sorge, dass die Kosten
der SanierungsmaBnahmen zu hoch liegen und die Vorgaben zu einem drama-
tischen Wertverlust dieser Immobilien und zu deren vorzeitigem Abriss fiihren
kénnten. Um schliissiger zu bewerten, wie Bau- und Geb&dudewirtschaft das
Klima beeinflussen, sollten kiinftig die CO,-Emissionen Uber den gesamten
Lebenszyklus eines Gebdudes betrachtet werden — und zwar die Emissionen
fir Bau und Betrieb.

Neubauten missen laut Gebdudeenergiegesetz (GEG) seit Januar 2023 im
Hinblick auf den Primarenergiebedarf den Standard Effizienzhaus 55 erfillen.
Im Koalitionsvertrag hatte die jetzige Bundesregierung festgelegt, dass ab
Anfang 2025 der Standard Effizienzhaus 40 gelten soll. Diese Vorgabe soll aber
zundchst nicht umgesetzt werden.

Fiir Bestandsgebaude sieht das GEG verschiedene Nachriist- und Aus-
tauschpflichten vor. Fiir eine glinstigere Klimabilanz empfiehlt die Bundesstif-
tung Baukultur, ein Bestandsgebdude nach dem Standard Effizienzhaus 85 zu
sanieren, statt als Ersatz ein Effizienzhaus 40 zu errichten. Im Baukulturbericht
2022/23 hat die Bundesstiftung Baukultur die sechs gréBten Hiirden fiir den
Umbauidentifiziert. Neben den Warmestandards zéhlen zu diesen ,Big Six* auch
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die Vorgaben fiir Kfz-Stellplétze. Der ,Bau-Turbo-Pakt* von Bund und Léndern
hat diese Hirde inzwischen abgebaut: Der Pakt sieht vor, bei Umbauten und
Aufstockungen kiinftig auf die Kfz-Stellplatzpflicht im Bauordnungsrecht zu
verzichten. Wie sich die Hiirden Schallschutz, Barrierefreiheit und womaoglich
auch Brandschutz abbauen lieBen, muss nach wie vor kritisch diskutiert werden.
Ein weiterer Punkt im ,Bau-Turbo-Pakt“: Wer ein Dachgeschoss zur Wohnung
ausbauen will, soll bald unter bestimmten Bedingungen keine Genehmigung
mehr dafiir brauchen. Auch das wird Umbauten erleichtern.

Weiteren Spielraum er6ffnen die Leitlinien flir den ,Gebaudetyp E“. Als ver-
bindliche Grundlage sollten lediglich technische Baubestimmungen und bau-
rechtliche Normen dienen. DIN-Normen kénnen dagegen kiinftig nur als Zusatz
verabredet werden. Dies sollte auch auf die Umbaukultur tibertragen werden.
Die Bundesarchitektenkammer hat dem Bundesbauministerium im Mai 2023
erste Vorschlédge fiir eine sogenannte Umbauordnung fiir den Bestand ibergeben.

Mit all diesen Erleichterungen zeichnet sich eine Wende hin zur dringend
notigen Umbaukultur ab. Gute Beispiele bieten Orientierung und zeigen, wie die
goldene Energie (und damit die immateriellen und ideellen Werte) von Bauwer-
ken erhalten werden kann. In Merseburg etwa wurde die ehemalige Telefonzen-
trale der Hochschule zur Kita umgebaut. Der zweigeschossige Flachbau folgt
einem Grundraster von drei Metern, das flexibel genug war, um Kiichen, Bewe-
gungs- und Gruppenrdume unterzubringen.

Wird der Abriss von Gebduden angekiindigt, regt sichimmer haufiger Wider-
stand.In Dortmund etwa sollen zwolIf oder mehr historische Schulhduser durch
Neubauten ersetzt werden, obwohl die Schulbauleitlinie der Stadt 2020 vor-
gesehen hatte, den Schulbau nachhaltig und klimaneutral aufzustellen. Eine
Petition des BDA Dortmund-Hamm-Unna, Architects for Future Ruhrgebiet,
des Lehrstuhls Geschichte und Theorie der Architektur an der Technischen
Universitat Dortmund und des Baukunstarchivs NRW gegen die Neubaupléne
erntete soviel Zustimmung, dass die Abrissplane bundesweit Aufmerksamkeit
erregten.

Das wachsende Bewusstsein fiir die Bedeutung des Geb&dudebestands hat
noch nicht dazu geflihrt, dass auch die Forderprogramme klar auf den Bestand
abheben. Der Klima- und Transformationsfonds etwa stellt fiir die Jahre 2024
bis 2027 insgesamt 211,8 Milliarden Euro bereit, davon knapp 19 Milliarden Euro
fir den Férderschwerpunkt Sanierung und auch Neubau.

Ebenso wenig ist die Immobilienwirtschaft auf den Wandel zur Kreislauf-
wirtschaft eingestellt, den die EU anstrebt. Das zeigt eine Studie der Deutschen
Gesellschaft fir Nachhaltiges Bauen (DGNB). Dabei wiirde eine Verkniipfung
von energetischen Sanierungen mit Praktiken der Kreislaufwirtschaft erhebliche
wirtschaftliche und gestalterische Potenziale bergen.

Mit der Taxonomieverordnung verlangt die Européische Union ESG-Konfor-
mitat (Environmental Social Governance) und damit eine umweltbewusste und
sozial verantwortliche Projektentwicklung. Wahrend es fiir den Neubau bereits
Systeme gibt, um 6kologische Verantwortung zu zertifizieren, fehlen noch Grund-
lagen, um den Zustand lterer Bestandsgebaude zu erfassen. Gerade diese sind
aber haufig fiir sich nachhaltig. Das kdnnte insgesamt dazu fiihren, dass Immo-
bilienunternehmen den Bestand weniger berticksichtigen.
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Prozesskultur

Trennung von Planen und Bauen Leistungen gebiindelt auszuschreiben,
verspricht Vereinfachungen: Der Koordinationsaufwand fiir Bauherrinnen und
Bauherren wie die Baudmter der Kommunen entféllt, Projekte werden schnel-
ler fertig, und auch die finanziellen Risiken scheint es zu minimieren. Realisie-
ren lasst sich eine Blindelung zum Beispiel durch eine Vergabe im Paket,
offentlich-private Partnerschaften oder die Beauftragung eines Generalunter-
nehmens. Das kann bis zu einer Totaliibernahme gehen, bei der auch noch die
Planungsleistungen in der Verantwortung der Auftragnehmenden liegen. Leis-
tungen im Biindel zu vergeben, setzt sich immer mehr durch. Bei privaten Auf-
tragenist der Trend sogar noch stérker ausgeprégt als bei der 6ffentlichen Hand.

In den planenden Berufen wird die Biindelung von Leistungen kontrovers
diskutiert. Einige Verbé&nde halten bislang an der Empfehlung fest, Planung und
Ausfiihrung zu trennen: Um die richtige Lésung fiir ein Projekt zu finden, so ihr
Argument, miissten Planende konzeptionell unabhéngig sein. Auch baukon-
struktive Innovationen wiirden seltener. Nicht zuletzt schlieBen allzu groe Pakete
ungewollt den lokalen und regionalen Mittelstand aus und wirken sich nachtei-
lig auf die Wertschépfungsketten der lokalen Bauindustrie aus. AuBerdem kénne
die 6ffentliche Hand womdglich von Interessen der Zulieferbetriebe und anderer
Unternehmen am Bau abhéngig werden — zum Beispiel, wenn nur noch wenige
Unternehmen solche Auftrdge lGibernehmen kdénnen. Planende kdnnten in
Interessenskonflikte zwischen Wirtschaftlichkeit und Qualitatszielen geraten.
Unabhéngigvon denvertraglichen Konstellationen ist es daherumso wichtiger,
Projekte in der Phase Null gut aufzustellen, qualitédtssichernde Verfahren durch-
zuflhren und das interdisziplinédre Arbeiten zu stérken. Gerade bei Infrastruk-
turprojekten, bei denen Planung und Ausfiihrung oft in einer Hand liegen, ist
es essenziell, dass die MaBnahmen dem Gemeinwohl nutzen und die 6rtliche
Identitat starken (vgl. Kapitel Bau- und Planungsprozesse).

Die Anderung der Vergabeverordnung (VgV) fiihrt dazu, dass Kommunen
offentliche Planungsaufgaben viel haufiger nach EU-Recht vergeben miissen.
Die ,Verordnung zur Anpassung des Vergaberechts an die Einfihrung neuer
elektronischer Standardformulare (,eForms®) fir EU-Bekanntmachungen und
an weitere europarechtliche Anforderungen* ist per Veréffentlichung im Bun-
desgesetzblattim August 2023 in Kraft getreten. Der Anderung war ein Vertrags-
verletzungsverfahren der EU vorausgegangen. Diese hatte in den bisherigen
deutschen Regelungen einen Verstol gegen die europédischen Vergaberichtlinien
ausgemacht.

Friher wurden namlich nur gleichartige Planungsleistungen zusammenge-
fasst, um den Auftragswert zu ermitteln. Nun muss die Summe aller Planungs-
honorare einschlieBlich der Honorare fiir Fachplanungen herangezogen werden.
Das Dilemma: Der Auftragswert bestimmt mit iber die Art der Ausschreibung.
Ubersteigt er einen Schwellenwert von aktuell 221.000 Euro, muss europaweit
ausgeschrieben werden. Berufsverbdnden macht das vor allem mit Blick auf
kleine und mittelgroBe Bliros Sorge. Sie beflirchten, dass dadurch immer mehr
Auftrédge an Generalunternehmen gehen oder in Totaliibernahme vergeben
werden. Auch seien die Verfahren deutlich aufwendiger und kosteten mehr Zeit.
Angesichts fehlender Kapazitdten sei deshalb damit zu rechnen, dass viele
Kommunen Uberfordert sein werden. Das Bundesministerium fiir Wirtschaft
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und Klimaschutz (BMWK) hat in der Verordnungsbegriindung zwar dargelegt,
dass als Grundlage der Auftragswertberechnung auch bei Planungsleistungen
das Bauvorhaben als Ganzes herangezogen werden kdnne (Schwellenwert
5,538 Millionen Euro). Ob dieser Ansatz rechtssicher ist und sich in der Praxis
etabliert, muss sich aber erst zeigen.

Das Urteil des Européischen Gerichtshofes hat sich auch auf die Honorar-
ordnung fir Architekten und Ingenieure (HOAI) ausgewirkt. Seit der jiingsten
Novellierung im Jahr 2021 sind die Mindest- und Hochstséatze fiir Honorare
nicht mehr verbindlich. Unter Federfiihrung des Bundeswirtschafts- und des
Bundesbauministeriums und mit Beteiligung der Berufsverbédnde wird die HOAI
bis 2025 in einem zweistufigen Verfahren erneut lGberarbeitet. Die fachliche
Evaluierung der Leistungsbilderist bereits abgeschlossen. Sie bildet die Grund-
lage flr ein Gutachten zu den wirtschaftlichen Aspekten und das weitere Ver-
ordnungsverfahren.

BIMinderPlanung Building Information Modeling (BIM) setzt sich als Methode
digitaler Planung immer starker durch. Das, meinen Planende, stelle die Trennung
von Planen und Bauen weiter infrage. Allerdings erlaubt BIM durchaus mehr-
stufige Prozesse, die die Trennung von Planung und Ausflihrung beibehalten.
Planende wiirden dabei ein digitales Gebdudemodell entwerfen und den bau-
ausfiihrenden Unternehmen bereitstellen. Diese entwickeln daraus in einem
zweiten Schritt ihre Ausfliihrungspléne. Hat ein Gewerk seine Leistungenin der
Ausflihrung erbracht, pflegt es auch diese Daten in das digitale Modell ein.

Mit dem ,Masterplan BIM fiir Bundesbauten” begann der Bund Ende 2022
die Methode schrittweise einzufiihren. Bis 2027 soll das Projekt abgeschlossen
sein. Der ,Masterplan BIM BundesfernstraBen” gab 2021 der Autobahn GmbH
und den Auftragsverwaltungen der Ladnder dasselbe Ziel vor. Eine Umfrage der
Bundesingenieurkammer unter Ingenieurbiiros zeigte jedoch, dass 44 % der
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Anteil der Planungswettbewerbe

bei Ausschreibungen in der

Architektur und im Ingenieurwesen

Quellen: Competitionline 2017, 2018, 2019, 2020, 2021,

2022,2023

Ausschreibungen
im Ingenieurwesen

Ausschreibungen
in der Architektur

Biiros noch gar nicht mit BIM arbeiten. Hauptgrund dafir ist, dass es bislang
weder 6ffentliche noch private Bauherrinnen und Bauherren verlangen. Jeweils
28 % der Biros arbeiten bereits mit BIM oder planen seine Einfliihrung. Ein
wichtiger Faktor ist die GréBe des Biiros: Je groBer ein Bliro, desto eher nutzt
es BIM.

Qualitatssicherung Qualifizierende Planungsverfahren und Planungswett-
bewerbe kdnnen ein Instrument sein, um die beste Lésung fiir ein Projekt zu
finden und Architektur- und Ingenieurleistungen zu vergeben. Das geregelte
Verfahren erlaubt einen unmittelbaren Vergleich. Dadurch lassen sich Entschei-
dungentransparent gestalten, Folgeschritte zligig angehen und die Wirtschaft-
lichkeit eines Projekts schon vor Auftragsvergabe priifen. Dochwéhrend es 2022
mehr 6ffentliche Planungsausschreibungen gab, als im Jahr zuvor, werden immer
weniger davon liber Planungswettbewerbe vergeben. Laut der Plattform com-
petitionline hatte der Anteil 2012 noch 11% betragen. Heute, zehn Jahre spéter,
liegt er nur noch bei 2,7%. Nur jeder zwanzigste davon war ein offener Wett-
bewerb. Bei drei Vierteln (oder 74,6 %) der Wettbewerbe wurden die Teilneh-
menden eingeladen (nicht offene Wettbewerbe). Welches Verfahren zu welcher
Planungsaufgabe passt, hdngt von Aufgabe und Rahmenbedingungen ab. Ob
ein Wettbewerb sinnvollist oder ein anderes Verfahren, sollte in der Phase Null
gekléart werden. Noch vor der eigentlichen Planung kénnen Bauwillige in dieser
Phase relevante Daten zusammentragen, Bedarf und Anspriiche ermitteln, Vor-
untersuchungen anstellen und das weitere Vorgehen festlegen. Auch die Offent-
lichkeit kann dabei bereits eingebunden werden. Das Projekt in der Phase Null
gut aufzustellen, erleichtert seine weitere Vorbereitung, Planung und Realisie-
rung. 2023 gab es in Deutschland 130 Gestaltungsbeirdte — mehr als je zuvor.
Das Potenzial in Mittelstddten ist jedoch noch sehr groB, genau wie das Poten-
zial mobiler Gestaltungsbeirate fiir ganze Regionen.
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Infrastrukturen



Basis des Zusammenlebens

Vom ténernen Drainagerohr zum Glasfaserkabel: Spatestens seit der Industrialisierung
erleben wir mit dem Aufkommen fossiler Energiequellen und der Elektrifizierung einen nie
da gewesenen Infrastrukturboom, der unseren Planeten in Zeiten von Globalisierung

und scheinbar ungehemmtem Wachstum an die Grenze seiner 6kologischen und sozialen
Belastbarkeit bringt. Der Blick in die Vergangenheit zeigt, dass sich das Ingenieurwesen

als Ursprung der Infrastrukturplanung und eine der éltesten Disziplinen liberhaupt, die dazu-
gehorigen Berufsbilder, aber auch die Wahrnehmung von Infrastrukturbauwerken in der
Gesellschaft laufend verandert haben. Die englische Berufsbezeichnung civil engineer
erinnert an diese Herkunft. Das Kapitel zeigt auch, wie Umbau und Umnutzung von
Ingenieurbauwerken zu Lebensqualitat beitragen kénnen.

Infrastruktur und Stadtentwicklung

Grundlagen des Gemeinwesens Infrastrukturen préagen Landschaften und
Stadte bisweilen flr Jahrhunderte. Entwickelt von Bau- und Werkmeistern, Bau-
ingenieurenund -ingenieurinnen sind sie eine elementare Grundlage des Zusam-
menlebens. Sie nehmen Urbanisierungsprozesse vorweg und begleiten sie.

Infrastrukturbauten schiitzen Lebensrdume. Sie dienen der Versorgung mit
sauberem Wasser, der Abwasserreinigung und Abfallbeseitigung. Sie verbinden
Menschen, Industrien und Mérkte iber weite Entfernungen und topografische
Hindernisse hinweg. Sie erschlieBen Energiequellen und leiten die Energie
dorthin, wo sie gebraucht wird.

Ingenieurbauwerke sind zivilisatorische Leistungen, die dem Fortschritt
verpflichtet sind. Geplant, um zu niitzen, sollen sie basierend auf den Naturge-
setzen ihre Aufgabe méglichst effizient erfiillen. Mitunter sind sie Leuchtturm-
projekte einer Gesellschaft und entsprechend ambitioniert gestaltet.

Bevdlkerungswachstum oder -riickgang, eine andere wirtschaftliche Situ-
ation, Naturkatastrophen oder — wie derzeit — Klimawandel und Energiewende
stellen die Ver- und Entsorgungssysteme vor enorme Herausforderungen. Schon
immer miissen die Systeme der Stadttechnik aufwendig gewartet werden, um
zu funktionieren. Sie miissen neuen Herausforderungen angepasst und dafiir
umgebaut werden. Wenn sich altgediente Systeme nicht mehranpassen lieen,
wurden sie aufgegeben. Die Standorte verlagerten sich an die neuen Stadtran-
der, die zuvor genutzten Areale boten Platz flir neue Wohn- und Arbeitsquartiere
oder Naherholungsgebiete. Herausragende Zeugnisse der Ingenieurbaukunst
blieben als Denkmale der Stadtgeschichte erhalten und formen (haufig kreativ
umgenutzt und umgebaut) neue Quartiersidentitaten.

Schutzanlagen Was zeigen alte Stadtansichten? Worliber berichten Reisende
im Spatmittelalter und in der Friihen Neuzeit? Zuallererst von Bauwerken der
Infrastruktur: machtige Stadtmauern, iberragtvon den Kirchtlirmenim Zentrum.
Ein Stadtbild lieB sich ohne Befestigungsanlagen nicht denken. Die Wehranlage
reprasentierte geradezu den Schutz- und Rechtsraum Stadt. Hohe und Umfang
lieBen schon von Weitem die Bedeutung einer Kommune ermessen. Planung,
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Bau, Unterhalt, Ausbau und strategische Neuausrichtung dieser primaren urba-
nen Infrastruktur erforderten Spezialisten, Kapital, Material und Arbeitskrafte.

Bis zum Beginn des 19. Jahrhunderts entwickelten sich die meisten Stadte
innerhalb der zuletzt gezogenen Befestigungsanlagen. Als diese ihren Sinn
verloren, lieB man sie in der Regel schleifen,um die Stadtplanung auf die Vororte
auszudehnen. Allerdings nutzten die meisten Stédte das Terrain der ehemaligen
Gréaben, Walle und Wehranlagen, um Alleen, Promenaden, Parks anzulegen und
so den Blirgern und Blirgerinnen der engen, dunklen Altstadte frische Luft und
Bewegung zu verschaffen. Bis heute zeigen von Ringstralien begleitete Griin-
glrtel die einstigen Grenzen der Stadt.

Wasserversorgung Ohne ausreichend Trink- und Brauchwasser war ein Leben
innerhalb der Stadtmauern nicht moglich. Ohne FlieBgewaésser als Antrieb von
Mihlen aller Art zu nutzen, hatten die Stadte im 15. und 16. Jahrhundert kaum
einen solchen wirtschaftlichen Aufschwung genommen. Uber genug Wasser zu
verfligen half, Belagerungen zu tiberstehen und Brande zu I6schen. Ohne Béche
und Flisse wéren die Stddte zudem an ihrem Unrat erstickt. Die hygienischen
Verhdltnisse blieben trotzdem bis weit ins 19. Jahrhundert hinein miserabel.

Seit dem Spéatmittelalter investierten aufstrebende Stadte in eine zentrale
Wasserversorgung mitverzweigtem Leitungsnetz und R6hrenbrunnenin jedem
Quartier. Vielerorts waren Hebeanlagen, sogenannte Wasserkiinste notig, um
auch héher gelegene Stadtteile (iber dieses Netz zu versorgen. Das Know-how
kam teils von Wasserbauspezialisten der Kloster, teils von Hydraulikfachleuten
aus dem Bergbau. Die Mechanik der Schépfwerke und Pumpstationen, die
Wassertiirme an der Stadtmauer und die an prominenten Platzen immer haufi-
gerkiinstlerisch gestalteten Laufbrunnen erweckten Bewunderung. Stadte mit
vielen 6ffentlichen Brunnen galten als fortschrittlich. Die Wasserkiinste Augs-
burgs waren schon im 16. Jahrhundert Legende. Heute gehort das liber Jahr-
hunderte ausgebaute Wassermanagement, das auBergewdhnlich frith auf eine
bauliche Trennung von Trink- und Brauchwasser setzte, zum Weltkulturerbe.

Ungefiltertes Flusswasser und durch Fékalien und Produktionsabfalle ver-
unreinigtes Grundwasser waren Hauptursachen fir die haufig auftretenden
Seuchen.Im19. Jahrhundert grassiertenin den GroBstadten Cholera und Typhus.
Neue Erkenntnisse auf dem Gebiet der Hygiene wiesen den Weg zu einer moder-
nen grofstédtischen Wasserver- und vor allem auch -entsorgung.

Die Hamburger Altstadt brannte im Mai 1842 fast vollstandig ab. Der Wie-
deraufbau wurde genutzt, um die Wasserwirtschaft grundlegend zu moderni-
sieren. Das Wissen darliber brachte der Brite William Lindley mit, der die Planung
tibernahm. Hamburg bekam eine neue Wasserkunst an der Elbe, deren 60 Meter
hoher Turm schnell zu den gréBten Sehenswiirdigkeiten der Stadt zéhlte. Mit
der neuen Druckleitung lieBen sich ein groBeres Gebiet und auch hdhere Hauser
mit Etagenwohnungen versorgen.

Unsichtbar, aber weit ambitionierter war Lindleys Sielsystem: die erste
Schwemmbkanalisation auf dem européischen Kontinent. Zum groBen Teil wurden
die Abwasserleitungen in groBer Tiefe im Tunnelbau erstellt, um auch Keller ohne
weitere Hebeanlagen anschlieBen zu kénnen. An manchen Stellen mussten
Rickstauklappen gegen den Gezeitenstrom der Elbe eingebaut und die Siele
so groB ausgelegt werden, dass sie als Riickhaltebecken taugten. Der Ingenieur
sorgte fiir die Bellftung und regelméBige Durchsptilung der Siele. Mit Einflihrung
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Hamburger Sielsystem

nach Londoner Vorbild

Erste europédische Schwemmkanalisation
nach Pldnen von William Lindley (1842)
Quelle: Behorde fur Kultur und Medien Hamburg 2018
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des Anschlusszwangs verbesserte sich die hygienische Situation in der Stadt
erheblich: Die Fleete und StraBen blieben weitgehend frei von Abfédllen und
Fékalien. In den Hausern wurden Wasserklosett und Ausguss tblich.

Da aber das Trinkwasser immer noch — nur grob gereinigt — aus dem Fluss
entnommen wurde, blieb es stark verunreinigt. 1892 kam es zu einer letzten
Choleraepidemie. Erst ein Jahr spater begann das Wasserwerk auf der Elbinsel
Kaltehofe mit der Langsamsandfiltration, stets kontrolliert durch das vor Ort
gebaute Labor des Hygienischen Instituts. Die Anlage mitihren 22 Filterbecken
und 36 Schiebeh&usern bewéltigte die Trinkwasserversorgung der wachsenden
GroBstadt bis 1990. Heute ist sie Denkmal, Museum, Lernort und artenreicher
Naturpark.

In Miinchen forcierte eine Typhusepidemie 1872 die Umsetzung der Pléne,
Quellwasser aus den Voralpen ber eine Entfernung von 40 Kilometern in ein
neues Trinkwassernetz einzuspeisen. Seit 1885 wird Miinchen hauptséchlich
mit Quellwasser versorgt. In der Stadt gab es schon damals etliche 6ffentliche
Trinkwasserbrunnen.

Die explosionsartig gewachsenen Industriestéddte im Ruhrgebiet mit Trink-
und Brauchwasser zu versorgen, wurde Ende des 19. Jahrhunderts zum Problem.
Der Kohlebergbau hatte zu Grundwasserabsenkungen gefiihrt, sodass Brunnen
versiegten. Alles Wasser wurde der Ruhr entnommen, wahrend die Emscher als
Abwasserkanal der Region herhalten musste. In den Sommermonaten kam es
zu bedrohlich niedrigen Wassersténden, die die Versorgung der Bevélkerung
und der Betriebe gefdhrdeten. Talsperren, wie sie der Bauingenieur Otto Hintze
entwickelt hatte, versprachen im oberen Einzugsgebiet der Ruhr ausreichend
groBe Reservoirs zu schaffen. Von 1908 bis 1913 entstand dort unter Leitung von
Regierungsbaumeister Ernst Link die Méhnetalsperre. Mit 1,35 Millionen Kubik-
meter Fassungsvermogen war sie damals die grofte Anlage in Europa. Um das
650 Meterlange und 40 Meter hohe Sperrwerk landschaftsvertraglich zu gestal-
ten, wurde ein Architekturwettbewerb ausgelobt. Der Kélner Architekt Franz
Brantzky nahm fiir die bogenférmige Schwergewichtsmauer aus Bruchsteinen
Anleihen beim mittelalterlichen Festungsbau. Der neue Bautyp hatte Ende des
19. Jahrhunderts regelrecht Konjunktur. Die Sperrwerke sammelten schlieBlich
nicht nur Trinkwasser flir Stadtagglomerationen, sie versprachen auch wirksamen
Hochwasserschutz, regelten die Wasserstande fiir Industrie und Schifffahrt und
konnten Strom liefern. Bedenken wegen der Zerstérung von Natur- und Sied-
lungsrdumen wurden vernachléssigt.

Aufbauend auf seinem Stadtentwicklungsplan fiir Berlin, der 1862 in Kraft
trat, setzte der preuBische Regierungsbaumeister James Hobrecht mit seinem
Abwassersystem MafBstébe flir moderne Metropolen. Er gliederte das Stadtge-
biet 1871 in zwolf wie Tortenstiicke um die Mitte angelegte Entwésserungsbe-
zirke. Unterirdische Tonrohre und Kanéle leiteten Regen und Abwasserim nattir-
lichen Gefélle zu Pumpstationen, die fiir den Weitertransport auf die Rieselfelder
auBerhalb der Stadt sorgten. 17 Jahre dauerte die Umsetzung, fiir die die Stadt
jahrlich ein Drittel ihrer Steuereinnahmen aufwendete. Das Modell machte selbst
in Moskau, Kairo und Tokio Schule.

Als Alternative zu den Rieselfeldern, die im Lauf der Zeit mit Schadstoffen
so Uberlastet waren, dass der Boden seine Klarfahigkeit verlor, entwickelten die
Chemiker Edward Ardern und W. T. Lockett Anfang des 20. Jahrhunderts fiir
Manchester das Belebtschlammverfahren. Berlin Gibernahm es Anfang der
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1930er-Jahre und baute erste Kldranlagen jenseits der Stadtgrenze. Faultiirme
wurden zur Hohendominante der raumgreifenden Anlagen.

Flussregulierung: Energiegewinnung und Hochwasserschutz Fliisse
waren bis weitinsindustrielle Zeitalter der wichtigste Antrieb fiir die wirtschaftliche
und damit auch rdumliche Entwicklung einer Stadt. Als WasserstraBen brachten
sie schwere, sperrige Baumaterialien und Schiittgut bequemer an den Markt als
jeder Landweg, der wetterbedingt lange unpassierbar bleiben konnte. Als Ener-
gielieferanten setzten sie die Mechanisierung fast aller Gewerke in Gang. Selbst
die frihe Industrialisierung der Textilfabrikation basierte auf Wasserantrieb. Ende
des 19. Jahrhunderts gelang es dann, Wasserkraft in Strom umzuwandeln.

DamitMihlenimmergenugWassermitgleichbleibenderFlieBgeschwindigkeit
erhielten, mussten Wehre und Abldsse gebaut, Flussarme kanalisiert, Grédben
und Kanéle ausgehoben werden. Gleichzeitig galt es, Vorsorge zu treffen, dass
Hochwasser und Eisgang die Miihlen nicht beschéadigten oder zerstérten.
Wasserbaufachleute mussten die Ufer der Stadt befestigten, sichere Briicken
konstruieren und Anlegestellen und Hafen bauen.

Bevdlkerungswachstum und Industrialisierung drangten zu massiven Ein-
griffenin den natirlichen Flusslauf. Denn durch Flussregulierung lief sich Sied-
lungsfliche gewinnen. Ddmme machten die Uberflutungsgebiete zu vermeint-
lich sicheren Bauplétzen; Kanéle entwasserten die sumpfigen Areale.

PreuBen begann 1764 mit der Regulierung des Rheins, und der badische
Ingenieur Johann Gottfried Tulla betrieb Anfang des 19. Jahrhunderts die ,Rek-
tifikation® des Oberrheins. Ein Konflikt zwischen Baden und Preuen war unaus-
weichlich. 30 Jahre lang wurde lber die Folgen fiir die Umwelt und die Menschen
am Fluss debattiert. Gegen eine Begradigung sperrte sich unter anderem die
Stadt Speyer, weil sie ihre Lage am Fluss zu verlieren drohte. Um vor allem in
Dresden vorbeugend planen zu kénnen, lieB das Kénigreich Sachsen nach den
Elbehochwassern1830 und 1845 topografische Karten anfertigen,in denen alle
potenziellen Uberschwemmungsgebiete verzeichnet waren.

Von der Einengung des Gebirgsflusses Isar auf ein gleichmaBig breites Bett
versprach sich die Generallandesdirektion Miinchen 1801, wertvolles Gelande
fur die ,VergroBerung und Verschénerung® der Stadt zu gewinnen. Erstmals
wurden baukulturelle Entwicklungsziele an die Flussverbauung geknipft.

Erst nach der Flutkatastrophe von 1899 gelang es dem Stadterweiterungs-
bliro unter Theodor Fischer, die wasserbaulichen MaBnahmen zumverbesserten
Hochwasserschutz und zur Energiegewinnung landschaftsplanerisch und archi-
tektonisch in den ambitionierten Entwurf einer GroBstadt zu integrieren. Uber-
spannt von sechs neuen, auf mehr Verkehr ausgelegten Bogenbriicken wurde
der gebéndigte, von Kaipromenaden und Parks begleitete Fluss zum Riickgrat
der nach Osten ausgreifenden Stadt. Die Innenstadt konnte direkt an das West-
ufer herantreten und bekam dort sukzessive eine Schaufront.

Doch baukiinstlerische Stadtentwicklungsplanungen, die — wie in Mlinchen
unter Fischer oderin Wien nach Otto Wagners ,Generalregulierungsplan® — den
Wasserbau einbezogen, blieben die Ausnahme. Heimatschutz und Denkmal-
pflege bezogen Ende des 19. Jahrhunderts Position gegen hohe Ddmme und
Mauern zwischen Stadt und Fluss. 1913 fand in Dresden die gemeinsame Tagung
.Wasserbau und Denkmalpflege” statt. Stadtbaurat Gustav Schaumann warnte
davor, den Hochwasserschutz allein dem Ingenieurwesen zu liberlassen. Sein
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Kollege Joseph Stilibben, Architekt und Stadtplanerin Aachen und Kélin, pladierte
flir die Einbeziehung der Landschaftsplanung, um HochwasserschutzmaBnah-
men in das Stadt- und Landschaftsbild zu integrieren.

Wie schwierig es noch heute ist, massive Hochwasserschutzbauten land-
schafts- und denkmalvertréglich einzufligen, hat die Kontroverse gezeigt, die
in Grimma an der Mulde nach dem Jahrhunderthochwasser von 2002 gefiihrt
wurde. Erst die Einbeziehung der Arbeitsgruppe Hochwasserschutz und Denk-
malpflege der Technischen Universitdt Dresden fiihrte zu einem differenzierten
Entwurf, der die massive Anlage mit der historischen Uferbebauung harmoni-
sierte und gleichzeitig attraktive neue Freirdume und Wege erschloss.

Seit den 1970er-Jahren wurden vermehrt 6kologische Forderungen an den
Wasserbau laut. Mit der 1988 beschlossenen Renaturierung der Isar konnte
nachgewiesen werden, dass sich ein naturnaher Flussraum und Hochwasser-
schutz nicht ausschlieBen. Mit dem 6kologischen Mehrwert stieg auch der Frei-
zeit- und Erholungswert.

Gasversorgung Wie wir GroBstadt erleben, hat sich mit Einfiinrung der Stra-
Benbeleuchtung seit den 1820er-Jahren verdndert. Im Schein der Gaslaternen
konnte sich ein kulturelles Nachtleben entfalten. Es waren zunéchst englische
Techniker und Unternehmen, die Gasanstalten bauten und Versorgungsleitun-
gen entlang der StraBen verlegten. Die Residenzstadt Hannover leistete sich
1825 ein erstes Gaswerk der Imperial Continental Gas Association aus London.
Die preuBische Hauptstadt Berlin folgte ein Jahr spater und lieB zuerst Unter den
Linden Gaslaternen aufstellen. Mitte des 19. Jahrhunderts verfligten 26 deutsche
Stéadte liber Gasanstalten. 1899 gab es bereits 869 Gaswerke. Als Standorte
kamen groBflachige Stadtrandlagen mit guter Verkehrsanbindung in Frage. In
den Regionen des Kohlebergbaus und der Stahlindustrie ergaben sich Ende
des 19. Jahrhunderts dank neuer Verfahren der Eisen- und Stahlverarbeitung
Uberschiisse an Kohlegas, die die Industrie an Kommunen abgeben konnte. Ab
1905 lieferte Stinnes an die Stadt Essen. 1910 baute Thyssen eine Ferngasleitung
von Duisburg-Hamborn bis Wuppertal-Barmen. L&dngst ging es da nicht mehr
nurum Licht. Gas wurde genutzt, um Kiichenherde und Heizungen zu befeuern
oder in Gewerbebetrieben Motoren anzutreiben.

Die Gaswerke, die an der Schwelle zum 20. Jahrhundert schon mehrheitlich
kommunal verwaltet wurden, hatten einen enormen Flachenbedarf fiir Ofen-
und Maschinenhauser, Speicher, Lager, Werkstétten, Sozialgebdude undvieles
mehr. Zum weithin sichtbaren stddtebaulichen Erkennungsmerkmal wurden
die hohen Zylinder der Gasbehélter oder Gasometer. Die Stadte nutzten die
Anlagen, umihre Fortschrittlichkeit zu demonstrieren. Planung und Ausfiihrung
ibernahmen nicht selten die Stadtbauréte, wie etwa in der Gasanstalt Dresden-
Reick, wo 1887 und 1891 zwei Gasometervon Semperschiiler Theodor Friedrich
und 1909 ein dritter seines Nachfolgers Hans Erlwein in Betrieb gingen. Die
Stahlzylinder der Gasspeicher mit auBenliegenden Trag- und Fihrungsgeris-
ten wurden mit Mauerwerk ummantelt und als Stadtdominanten in Szene
gesetzt. In den 1920er-Jahren wurde es dann Ublich, die neuen Teleskop- und
Scheibengasbehélter als pure Ingenieurbauten in industriell gepréagte Rdume
am Stadtrand zu stellen. Standorte ehemaliger Gaswerke sind oft erheblich
belastet. Da die Schadstoffe zum Teil tief in den Boden eindringen, ist eine
Sanierung sehr aufwendig.
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Elektrische Revolution Auf der Internationalen Elektrotechnischen Aus-
stellung in Frankfurt am Main gelang 1891 der Durchbruch: Von einem Wasser-
kraftwerk in Lauffen am Neckar floss Strom lber 150 Kilometer in die Ausstel-
lungshalle. Mit der Wechselstromtechnik waren dem Energietransfer keine
Grenzen gesetzt. Elektrizitdtswerke am Rand der Stédte und der Auf- und Aus-
bauvon Stromnetzen erlaubte es Betrieben in der Stadt, auf Kohlelagerung und
teure, anféllige Dampfmaschinen zu verzichten. Die Produktion wurde fortan
von platzsparenden Elektromotoren angetrieben. Von Berlin aus brachten die
Konzerne AEG und Siemens-Halske die Entwicklung voran und gestalteten sie
mit ihren Architekten. Die Stromversorgung ziindete eine weitere Stufe der
Industrialisierung und der GroBstadtentwicklung. Sie beschleunigte den schie-
nengebundenen Verkehrvon StraBenbahn, S- und U-Bahn, iberzog Geschéfts-
straBen mit Leuchtreklame und erlaubte es den Architektinnen und Architekten
des Neuen Bauens, Fassaden mitindirektem, kiihlem Licht zu gestalten, wéhrend
auf den StraBen und in den Wohnungen noch lange preiswerteres, warmes
Gaslicht brannte. Mit Telegrafie und Telefonie 6ffneten sich neue Wege der
Kommunikation, zu deren Infrastruktur Post- und Telegrafenamter zéhlten.

Die Moderne setzte mitihren Kraftwerksbauten eindrucksvolle Musterbau-
tenindie Stadtlandschaft. 1907 ging das von AEG-Ingenieur Georg Klingenberg
konzipierte erste Dampfturbinenkraftwerk in der Rummelsburger Bucht ans
Netz. Nach der Griindung von GroB-Berlin im Jahr 1920 (ibernahm die Berliner
Stadtische Elektrizitatswerke AG (BEWAG) die 6ffentliche Stromversorgung. Zu
den ersten Aufgaben des Unternehmens gehorte es, ein leistungsstérkeres,
flachendeckendes Netz aufzubauen und mit dem bestehenden zu verbinden.
Dafirerrichtete das Baubiliro der BEWAG unter Leitung von Hans Heinrich Miiller
in der ganzen Stadt 14 neue Abspannwerke. Die neuartigen Bauwerke mit ihren
Backsteinfassaden und ihren gestaffelten Bauvolumina wurden zu Landmarken
ihrer Viertel. Zugleich gaben sie der BEWAG eine Corporate Architecture.

Bedingt durch den Ersten Weltkrieg und die alliierte Seeblockade wurde im
sicheren Mitteldeutschland eine gigantische Ersatzstoffwirtschaft aufgebaut.
Deren Energiebedarf deckten neue GroBkraftwerke vor Ort, die Rohbraunkohle
verstromen konnten. 1916 ging das Braunkohlekraftwerk in Zschornewitz in
Betrieb. Die Technologie der GroBkraftwerke lieB an ein deutschlandweites
Verbundnetz denken. Als nach dem Krieg die Ruhrkohle wegdfiel, wurde die
Forderung von Braunkohle und deren Verstromung vorangetrieben. Die Elek-
trizitdtsversorgung Berlins erfolgte weitgehend tber ,HochvoltstraBen® von
GroBkraftwerken der mitteldeutschen Elektrowerke Aktiengesellschaft (EWAG)
aus der Region Bitterfeld. In den vormals ldndlichen Gebieten flihrte der Ener-
giehunger der Industrien und Stadte so zu einem desastrésen Landverbrauch
und verheerenden Umweltschaden.

Verkehrs-und Handelsnetze Wenn eine Stadtan einer SalzstraBe,am Hellweg
oder an der Via Regia und damit an einer wichtigen Verkehrs- und Handelsroute
lag, zahlte sich das lange aus. Mitunter bilden die mittelalterlichen Fernhandels-
wege bis heute das infrastrukturelle Riickgrat einer Stadt, so etwa in der ehema-
ligen Hansestadt Dortmund. Am Hellweg, ziemlich in der Mitte der Stadt, erhebt
sich die Reinoldikirche mit ihrem hohen Turm, der auch als Feuerwache diente.
Die Kirche war derwichtigste soziale Ort des Handelsplatzes. An die HauptstraBe
schloss sich seitlich der groe Marktplatz mit Rathaus und Stadtwaage an.
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Seitdem15. Jahrhundert wurdenvielerorts StraBen, Gassen und Pléatze gepflas-
tert. Das verbesserte die Hygiene. Doch blieb die StraBe ein ,Shared Space®, den
sich Pferdefuhrwerke und Ochsenkarren, Nutztierherden und Menschen zu Fuf
oder zu Pferde teilten. Das blieb bis Anfang des 20. Jahrhunderts so. Erst der
zunehmende Verkehr fiihrte zu einer Differenzierung der StraBenrdume in der
Stadt. Breite Gehwege vor den Héausern hatten den Vorteil, dass darunter in
festgelegten Abstédnden die Versorgungsleitungen untergebracht werden konn-
ten. Nur die Abwasserkanale verliefen noch im StraBenbereich.

Zu einer deutlichen Verbesserung der FernstraBen fiihrte Ende des 18. Jahr-
hunderts der Bau von Chausseen nach franzésischem Vorbild. Die erhéhten,
leicht gewdlbten und so zu beiden Seiten entwéssernden, mit Kies oder Stein-
bruch befestigten breiten StraBen verkiirzten die Fahrzeiten, was nicht nur dem
Handel, sondern auch der Post zugutekam. Die Stadterweiterungen des19. Jahr-
hunderts entwickelten sich dann h&ufig an diesen Radialen.

Breite AusfallstraBen, abzweigende WohnstraBen und verbindende Ring-
straBen bildeten 1862 das Grundgeriist fiir James Hobrechts ,Bebauungsplan
der Umgebungen Berlins®, der weit ins landliche Umland hinausgriff, um der
wachsenden GroBstadt flir mindestens 50 Jahre Platz zu verschaffen. Dabei
achtete Hobrecht darauf, dass die breiten StraBen von Baumreihen begleitet
wurden. Wichtig waren ihm auch 6ffentliche Platze, die an Kreuzungen oder als
Verbindung zweier StraBen als repréasentative Griinfliche angelegt werden
sollten,um den Bewohnerinnen und Bewohnern der Mischquartiere Erholungs-
orte zu bieten.

Der Bau kiinstlicher WasserstraBen wurde bereits im 18. Jahrhundert forciert.
So bekam Berlin schiffbare Verbindungen zu Elbe und Oder und damit zu den
Seehédfenin Hamburg und Stettin oder den Industrienin Schlesien und B6hmen.
Landwehrkanal und Luisenstédtischer Kanal entlasteten ab Mitte des 19. Jahr-
hunderts die Spree und erschlossen neues Bauland im Stiden der Stadt. Dabei
gab der Landschaftsarchitekt und Stadtplaner Peter Joseph Lenné dem Wasser-
weg einen leicht geschwungenen flussédhnlichen Verlauf mit griinen Ufer-
b&schungen und begleitenden Promenaden. Selbst nachdem der Anstieg des
Schiffsverkehrs den Ausbau des Kanals bis 1890 notig machte, wurde darauf
geachtet, dass die Spazierwege auf den Kais von Rasenb&ndern und Baumrei-
hen begleitet wurden.

In Zeiten der Hochindustrialisierung wurde erst recht in den Ausbau leis-
tungsfdhiger WasserstraBen investiert,um Rohstoffe und Schwerlastgiiter quer
durchs Land zu transportieren. Die Anbindung an die Seehafen war fur den
Export wichtig.

Mit Erfindung der Dampfmaschine und der durch den Kohlebergbau ange-
feuerten Eisen- und Stahlproduktion verénderte sich das Verkehrswesen grund-
legend. Die Eisenbahn wurde zum Motor von Industrialisierung und GroBstadt-
wachstum. Und sie revolutionierte und popularisierte das Reisen. Mit den
Bahnhofen entstand Mitte des 19. Jahrhunderts eine neue Bauaufgabe, die
weitspannende Hallen mit reprasentativen Kopfbauten verband. Sie gaben sich
als die neuen Tore zur Stadt. Die Vorplatze wurden einladend, groBzligig, hdufig
auch gartnerisch gestaltet. Die Trassenflihrung erforderte Briickenschlége liber
Flisse, Kanile und Stral3en.

Dabei zeichneten die Schienenwege die weitere Entwicklung vor. Nicht nur
die Bahngesellschaften brauchten im Umfeld der Bahnhtfe Geldande fir
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Stellwerke, Lokschuppen, Drehscheiben, Werkstéatten, Wasserhochbehélter und
Kohlebunker. Auch die Stadtwerke benétigten Gleisanschliisse flir die Energie-
versorgung, Markthallen und Schlachthéfe. Neue Industrien siedelten sich
neben dem Gleisbett an und zweigten Werksbahnen ab, die wiederum von
imposanten Infrastrukturbauwerken wie Lagerschuppen, Silos und Hoch-
speichern begleitet wurden.

Nach der Reichsgriindung und in der Phase der Hochindustrialisierung baute
Berlin ein bis heute leistungsfahiges innerstédtisches Schienennetz ausschlieB-
lich fiir den Personenverkehr. 1877 ging die Ringbahn in Betrieb, 1882 war die
12 Kilometer lange Stadtbahn vollendet, die streckenweise den Freiraum des
alten Stadtgrabens nutzte und tiber 70 Briicken fiihrte. Mehrfach grundlegend
saniert, ist dieserinnerstadtische Schienenviadukt, der zu den éltestenin Europa
zahlt, bis heute die am stérksten befahrene Bahntrasse Berlins. Ergdnzt wurde
das Schienennetz ab 1896 durch die elektrisch betriebene, von Siemens und
Halske gebaute Hoch- und Untergrundbahn. Die nach Vorbild der New Yorker
elevated railroads entwickelte Tragstruktur aus Fachwerkelementen sollte so
filigran wie mdglich sein,um nicht als trennendes Element zu wirken. Die zundchst
sparsam gestalteten Haltepunkte erweckten jedoch den Unmut der Blirgerinnen
und Birger, sodass im weiteren Verlauf freie Architekten mit ihrer Gestaltung
beauftragt wurden. Zusammen mit dem WasserstraBennetz pragen die Bahn-
trassen mit ihren Briickenbauwerken bis heute das Bild der Hauptstadt Berlin.

Hafenanlagen entstanden &hnlich wie Industrieareale rdumlich getrennt
von der Kernstadt. Entwicklungen im Schiffsbau und verénderte Giterstrome
machten es regelméBig notig, die Hafeninfrastruktur anzupassen und neue
Hafenbecken, Kais, Kranbahnen oder Lagerplédtze zu bauen.

Duisburg wurde mit der Industrialisierung des Ruhrgebiets zum wichtigsten
Rheinhafen. Durch Kanéle hatte die kleine Stadt Mitte des 19. Jahrhunderts
wiederVerbindung zu Rhein und Ruhrund baute unter stadtischer Regie AuBen-
und Innenhafen. Dort wurden vor allem Holz und Getreide umgeschlagen. Der
Innenhafen galt als Kornkammer des Ruhrgebiets. 1905 kam es zu einer Betriebs-
gemeinschaft mit der konkurrierenden staatlichen Hafengesellschaft in Ruhrort.
Durch die Zusammenlegung der Stadte Duisburg, Ruhrort und Meiderich ent-
stand die Grofistadt Duisburg. Der Entwicklungsschub war enorm. Der gesamte
Rohstoffbedarf der Ruhrgebietsindustrien wurde liber die Duisburger Hafen
abgewickelt. Nach verheerenden Kriegszerstérungen wieder aufgebaut, verén-
derte sich der Hafen mit der Umstellung erst auf Schubverbénde und seit den
1980er-Jahren auf Containerschiffe und moderne Fluss-See-Schiffe. Einige
dltere Hafenbecken wurden zugeschittet, um Platz fiir Terminals zu schaffen.
Es entstand ein Knoten fir den kombinierten Verkehr auf Schiene, Strafle und
Wasser. Duisburg hat sich zum wichtigen Hinterlandverteilzentrum fiir die Nord-
seehéfen in Rotterdam und Antwerpen entwickelt. Heute ist der Duisburger
Hafen der groBte Containerbinnenhafen der Welt und eine européische Logis-
tikdrehscheibe mit Verbindungen nach Fernost. Das 1.550 Hektar groe Hafen-
gebiet ist eingebunden in ein Netz aus fiinf Autobahnen.

Kohleausstieg und Energiewende werden den Hafen weiter verdndern. Bereits
1995 wurde der Innenhafen aufgegeben. Im Rahmen der IBAEmscher Park begann
dortder Bau eines innenstadtnahen Waterfront-Quartiers mit einer Mischnutzung
aus Kultur, Freizeit und Wohnen. Dabeiwurden die ortsbildpragenden alten Spei-
cher und Getreidemiihlen umgebaut und umgenutzt. Weitere brachliegende
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Hafenbecken sind fiir die Innenstadtentwicklung vorgesehen. Ldngst haben auch
Stadte wie Hamburg, Bremerhaven, Diisseldorf oder KoIn gezeigt, welcher bau-
kulturelle Mehrwert in der Entwicklung von Hafenarealen liegen kann.

Das Netz der BinnenwasserstraBen des Bundes ist 7.476 Kilometer lang; ein
Viertel davon sind Kanéle. Zu ihrem Funktionieren tragen 450 Schleusenkammern,
290 Wehre, zwei Schiffshebewerke und 15 Kanalbriicken bei. 56 von 74 GroBstadt-
regionen sind an das Netz dieser Wasserwege angeschlossen. Das Schienennetz
der Deutschen Bahn ist derzeit 33.400 Kilometer lang und fiihrt Giber 25.180 Brii-
cken.Zwischen 1994 und 2017 wurden 500 bundeseigene Strecken mitinsgesamt
5.147,6 Kilometern stillgelegt — mit tiefgreifenden Folgen vor allem fir kleinere,
landliche Stadte. 830.000 StraBenkilometer und 39.500 Briicken allein auf Bun-
desfernstraBBen komplettieren das gegenwértige Mobilitdts- und Transportnetz.

Jedichter das Verkehrsnetz ab Mitte des 19. Jahrhunderts wurde, desto mehr
Briicken waren nétig, um einen kreuzungsfreien Verkehr zu ermdglichen. Um
die Schifffahrt nicht zu behindern, wurden Dreh-, Hub-, und Klappbriicken oder
auch Schwebefédhren entwickelt. Die Kaiser-Wilhelm-Briicke in Wilhelmshaven,
eine doppelte Drehbriicke, oder die Rendsburger Eisenbahnhochbriicke mit
angehdngter Schwebeféhre liber den Nordostseekanal legen davon bis heute
Zeugnis ab. Ambitionierte Tunnelbauten entstanden. So ersetzte etwa der 1911
eingeweihte alte Elbtunnel in Hamburg den nicht ungeféhrlichen Fahrbetrieb
zwischen der Stadt am Nordufer und den Hafengebieten und Werften am Siidufer
und machte die Querung witterungsunabhangig. Tausende nutzten fortan — zu
FuB und auf dem Fahrrad oder mit Fuhrwerken — Tag flir Tag den lber Aufzlige
und Treppen zuganglichen, 450 Meter langen Unterwassertunnel firihnren Weg
zur Arbeit. Nach mehreren Elbvertiefungen erhielt der Tunnel 1982 einen Beton-
deckel, um ihn gegen Auftrieb zu sichern. Mittlerweile ist die Tunnelrdhre nur
noch minimal Gberdeckt.

Besserer Stahl und genauere Berechnungsmethoden machtenim 20. Jahr-
hundertimmer weiterspannende Briicken mdglich, die tiefe Téler genauso lGber-
winden konnten wie ganze Flussniederungen oder Hafenareale.

Automobilisierung und StraBenbau Bis ins 20. Jahrhundert spielte der
Durchgangsverkehr auf StaatsstraBen eine untergeordnete Rolle. Dagegen nahm
derlokale undregionale Verkehr durch das Wirtschaftswachstum und den Aus-
bau des Schienennetzes in den Griinderjahren zu. Landwirtschaftliche Giiter,
Rohstoffe und industrielle Produkte wurden zum néchstliegenden Bahnhof
gefahren oder von dort abgeholt. Diesen Zubringerverkehr bewerkstelligten
h&ufig noch Pferde- und Ochsenfuhrwerke. Auf den StaatsstraBenim weitgehend
landlichen Bayern waren erst1928/29 dreimal so viele Kraftfahrzeuge unterwegs
wie Fuhrwerke. Darunter waren Lkw, Postbusse und viele Motorrader. Pkw
blieben ein Luxusgut vor allem stadtischer Eliten.

Nurwenige StraBen hatten eine befestigte glatte Fahrbahn, die den Anspri-
chender neuen Fahrzeuge gerechtwurde. Durch die relativhohe Geschwindig-
keit wirbelten ihre Gummireifen eine Menge Staub auf. Staubwolken, Motoren-
knattern und Benzingestank erregten den Unmut der Menschen an der Strecke,
die deshalb bisweilen handgreiflich wurden.

Um Automobilitat zu popularisieren, wurden friih Ausfahrten und Rennen
organisiert. 1905 ging die ,Herkomer Konkurrenz® an den Start — die erste Tou-
renwagenrallye der Welt. Ab 1913 entstand mit mehreren Unterbrechungen die
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erste StraBe in Europa, die ausschlieBlich Autos vorbehalten war: die privat
finanzierte ,Automobil-Verkehrs- und UbungsstraBe“, kurz AVUS, zwischen
Charlottenburg und Nikolassee in Berlin. Die Fahrt auf der kreuzungsfreien
StraBe war gebilihrenpflichtig. Sehr schnell stellte sich heraus, dass herkémm-
licher StraBenbelag fiir den Schnellverkehr ungeeignet war. Die AVUS wurde als
eine der ersten StraBen asphaltiert.

1926 begannen Baufirmen, Industrie- und Handelsverbande sowie Vertre-
tervon Kommunen und Landern, sich fiir den Bau einer Autobahn zu engagieren,
die von den Hansestadten im Norden tber Frankfurt am Main bis nach Basel
flhren sollte. Die Streckenstationen lieferten den Kurznamen des Vereins:
HaFraBa. Unter Vorsitz des Bauingenieurs Robert Otzen arbeiteten dessen
Mitglieder die technischen Details der Streckenabschnitte aus. Sie konzipierten
eine vierspurige StraBe, deren Richtungsfahrbahnen ein Griinstreifen trennte.
Otzen soll dafiir den Begriff ,Autobahn“ geprégt haben. Ab 1932 erschien das
Mitteilungsblatt des Vereins unter dem Titel Die Autobahn.

Nach der Machtiibernahme 1933 griffen die Nationalsozialisten die Pléne
der HaFraBa auf, die sie zuvor abgelehnt hatten, und deklarierten den Bau von
Reichsautobahnen zu einem Projekt Adolf Hitlers. Die Propaganda verstand es,
den Autobahnbau als Arbeitsbeschaffungs- und Wirtschaftsférderungsprogramm
zuinszenieren und als Erfolgsgeschichte im kollektiven Gedéchtnis zu verankern.
Bis 1936 arbeiteten an die 129.000 Menschen unter erbdrmlichen Bedingungen
aufden Baustellen. Nach Kriegsbeginn kamen zu Zwangsarbeit Verurteilte hinzu.

Am 23. September 1933 erfolgte der erste Spatenstich fir die bereits von
der HaFraBa geplante Strecke Frankfurt—Mannheim. Am 17. Dezember 1937
feierte das Regime die Fertigstellung der ersten 2.000 Kilometer Reichsauto-
bahn. Dabei hielt sich der Planungsstab um Generalinspektor und Bauingenieur
Fritz Todt einiges auf seine landschaftsbezogene Planung zugute. Die StraBen
sollten die GroBe und Schonheit des Landes buchstablich ,erfahrbar machen.

Obwohl die Motorisierung der Massen propagiert und steuerlich geférdert
wurde, konnten sich die wenigsten ein eigenes Auto leisten. Immerhin verdrei-
fachte sich der Bestand von 1932 bis 1938 auf 715.000 Pkw. Ab 1938 bot die
Massenorganisation ,Kraft durch Freude® (KdF) einen Sparvertrag fiir den Erwerb
eines KdF-Wagens an. 330.000 Menschen sparten selbst in Kriegszeiten aufden
.Volkswagen®. Wahrenddessen liefen in Wolfsburg nur noch Kiibelwagen fiirs
Militdr vom Band. Auch die anderen Auto- und Motorenwerke waren langst in
die Kriegswirtschaft eingebunden. Die ,StraBen Adolf Hitlers” dienten eher der
militdrischen Mobilmachung als dem Freizeitvergniigen.

Nach Kriegsende und Wahrungsreform setzte in der neu gegriindeten Bun-
desrepublik Deutschland ein beispielloser Automobilismus ein. Die Autoindus-
trie wurde zum Motor des Wirtschaftswunders. Das Auto avancierte zum Symbol
des neuen Wohlstands. Von 1950 bis 1960 verachtfachte sich der Bestand an
Pkw in Westdeutschland auf 4,1 Millionen. Das Auto erlaubte es jungen Familien,
andie griine Peripherie dervom Krieg gezeichneten Stadte zu ziehen und setzte
so die Suburbanisierung in Gang.

Das Leitbild der funktionellen Stadt sah die rdumliche Trennung von Wohnen,
Arbeiten, Freizeit und Verkehr vor. Je weiter sich aber das Wohnen im Griinen
oder in einer der neuen Trabantenstédte von den Arbeits- und Einkaufsorten
entfernte, desto mehr musste die 6ffentliche Hand in Infrastruktur investieren,
um Pendel- und Durchgangsverkehr in Fluss zu halten. StraBenziige wurden
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Bedeutende Ingenieurbauwerke...

29 % der befragten Kommunen geben an,
dass es in der Kommune ein Ingenieurbauwerk
gibt, das fiir die Region oder dariiber hinaus

bedeutend ist.

...sind vor allem Briicken

Die Kommunen nennen vor allem Briicken
und Viadukte (31%) sowie Fernseh-, Wasser-,
Stadt- und Aussichtstiirme (12 %).

aufgeweitet, Parks und Promenaden eingeengt oder beseitigt, Altstadtquartiere
durchkreuzt und mehrspurige Stadtringe und Stadtautobahnen, Tangenten und
Magistralen angelegt. GroBe Kreisel, Unterfliihrungen und Hochbriicken pragten
bald das Bild der modernen, autogerechten Stadt. Ein Beispiel ist die vom
Diisseldorfer Beigeordneten fiir Stadtplanung Friedrich Tamms verantwortete
Hochbriicke Giber den Jan-Wellem-Platz, die 1962 eingeweiht und 2013 aufgrund
neuer stéddtebaulicher Leitbilder abgerissen wurde.

Die Automobilisierung zeitigte neue Typenvon Versorgungsbauten. Dawaren
dievonden Mineraldlgesellschaften zu Werbetrdgern entwickelten Tankstellen
mit ihren Serviceeinrichtungen, aber auch Parkh&duser mit angegliederten
Werkstéatten, die an Haupt- und AusfallstraBen Platz fanden. Eine der dltesten
Hochgaragen in Deutschland ist der Kantgaragenpalast in Berlin-Charlotten-
burg. Der Stahlbetonskelettbau, den das Architekturbiiro Lohmiller Korschelt &
Renker mit Hermann Zweigenthal und Richard Paulick im Auftrag des Unterneh-
mers Louis Serlin entworfen hatte, wird von einer doppelgéngigen Wendelrampe
erschlossen — in Deutschland 1930 ein Novum. Heute steht die Ikone der moder-
nen Verkehrsarchitektur unter Denkmalschutz — und fiir eine zivilgesellschaftlich
gegen Abrissplédne ausgefochtene Umbaukultur. Wo einst Autos parkten, gibt
es heute Verkauf, Ausstellung, Gastronomie und Events.

Ingenieurbaukunst im Wandel der Zeit

Ingenieurbauten vor der Zeit Technisch verbliffende und dsthetisch tiber-
zeugende Ingenieurbauten gab es bereits Jahrtausende bevor tiberhaupt von
Ingenieuren die Rede war. Gerade fiir lebenswichtige Infrastruktur haben versierte
Bau- und Werkmeister und Fachleute aus Handwerk, Architektur und Technik
Konstruktionen entwickelt, die weit tiber das hinausgingen, was zu ihrer Zeit
madglich schien.

Der Mauer der sumerischen Metropole Uruk haben unbekannte Dichterim
Gilgamesch-Epos ein literarisches Denkmal gesetzt. Im 3. Jahrtausend vor Chris-
tus aus Lehmziegeln errichtet, soll sie einen Umfang von 9,5 Kilometern gehabt
haben, bis zu neun Meter stark und mindestens 6,5 Meter hoch gewesen sein.
Neuere Feldforschungen des Deutschen Archéologischen Instituts (DAI) gehen
der Fundierung, dem Auf- und Ausbau derimmer nochim Gelande erkennbaren
Stadtmauer nach und versuchen, sie genauer zu datieren.

Die Inselstadt Samos erhielt Mitte des 6. Jahrhunderts vor Christus ihr Trink-
wasser aus strategischen Griinden durch einen 1.063 Meter langen Tunnel. Er
wurde im Gegenortvortrieb gebaut, einem Verfahren, bei dem Stollenvon beiden
Enden des spéteren Tunnels durch einen Bergrlicken getrieben werden und sich
in der Mitte treffen. Die Vermessungsleistung war dermaBen erstaunlich, dass
der griechische Geschichtsschreiber Herodot den Namen des Planers liberlie-
ferte: Eupalinos von Megara.

Der mehrals 110 Meter hohe Leuchtturmvon Alexandria, gebaut von Sostra-
tos von Knidos in der Zeit von 299 bis 279 vor Christus, galt schon in der Antike
als Weltwunder. Der Turm vor der Insel Pharos dirfte der erste Leuchtturm
Uberhaupt gewesen sein. Obwohl mehrfach von Erdbeben beschéadigt, konnten
ihn arabische Gelehrte und der jliidische Reisende Benjamin von Tudelanochim
12. Jahrhundert in Funktion bestaunen.
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R&mische Techniker revolutionierten den StraBen- und Wasserbau, um das Welt-
reich zu erschlieBen und zu versorgen. Sie waren hervorragende Geodéten, wuss-
tenihre Bauten selbst schwierigstem Gelédnde anzupassen und den 6konomisch
besten Weg zu wahlen. Sie konnten fiir kilometerlange Kandle ein gleichbleiben-
des Gefélle festlegen, um FlieBgeschwindigkeit und Wasserdurchfluss zu opti-
mieren. Ihre Baustellenorganisation war straff; Gerlistbau und Gewdlbetechnik
waren auf hohem Niveau. Bis heute beeindruckt die dreistéckige, aus tonnen-
schweren Steinquadern mortellos gefligte Pont du Gard in Stidfrankreich mit
ihren bis zu 25 Meter weit spannenden Bégen. Ein solches Aquadukt 49 Meter
hoch lber einen tief eingeschnittenen Wildwasserlauf zu bauen, war im ersten
Jahrhundert nach Christus ein Wagnis, das nur mit Erfahrungswissen gelingen
konnte. Nicht nur die Briicke, sondern die gesamte 50 Kilometer lange Wasser-
leitung von der Quellfassung bis zum Wasserschloss in Nimes ist staunenswert:
Uberwslbte, wasserdichte Steinkanale und in Felsen gehauene Tunnel gehdren
genauso dazu wie 13 weitere Briicken. Das Gefélle liegt bei 24 Zentimetern auf
einen Kilometer, sodass stromungsreguliert 20.000 Liter Frischwasser am Tag
die rémische Stadt erreichten.

Das erste umfassende Buch (iber Architektur, Vitruvs De architectura libri
decem, stammt bezeichnenderweise von einem Technikerim Dienst des rémischen
Heeres, derin der Regierungszeit von Caesar und Kaiser Augustus Wasserleitun-
genund Kriegsmaschinen baute. Es waren die Spezialisten der Legionen, die mit
Hilfe ihrer Trupps in Friedenszeiten die technische Entwicklung der Infrastruktur
vorantrieben. Dabei forderte Vitruv von Architekturschaffenden alles andere als
Spezialistentum. Erverlangte im Gegenteil nicht nurin mathematischen Fachern,
sondern auch in Philosophie, Musik und Jura eine umfassende Bildung. Seine
grundlegende Forderung an Bauwerke, fest, niitzlich und schon zu sein, bezog
sich auch auftechnische Einrichtungen. Haufig Gibersehen wird, dass Vitruv sich
im flinften Buch, das er den 6ffentlichen Bauten widmete, mit Hafenanlagen
befasst, im achten Buch den Wasserbau und im zehnten Buch auch Maschinen
dafir beschrieben hat.

Bau- und Werkmeister des Mittelalters und der friihen Neuzeit kamenin der
Regel aus dem Handwerk. Rechnen und Zeichnen lernten sie von ihren Lehr-
herren, hdaufig den eigenen Vatern. Auf Reisen, im Kontakt mit weltlaufigen und
belesenen Bauherrinnen und Bauherren, wuchs ihr Kénnen durch Praxis,
Anschauung und Wissensaustausch. Dass ein auf Tradition beruhendes System
etwas konstruktiv so Revolutionéres wie gotische Kathedralen hervorbringen
konnte, lasst bis heute staunen.

Geistliche und weltliche H6fe und Handelsstddte waren Zentren des inter-
disziplindren Austauschs. Der Buchdruck erméglichte die Verbreitung antiker
Schriften samt zeitgendssischer Kommentare sowie die Vervielfdltigung neuer
Werke zur Architektur, etwa Leon Battista Albertis Grundlagenwerk De re aedi-
ficatoria, das 1485 in Florenz erschien. Ab Mitte des 16. Jahrhunderts wurden
immer mehr illustrierte Biicher zur Maschinentechnik und zum Festungsbau
verlegt — ein Indiz dafiir, dass sich das Ingenieurwesen kulturell aus dem Hand-
werk zu |[6sen begann.

Elias Holl, seit 1602 Werkmeister in Augsburg, stammte aus einer Baumeis-
terfamilie und hatte enge Kontakte zum Kaufmann, Verleger und Humanisten
Markus Welser, der 1600 zum Stadtpfleger gewéhlt worden war. Zusammen
machten sie Augsburg zu einer neuzeitlichen, weitrdumigen Stadt rund um das
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zentrale Renaissance-Rathaus. Dabei war Holl fiir ziemlich alles zusténdig, was
eine Stadt ausmacht: Hoch- und Tiefbauten, Stadtbefestigungen, Wasserbauten
und Briicken. Er machte Bauaufnahmen, erstellte Wertgutachten, Kostenbe-
rechnungen und war Bauleiter. Dazu kam noch die Aufgabe als Stadtgeometer
nebst Vermessungsarbeiten. Holl unterstanden Lechmeister, die fiir die Miihl-
kanéle zustdndig waren, und ein Brunnenmeister, der die Frischwasserversor-
gung der Stadt ausbaute. Diese Wasserbauerwaren in der Regel Zimmerleute.
Vor seinem Amtsantritt war Holl nach Venedig gereist. In seinem Nachlass
fanden sich mindestens 26 Werke technischer und architektonischer Fach-
literatur. Er selbst wollte sein Wissen in einem Lehrbuch fiir Werkmeister zusam-
menfassen.

Die Welthandelsstadt Nirnberg bestellte 1589 Wolf Jacob Stromer zum
Ratsbaumeister. Stromer kam aus einer alten Patrizierfamilie, hatte in Bologna
studiert und danach eine ausgiebige Bildungsreise durch Italien gemacht, die
ihn nach Padua, Florenz, Rom und Venedig fiihrte. Dabei galt sein Interesse der
antiken Bau- und Ingenieurkunst genauso wie der der Renaissance. In Sachen
Detaillierung und Bauausflihrung seiner Planungen konnte sich Stromer auf den
Steinmetz und Stadtwerkmeister Jacob Wolff den Alteren und die beiden Zim-
mermannsmeister Mathes Herdegen und Peter Carl verlassen. Als im Frihjahr
1595 ein Hochwasser der Pegnitz die zweibogige Fleischbriicke zerstoérte und
damit die Hauptverkehrsader der Stadt unterbrach, plédierte Stromer fiir eine
einbogige Steinbriicke. Dazu angeregt hatte ihn die Rialtobriicke Antonio da
Pontes in Venedig, die wenige Jahre zuvor fertig geworden war. Stromer hatte
ein zerlegbares Architekturmodell der Briicke erworben, das auch das Leergeriist
unter dem Korbbogen zeigte. Doch die Strémungs- und Griindungsverhéltnisse
an der Pegnitz waren weit schwieriger als am Canale Grande. 2.123 bis zu sechs
Meter lange Pfahle waren fir die Griindung notig. Sie mussten teils schrdg in
den Boden gerammtwerden,um den Schub der flach gewélbten, weitgespann-
tenund auBergewdhnlich breiten Steinbriicke abzufangen. Das war beispiellos.
Schon Zeitgenossen galt die Konstruktion als duBerst bedeutsam. Inzwischen
hat die Bundesingenieurkammer die elegante Spéatrenaissancebriicke, die selbst
den Zweiten Weltkrieg liberstanden hat, als ,Wahrzeichen der Ingenieurbau-
kunst® ausgezeichnet.

Beruf Ingenieur Die Oekonomische Enzyklopédie libersetzte 1784 Ingenieur
mit Kriegsbaumeister. Tatsdchlichwurden Ingenieure ausschlieBlichim Rahmen
einer militdrischen Laufbahn ausgebildet. Im Wesentlichen war die Ausbildung
auf den Festungsbau und dessen Verteidigung und Zerstérung beschrankt.
Mathematik, Physik, besonders Mechanik, Vermessungswesen und konstrukti-
ves, perspektivisches Zeichnen gehdérten zum Lehrkanon.

Noch 1712 wéhlte der gelernte Glocken- und MetallgieBer Balthasar Neumann
den militdrischen Weg, ehe er schlieBlich als Oberingenieur zum fiirstbischéflichen
Baudirektorin Wiirzburg ernannt wurde. Mit dem Wissen eines Militdringenieurs,
die neueste Publikation zum Tragverhalten rdumlicher Gewdlbe berlicksichtigend,
gelang esihm 1749, das 18,8 mal 30,6 Meter groBe Treppenhaus der Wiirzburger
Residenz mit einem leichten, an der dicksten Stelle nur 30 Zentimeter starken
Tuffsteingewdlbe mit geringer Stichhdhe frei zu tiberspannen. Die Fachwelt
bezweifelte damals die Tragféhigkeit des Spantengewdlbes. Anders als das mit
ihm verbundene Dachwerk liberstand es jedoch selbst den Zweiten Weltkrieg.
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2017 kamen Fachleute des Biiros Bergmann nach Untersuchungen zum Schluss,
dass es sich um das intakte ,Ideal eines Gewdlbes” handele.

In Frankreich richtete man Anfang des 18. Jahrhunderts eigens ein Corps
des ingénieurs des ponts et chaussées bei der Artillerie ein, um Ingenieure fiir
den Bauvon Briicken, Kanalen und Straen auszubilden. 1747 wurde in Paris mit
der Ecole Nationale des Ponts et Chaussées die erste Ingenieurhochschule
gegriindet. Zu dieser Zeit erschienen auch die ersten und lange giltigen
Standardwerke: 1729 die Science des ingenieurs und von 1737 bis 1739 die
Architecture hydraulique des Mathematikers und Physikers Bernard Forest de
Bélidor. Die Pariser Hochschule wurde 1799 zum Vorbild der Berliner Bauaka-
demie flir den Architekturnachwuchs. Ingenieure wurden dagegen weiter in
militdrischen Institutionen ausgebildet. Die Absolventen der Bauakademie, die
sich fiir den Staatsdienst qualifizierten, hieBen nach wie vor Baumeister oder
Bauinspektoren. lhre Ausbildung blieb ganzheitlich.

Erst Mitte des 19. Jahrhunderts entstanden auch auf deutschsprachigem
Gebiet erste polytechnische Schulen, die Ingenieure fir die staatlichen Bauver-
waltungen ausbildeten. Getragen von Industrialisierung und Wirtschaftsauf-
schwung emanzipierten sich die Schulen im Kaiserreich zu Technischen Hoch-
schulen: zundchst 1877 in Miinchen und 1878 in Braunschweig. 1879 fusionierte
die Berliner Bauakademie mit der Gewerbeakademie zur Technischen Hochschule
Charlottenburg — mit getrennten Abteilungen fiir primar gestalterisch orientierte
Architekten und flirmathematisch ausgerichtete Bauingenieure, deren Schwer-
punkt auf der Statik lag. Heinrich Miiller-Breslau begriindete nach 1888 die
Berliner Schule der Baustatik. Die Wissenschaftler, die an der Hochschule forsch-
ten,waren zugleich als beratende Ingenieure beiinnovativen Bauprojekten tatig.

Die Wege von Architekten und Bauingenieuren trennten sich, doch die
Berufsgruppen blieben aufeinander angewiesen, bildeten idealerweise Teams
und beeinflussten sich gegenseitig. Die Asthetik der Moderne mit ihrer Monu-
mentalisierung und Idealisierung der nackten, konstruktiven Form wére ohne
den Ingenieur- und Industriebau undenkbar.

Bereits Ende des 19. Jahrhunderts wurde Kritik an der Gestaltungsarmut
reiner Ingenieurbauten laut. Die Kritik kam vor allem von Architekten, die um die
fihrende Position im Bauen kdmpften, aber auch von der Heimat- und Denk-
malpflege. Gegen das Image, lediglich hilfreiche Rechner zu sein, wehrten sich
aber auch namhafte Bauingenieure, wie der Stahlbauer Karl Bernhard, ohne
dessen Tragwerk die AEG-Turbinenhalle von Peter Behrens in Berlin kaum jene
Spannung erhalten hatte, die sie berihmt gemacht hat. Bernhard kdmpfte nicht
nur fir die Anerkennung seiner Leistung, als Privatdozent an der Technischen
Hochschule in Berlin-Charlottenburg setzte er sich auch fiir eine kiinstlerische
Ausbildung von Ingenieuren ein: Entwerfen sollte Teil dieser Ausbildung sein.
Bernhard forderte 6ffentliche Entwurfswettbewerbe fiir groBere Ingenieurbau-
ten und pochte auf die Selbststandigkeit seines Berufsstands auch in Sachen
Gestaltung: Linienflihrung, Fldchenbildung und Raumgestaltung seien in ein
»Schones Verhaltnis® zu bringen.

Dieser ganzheitliche Ansatz kam im Bauingenieurstudium jedoch nicht zum
Tragen. Stattdessen nahm die Distanz zur Architektur im Zuge immer gréBerer
Spezialisierung bis zur regelrechten Abschottung zu. Gleichzeitig gab und gibt
es jedoch noch immer Fachleute der Ingenieurbaukunst, die mit materialmin-
dernden Konstruktionen eine eigene Gestaltung verfolgen.
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Form follows Material Mit der Industrialisierung begann die Ara des Ingeni-
eurbaus. Kanal- und Eisenbahnbau forcierten die Entwicklung neuer, weitspan-
nender Briicken. Bahnhéfe, Messehallen und stddtische Markthallen entstanden
als moglichst stltzenfreie Rdume. Dafiir nutzte man neuartige Baustoffe wie
Gusseisen, Schmiedeeisen oder Stahl, spater auch Beton und Spannbeton. Jedes
Material bedingte neue Bauweisen mit eigener Asthetik — vom Gitterfachwerk
bis zu diinnen Schalentragwerken.

Die weltweit erste Briicke aus gusseisernen Teilen (iberspannte ab 1779 im
mittelenglischen Coalbrookdale den Severn. Mangels Erfahrungen folgte ihr
Bau noch Konstruktionsregeln des Holzbaus. Dennoch wurde die Briicke mit
ihrer filigranen, hochbogigen Struktur sofort zum Publikumsmagnet. Von der
Faszination, die das englische Vorbild ausiibte, zeugt bis heute die 1800 in der
Koniglichen ErzgieBerei Malapane gefertigte Hohe Briicke im Park von Schloss
Charlottenburg. Im Jahr 1824 entstand mit dem Kettensteg in Nirnberg die
alteste heute noch erhaltene eiserne Héangebriicke Kontinentaleuropas.

Die Eisen- und Stahlproduktion entwickelte sich rasch vom spréden Guss-
eisen zu belastbareren Produkten weiter. Dennoch blieb der Holzbau fiir Eisen-
bahnbriicken tiberall unverzichtbar, wo die neuen Baustoffe nichtverfligbar oder
zu teuer waren. Vor allem in den USA wurden geeignete Tragwerkssysteme
entwickelt und patentiert, die international Resonanz fanden.

Die wohl alteste, weitgehend im Original erhaltene Eisenbahnholzbriicke
fahrt in Kempten lber die lller. Die Kénig-Ludwig-Briicke wurde in den Jahren
1847 bis 1852 von William Howe errichtet. Howe setzte auf ein Holzgittersystem,
das er vertikal mit Eisengewindestangen verstreben lieB. Die dreijochige Bal-
kenbriicke mitihren rund flinf Meter hohen Kastentragern gehort zu den ersten
Briicken, deren Tragwerk rechnerisch bemessen wurde. Verantwortlich dafir
war Matthaus StrauB3, Sektionsingenieur der Bahn. Aufgrund hoherer Verkehrs-
belastungenwurde das 52 Meter weite Mittelfeld 1880 durch ein Eisenfachwerk
mit Zuggurten entlastet. Heute dient das restaurierte und neu verschalte Pionier-
bauwerk als Fahrradbriicke.

Mit Leichtigkeit und Eleganz iberwindet die Miingstener Briicke seit 1897
das Tal der Wupper zwischen Solingen und Remscheid. Die 107 Meter hohe, 170
Meterweit gespannte und 465 Meter lange Bogenbriicke aus genieteten Stahl-
profilen nahm formal Bezug auf den schmiedeeisernen Garabit-Viadukt von
Gustave Eiffel, ging aber statisch neue Wege. Erstmals gelang hier dem MAN-
Ingenieur Anton von Rieppel aufgrund exakter Vorberechnungen mit dem an
den FuBpunkten eingespannten Bogen ein statisch dreifach unbestimmtes
System. Die Konstruktion sparte nicht nur Material, sie ebnete auch den Weg
zum Bau noch groBerer Bogenbriicken. Die filigrane Briicke wurde umfanglich
restauriert und ertiichtigt und ist seit 2018 wieder fiir den Giiterverkehr freige-
geben. Unten im Tal entstand nach einem Entwurfvon Atelier Loidl Landschafts-
architekten ab 2006 der Briickenpark Miingsten. Blickpunkt des Parks ist das
Baudenkmal. Die fortschrittliche Briicke hatte bereits kurz nachihrer Erbauung
Ausflugstourismus in das Tal gelockt, wodurch sich Freizeiteinrichtungen und
Gastronomie ansiedelten.

Immer wieder gelang es Ingenieuren, neuartige Konstruktionen so in einen
landschaftlichen oder stddtischen Kontext einzuschreiben, dass sie heute nicht
mehr daraus wegzudenken sind. Ein Beispiel sind die drei Schréagseilbriicken,
die Fritz Leonhardt mit Friedrich Tamms zwischen 1957 und 1976 fiir die
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Disseldorfer Rheinquerungen realisiert hat. Die gestalterische Variation eines
konstruktiven Leitmotivs hat dazu gefiihrt, dass in Diisseldorf stolz von einer
,Brickenfamilie die Rede ist.

Ingenieurbaukunst Die Bundesingenieurkammer zeichnet seit 2007 heraus-
ragende Ingenieurbauwerke, die alter als 50 Jahre sind, mit dem Titel ,Histori-
sches Wahrzeichen der Ingenieurbaukunst in Deutschland” aus. Jahrlich lenkt
das Votum einer hochkaratig besetzten Fachjury damit den Blick auf Bauinge-
nieurleistungen, die unsere Umwelt und unser Leben seit Langem &sthetisch
pragen. Dieser exemplarische Ansatz zu einer Kulturgeschichte des Ingenieur-
baus will nicht nur Studierenden Vorbilder fiir kreative Gestaltung mit auf den
Weg geben. Das Wissen um historische Materialien und Konstruktionenist auch
Voraussetzung, um die schwierige Aufgabe zu I16sen, gealterte Ingenieurbau-
werke an neue Herausforderungen anzupassen und ihre Geschichte fortzu-
schreiben. Zugleichrichten sich der Preis und die Kennzeichnung der Bauwerke
vor Ort an die Offentlichkeit und werben fiir mehr Verstandnis fiir die technischen
Superlative und die gestalterische Leistung.

Ingenieurbauwerke und Lebensqualitat

Freizeitwert Ingenieurbauwerke sind Teil unserer Kulturlandschaft. Manche
werden als Wunderwerke der Technik bestaunt. Historische Ansichtskarten
zeugen davon, dass oft schon die Baustellen das Publikum anzogen. Andere
ernteten erst mit dem Denkmalstatus groBere Aufmerksamkeit. Zeugnisse der
Technikgeschichte und Denkmale vergangener Industriekultur sind hdufig in
Rad- und Wanderwegnetze eingebunden. Fihrungen und Museen vor Ort
machen sie erlebbar. Viele Highlights der Ingenieurbaukunst gehéren wie
selbstverstandlich zum Freizeit- und Bildungsangebot einer Region.

Das Schiffshebewerk Henrichenburg am Dortmund-Ems-Kanal ist ein
Ankerpunkt der Europdischen Route der Industriekultur (ERIH) und der Route
Industriekultur im Ruhrgebiet. Emscher Park Radweg und Dortmund-Ems-
Kanal-Radweg fiihren direkt zu dem Monument. Das mit kaiserzeitlichem Pomp
ummauerte Mehrschwimmerhebewerk mit Schraubenfiihrung wurde 1899
eingeweiht. Es ist die Hauptattraktion des Schleusenparks Waltrop, zu dem
drei weitere Aufstiegsbauwerke gehdren: eine Schachtschleuse von 1914, das
1962 gebaute neue Hebewerk und die neue Schleuse von 1989. Das alte Hebe-
werk beférderte Schiffe mit bis zu 750 Tonnen Ladung allein durch die Auf-
triebskrafte in einem austarierten Trog 14 Meter senkrecht nach oben oder
unten. Seit 1970 ist es stillgelegt. Eine Biirgerinitiative verhinderte die Demon-
tage. Grundlegend restauriert, ist es seit 1992 eins der acht dezentralen LWL-
Museen der Industriekultur in Westfalen. Wer das Technikdenkmal erklimmt,
Ausstellungen und Museumsschiffe im Park besucht und womdglich noch eine
Schiffstour macht, ist gut und gern einen Tag beschéftigt.

Das dlteste Schiffshebewerk Europas, das noch in Betrieb ist, liegt nahe
des brandenburgischen Niederfinow am Oder-Havel-Kanal. Es Giberwindet den
Gelandesprung von 36 Metern zwischen Schorfheide und Eberswalder Urstrom-
tal. Das 52 Meter hohe und 94 Meter lange Senkrechthebewerk aus Stahl
arbeitet nach dem Gegengewichtsprinzip: Der Trog, in den die Schiffe tber

43

Schone Ingenieurbauwerke

Quelle: Bevolkerungsbefragung zum Baukulturbericht
2024/25

Féllt Ihnen ein Ingenieurbauwerk ein,
das Sie schon finden?

nein ja

38% 56 %

wei nicht

6%

An welches Ingenieurbauwerk
denken Sie?

\

T, 34%

Briicken

b
—7
H 19%

Funk- und Fernsehtiirme

—

5%

Staumauern, Talsperren,

Wasserkraftwerke

’ ‘ 4%
Wassertiirme
Schiffshebewerk,

Schleuse, Kanal

Tunnel



44

eine Stahlfachwerkkanalbriicke einfahren, hangt an 256 Rundlitzenseilen, die
Uber 128 riesige Seilscheiben laufen und in tonnenschweren Betongewichten
enden. Angetrieben wird das Hebewerk von Elektromotoren, deren Strom einst
ein Dieselkraftwerk vor Ort lieferte. Bei der Inbetriebnahme 1934 war die Anlage
die weltweit groBte ihrer Art. 2022 ging direkt nebenan ein neues Schiffshebe-
werk in Betrieb. Es kann in kirzerer Zeit gréBere, containertaugliche Binnen-
schiffe schleusen. Neben den enormen Kosten von 391 Millionen Euro und einer
Verdoppelung der Bauzeit auf 13 Jahre steht auch die Wirtschaftlichkeit des
Neubausinfrage: Ob seine geplante Auslastung erreicht wird, hdngt nicht zuletzt
von der Durchfahrtshéhe umliegender Briicken und der Tiefe der Fahrrinnen ab.
Beides ist noch nicht flir groBere Containerschiffe ausgelegt.

Architektonisch kann der Neubau nicht an die niichterne, aber Giberzeugende
Konstruktion des Vorgéngerbaus anschlieBen: Ein groBer gelber Fachwerktrager
zitiert lediglich dessen Stahlbauweise.

Bis 2025 bleibt das historische Hebewerk aber noch in Betrieb. Danach
kann es als Industriedenkmal und Tourismusmagnet die Region stérken.
150.000 Menschen besuchen Jahr fiir Jahr die beiden Bauwerke — aus techni-
schem und historischem Interesse oder um den fantastischen Ausblick in die
Uckermark zu genieBen. Sportschiffe, Fahrgastschiffe, Hausboote und selbst
Kajakgruppen kénnen beide Hebewerke nutzen,wenn sie die alten Wasserwege
ringsum erkunden.

Im April 2023 brachten starke Regenfélle den nordhessischen Ederstausee
an die Grenze seines Fassungsvermogens. Es war nicht das erste Mal. Das
WasserstraBen- und Schifffahrtsamt lieB tiber die 39 Uberldufe der festungs-
gleichen Gewichtsstaumauer kontrolliert Wasser in die Tiefe rauschen. Nach
Meldungeninregionalen Medien stromten Hunderte Neugierige an die zwischen
1908 und 1914 nach Plénen des Ingenieurs Leo Sympher errichtete Talsperre,
um das Schauspiel mitzuerleben. Auch wenn die AuBenseite des 48 Meter hohen
und 400 Meter langen Bauwerks trocken ist, ist die Talsperre ein beliebtes
Ausflugsziel und Ausgangspunktvieler Wanderungen und Radtouren. Seit ihrem
100. Geburtstag 2014 wird die Wasserliberfallkante allabendlich mit LED-Licht
illuminiert. Der Stausee ist 27 Kilometer lang, bis zu 42 Meter tiefund ein bekann-
tes Wassersportrevier. Alte Buchenwélder prédgen die Berge ringsum. Sie geh6-
ren zum Nationalpark Kellerwald-Edersee und zdhlen seit 2011 zum UNESCO-
Welterbe.

Den tiefen Taleinschnitt der stark gewundenen oberen Saale mit ihren fiinf
Stauddmmenvergleichen manche mit den Fjorden Norwegens. Erste und groBte
Talsperre der 80 Kilometer langen ,Saalekaskade” ist die 1932 eingeweihte
Bleilochtalsperre. Sie wurde zum Hochwasserschutz an Saale und Elbe, zur
Energiegewinnung und fiir das Wassermanagement im Mittellandkanal gebaut.
Weil es die erste Staumauer war, die aus Gussbeton ohne Blocksteineinlagen
errichtet wurde, hat die Bundesingenieurkammer die Anlage in die Liste der
historischen Wahrzeichen der Ingenieurbaukunst aufgenommen. Der gréBte
Stausee Deutschlands ist heute ein viel besuchtes Naherholungsgebiet.

Allerdings macht der Klimawandel den Stauseen zu schaffen. Im Sommer
sinken die Wasserspiegel, was die Ufer unsicher und die Seen deutlich unattrak-
tiver macht. Am Ederstausee musste 2022 sogar die Schifffahrt eingestellt werden.

Um die groBte Backsteinbriicke der Welt zu sehen, unterbrechen viele
ihre Fahrt auf der A 72 und biegen bei Reichenbach ins Gdltzschtal ab. Die
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dreigeschossige, 78 Meter hohe Bogenbriicke aus 26 Millionen Ziegelsteinen
ist so stabil berechnet und gebaut, dass sie 172 Jahre nach ihrer Er6ffnung
selbst den Belastungen des heutigen Eisenbahnverkehrs zwischen Leipzig
und Nirnberg gewachsen ist.

Eisenbahnbauten wie die Ziemestalbriicke im Thiiringer Schiefergebirge
locken Technikaffine und Wandernde selbst in entlegene und kaum erschlos-
sene Téler. Die 115 Meter lange und 32 Meter hohe Stahlbriicke an der Bahnlinie
Triptis—Marxgriin dhnelt den Streichholzbriicken, die einst den Westen der
USA erschlossen. Die 130 Jahre alte Konstruktion in reizvoller Landschaft ist
bis heute ein gefragtes Fotomotiv.

Wahrzeichen Ambitionierte Hochbauten waren schon friih fernwirksame
Erkennungszeichen von Stéadten. Bis ins 20. Jahrhundert machten Kirchtiirme
jede Stadtsilhouette unverwechselbar. Die Glockentiirme waren Taktgeber des
Alltags, Nachrichtensender, Feuerwache und Orientierungspunkt Reisender in
einem. In der gleichen Tradition stehen Tiirme der Moderne, die sich zu immer
neuen Hohenrekorden aufschwangen. Sie wurden meist flir neue Kommunika-
tionstechnologien konstruiert, waren aber stets auch Signalbauten des Fort-
schritts und einer neuen Zeit.

Der Funkturm am Berliner Messegelédnde war seit seiner Einweihung ein
Wahrzeichen der Stadt. Die Stahlkonstruktion trdgt nicht nur Sendeanlagen,
sondern hat auch ein Restaurantin 50 und eine Aussichtsplattformin 125 Metern
Hoéhe, die Besuchende liber einen Aufzug erreichen. 1926 war das ein Novum in
Deutschland. Zwar erinnert das Tragwerk an den etwa doppelt so hohen Eiffel-
turmin Paris, doch die vollkommen schmucklose Konstruktion haben der Archi-
tekt Heinrich Straumer und die Ingenieure der Stahlbaufirma Hein, Lehmann &
Co in Sachen Stahlverbrauch extrem optimiert. Das engmaschige Fachwerk
erlaubte es, die Stabe duBerst schlank zu halten. Ergebnis ist das typische fili-
grane Aussehen des selbst strahlenden und deshalb auf Porzellanisolatoren
gelagerten Turms. Eravancierte rasch zum Symbol der Messe, zum Werbetrager
der neuen Massenmedien Radio und Fernsehen und zum Emblem der Metropole
der Avantgarden.

Als 1964 das Politbiiro der SED entschied, nahe des Alexanderplatzes einen
Fernsehturm mitten in der Stadt zu bauen, ging es auch dort um mehr als nur
eine stddtebauliche Hohendominante: Das auf 365 Meter geplante Ingenieur-
bauwerk sollte Symbol fiir den Aufbau der DDR und ihrer Hauptstadt werden.
Wenige Jahre zuvor hatte der deutlich niedrigere Fernsehturm in Stuttgart den
Sendebetrieb aufgenommen. Dort war die Sendeantenne nicht auf einem Stahl-
gittermast, sondern erstmals auf einem Stahlbetonturm mit Aussichtsplattform
und Restaurant platziert. Die Pldne dafiir hatte der Ingenieur Fritz Leonhardt
geliefert. Sein Meisterwerk machte weltweit Schule. Auch fiir das vom Architek-
ten Hermann Henselmann beratene DDR-Kollektivum Tragwerksplaner Werner
Arendt kam deshalb nur ein Stahlbetonturm neuen Typs in Frage. Die ehrgeizige
Hbéhe und Berechnungen zum Kraftspannungsverlauf fiihrten zu einem Turm-
schaft, der sich kaum merklich verjingt. Besondere Aufmerksamkeit galt der
Gestaltung des Turmkopfs. Er sollte sich von allen bisherigen unterscheiden.
Die Entscheidung fiel zugunsten einer Kugel mit 32 Metern Durchmesser, die
von einem Zugring am Turmschaft abgehéngt wurde. Sieben Geschosse hatten
in der Kugel Platz, darunter auf 207 Metern Hohe ein Aussichtsrestaurant, das
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sich dreht. Zum 20. Jahrestag der Griindung der DDR wurde das Bauwerk im
Oktober1969 eingeweiht — und fasziniert bis heute. Seit der Wiedervereinigung
gilt der Fernsehturm als Wahrzeichen der ganzen Stadt. Eine kurze Filmeinstel-
lung mit dem Turm oder sein Auftauchen im Hintergrund eines Fotos reichen,
um klarzumachen: Wir sind in Berlin. Der Blick zum Fernsehturm ist sogar ein
immobilienwirtschaftlicher Lagefaktor geworden.

Der Gasometer Oberhausen am Rhein-Herne-Kanal ist seit jeher eine Land-
marke. Zum Wahrzeichen wurde der 1927 errichtete, 117,5 Meter hohe Gasbe-
hélter jedoch erst im Lauf der Zeit. Zundchst war der innovative Scheibengas-
behélter der Gutehoffnungshiitte in die Verbundwirtschaft der Stahlindustrie
eingebunden und half, deren Energieverbrauch zu optimieren: Gichtgas, das in
den Hochdéfen des Stahlwerks anfiel, konnte im Gasometer gespeichert und
nach Bedarf an die Kokerei in Osterfeld abgegeben werden. Stockte die Koks-
produktion, brauchte das Gichtgas dadurch nicht mehr abgefackelt werden.
Spater speicherte der Riese am Kanal Koksgas, das an diverse Industrien des
Reviers abgegeben wurde. Entwickelt hat den Ingenieurbau die Firma MAN
Gustavsburg. Er besteht aus 24 Doppel-T-Stahltragern mit diinnen, aufgenie-
teten Mantelblechen. Auf dem Gas schwamm die mit Betongewichtenbeschwerte
Gasdruckscheibe, die je nach Fiillmenge an den élgeschmierten Wanden des
Behdlters auf- und abglitt. Bis zu 347.000 Kubikmeter Gas fasste der gréBte
Gasbehdlter Europas. Im Krieg beschadigt und danach wieder aufgebaut, wurde
esinden1980er-Jahren still um den Turm. Férdertliirme, Kamine und Hochéfen
verschwanden nach und nach aus dem Stadtbild von Oberhausen. Aus dem
Gebiet der Gutehoffnungshiitte wurde die Neue Mitte Oberhausen — ein Ein-
kaufs- und Vergniigungszentrum. Der Abriss des 1988 stillgelegten Gasometers
war schon bewilligt. Doch auf Betreiben der IBA Emscher Park unter Karl Gan-
sergelang es 1994, ihn zur Ausstellungs- und Veranstaltungshalle umzuwidmen.
Dafiir wurde die Gasdruckscheibe in vier Metern Hohe festgesetzt und ein Pano-
ramaaufzug eingebaut, der zu einer Aussichtsplattform auf dem Dach fihrt.
Seither ist der Gasometer Wahrzeichen der Stadt, des Strukturwandels der
Region und ein Denkmal des zu Ende gegangenen Kohlezeitalters. Mit der
Installation ,The Wall” des Kiinstlerpaars Christo und Jeanne-Claude im Abschluss-
jahr der IBA Emscher Park schrieb der Gasometer 1999 Kunstgeschichte: Eine
26 Meter hohe Mauer aus bunten Qlfdssern durchmaB den Raum tiber der Gas-
druckscheibe. Die sechswdchige Installation zog 390.000 Besucherinnen und
Besucheran. Der Imagegewinn fir Oberhausen warimmens. Als der Gasometer
2019 fir zwei Jahre wegen Restaurierungsarbeiten geschlossen wurde und
hinter weiBen Bauplanen verschwand, empfanden das viele als Verlust.

Die Hohe allein ist nicht ausschlaggebend dafiir, dass ein Bauwerk zum
Wahrzeichen wird. Kaum eine Stadt wird so sehr mit ihrem Transportsystem
identifiziert wie Wuppertal. Ohne die Einschienenhdngebahn hétte die friihindus-
trialisierten GroBstédte Elberfeld und Barmen und ihre Nachbarstéddte Ronsdorf,
Cronenberg und Vohwinkel bereits Ende des 19. Jahrhunderts ein Verkehrskollaps
ereilt. Das enge, dicht bebaute Tal der Wupper lieB die Idee einer Hochbahn tiber
dem Fluss reifen. SchlieBlich erwies sich aber das von dem Kdélner Ingenieur
Eugen Langen entwickelte Hingebahnsystem als besser geeignet: Stiitzen und
Portale konnten dem schwierigen Geldnde angepasst werden, Kurven waren mit
einer Schiene leichter zu bewéltigen und die Waggons konnten durch leichtes
Auspendeln schneller fahren. 1898 war Baubeginn, 1901 ging die in jedem Detail
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technisch ausgekliigelte Schwebebahn in Betrieb. Nach Kriegszerstérung,
Wiederaufbau und Modernisierung ist die Schwebebahn mitihren 20 Stationen
bis heute die Nummer Eins der 6ffentlichen Verkehrsmittel in Wuppertal.

Als Meilenstein der Ingenieurbaukunst hat sich das Zeltdach iber dem
Minchner Olympiastadion ins kollektive Gedéchtnis eingeschrieben. Die Seil-
netzkonstruktion mit durchsichtigem Plexiglasdach, die in eine kiinstliche Hiigel-
landschaft eingebettet ist, verdankt sich der Zusammenarbeit vieler Fachleute
aus Architektur und Ingenieurwesen. Der von Frei Ottos Montreal Pavillon
inspirierte Entwurf des Architekturbiiros Behnisch und Partnerwurde erstdurch
die Kooperation mit dem Ingenieurteam des Biiros Leonhardt und André unter
Leitung von Jorg Schlaich realisierbar. Ein halbes Jahrhundert nach seiner Ent-
stehung hat das weitgespannte Zeltdach nicht an Faszination eingebuBt. Inzwi-
schendient es eherals Open-Air-Biihne denn als Sportstétte undist seit Langem
als UNESCO-Welterbeim Gesprach. Ende 2023 wurde der Olympiapark gemein-
sam mit dem Stuttgarter Fernsehturm in die deutsche Vorschlagsliste fiir das
Welterbe aufgenommen.

Umbauwerte Bauten der Infrastruktur sind dezidierte Zweckbauten. Dennoch
lassen sie sich fiir neue Nutzungen umbauen. Dabei werden nicht selten ein-
drucksvolle R&ume zugénglich, die zuvor niemand betreten hatte. GroBen Einfluss
auf Erhalt und Weiterentwicklung stadtbildpragender Infrastrukturbauten
hattenimmerwieder biirgerschaftliche Initiativen, aberauch engagierte Indus-
triedenkmalpflegerinnen und -denkmalpfleger. Die Bandbreite reicht von
gemeinwohlorientierten Aneignungen ohne groBe Eingriffe bis zu aufwendigen
Um- und Ausbauten. Die Ubergénge von spontanen Zwischennutzungen zum
finalen Projekt sind oft flieBend. Weil Baugrundstiicke in den Stéadten Mangel-
ware sind, und die graue Energie von Bestandsgeb&duden (also die Energie, die
inihren Bau geflossenist)immerwichtiger wird, werdenvielerorts Lagerhé&user,
Silos oder Bunker zum Katalysator auBergewdhnlicher Quartiersentwicklungen.
Seit 2022 diskutierten die Medien deutschlandweit kontrovers die inzwischen
realisierte Aufstockung und Begriinung des Hochbunkers auf dem Hamburger
Heiligengeistfeld. Auch der Um- und Ausbau zentraler Parkhduser riickt in den
Fokus. Fritzen + Miiller-Giebeler Architekten BDA entwickelten bereits 2010 ein
Parkhaus in Miinster zum Wohn- und Geschéftshaus nebst Fahrradgarage. Das
Projekt wurde besonders fiir die von ihm ausgehenden stadtebaulichen Impulse
mehrfach préamiert.

Das derzeit anspruchsvollste Transformationsprojektim Segment Infrastruk-
tur diirfte der Umbau des stillgelegten Flughafens Berlin-Tegel sein. Das denk-
malgeschiitzte Hauptgebaude wird 50 Jahre nach Inbetriebnahme teilweise vom
selben Biiro saniert und weiterentwickelt, das den Drive-in-Flughafen mit seinem
sechseckigen Flugsteigring einst entworfen hatte: gmp Architekten. Ikonische
Elemente des Terminals A, vor allem dasin allen Teilen durchgehaltene Dreiecks-
raster, sollen gestdrkt werden. Das Terminal bekommt ein blau-griines Vor- und
Umfeld. Entstehen soll so ein Forschungs- und Industriepark fiir nachhaltige
urbane Innovationen. Neben dieserindustriell-gewerblichen ,Urban Tech Repu-
blic* plant die landeseigene Entwicklungsgesellschaft Berlin TXL auf dem
495 Hektar groBen Flughafengeldnde das Schumacher-Quartier mit 5.000 Woh-
nungen in Holzbauweise und einen artenreichen Landschaftsraum.
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Umbau kommt an!
Quelle: Umfrage bei den planenden Berufen
zum Baukulturbericht 2024/25

Wo sehen Sie die Planungsaufgaben
von Infrastrukturen?

AN

Hochbau
Neubau
14 %
Ersatz-
neubau Umbau
16 % 70 %
Tiefbau
Neubau
22 %
Umbau
41%
Ersatz-
neubau
37%

Zwei Drittel der Bevolkerung
wollen Bunker sichern oder
ausbauen

Je ein Drittel der Bevélkerung spricht

sich dafiir aus, 6ffentliche Bunker zu erwei-
tern oder auszubauen (32 %) und auf dem
heutigen Niveau zu halten (34 %). Jede fiinfte
Person (20 %) findet, dass sie zu Kulturorten
oder Wohnungen umgebaut werden sollten.
Nur 3 % befiirworten einen Abriss.






Infrastrukturen

an bewusst
rukturen in
Ausbildung und Praxis der beteiligten Disziplinen zu priifen und
politische, gesetzliche, juristische und wirtschaftliche Rahmen-
bedingungen der Planungs- und Bauverfahren anzupassen.



Lebensgrundlage Infrastruktur

Ob kommunale Warmeplanung, Hochwasserschutz oder Krankenhausreform: Alle Sektoren
der Ver- und Entsorgung, der blau-griinen und der sozialen Infrastruktur miissen tief-
greifend umgebaut werden: weg von fossilen Energien und hin zu einer zukunftssicheren
Daseinsvorsorge in Stadt und Land. Das wird nur gelingen, wenn wir die einzelnen Sektoren
der Infrastrukturim Zusammenhang sehen, Synergien in Betrieb und Nutzung stéarken

und so Ressourcen schonen. Die Sektoren sind Teile eines Organismus, die zusammenwirken.
Was sichtbar ist und sich auf Architektur, 6ffentliche Rdume oder Landschaft auswirkt,
muss funktional, &sthetisch und flexibel gestaltet sein, zumal die Investitionen meist hoch
sind. Mit dieser Transformation entstehen neue Gestaltungsaufgaben, die die Chance
bieten, Pionierldsungen mit Modellcharakter zu entwickeln.

Jungen Menschen fallen
Defizite bei der Infrastruktur
besonders auf

Menschen unter 30 geben liberdurchschnitt-
lich oft an, dass es in ihrer Region (sehr)
groBen Handlungsbedarf gibt. Bei der Ener-
gieversorgung sind es beispielsweise 67 %
(gegeniiber 59 % in allen Altersgruppen) und
bei der griinen Infrastruktur 63 % (gegen-
liber 43%). 38

Planende planen kaum fiir die
Ver- und Entsorgung

Mehr als die Hélfte der befragten Planerinnen
und Planer (54 %) gibt an, nie mit Planungs-
aufgaben der Versorgungsinfrastruktur
beauftragt zu werden. Gut zwei Drittel (63 %)
bearbeiten keine Aufgaben im Bereich der
Entsorgungsinfrastruktur.

Ver- und Entsorgung

Umbau der Energieversorgung 2022 lag der Anteil erneuerbarer Energien
in Deutschland bei 20,8 %. In der Stromversorgung war er mit 46 % hoher, im
Warmesektor deutlich niedriger und im Verkehrssektor noch geringer. Deutsch-
land erfiillt damit zwar die europédischen Vorgaben, um jedoch auch die Klimaziele
zu erreichen, muss die Produktion schneller ausgebaut werden als bisher. Der
regenerative Anteil an der Stromgewinnung soll sich bis 2030 auf 80 % verdop-
peln;von 2045 an soll Elektrizitat gdnzlich emissionsfrei sein. Quellen flir erneu-
erbare Energie sind hierzulande vor allem Windkraft, Photovoltaik, Solarthermie,
Geothermie und Biomasse.

Dass die fossilen Energietréger entfallen, ist 6kologisch wie auBenpolitisch
sinnvoll, schon um Deutschland unabhéngigervon Gas- und Olimporten zu machen.
Dezentrale Netze, wie sie die Transformation mit sich bringen wird, machen die
Energieversorgung zugleich robuster gegen Ausfélle, weil das System nicht lan-
gervon wenigen groBen Kraftwerken abhéngig ist.

Der Bauvon Stromtrassen, Solar- und Windparks beansprucht jedoch neue
Flachen. Wer mit dem Zug oder dem Auto durchs Land fahrt, sieht bereits: Strom
wird in Zukunft in der Flache produziert — auf Photovoltaikfeldern oderin Wind-
parks. Der Wandel verandert das Bild unserer Stadte und Landschaften. Dass
durch den Ausstieg aus Kohle- und Atomstrom Kraftwerke zuriickgebaut, umge-
ristet oder anders genutzt werden missen, ist da nur ein Aspekt.

Die energetische Transformation birgt Gestaltungsaufgaben auf allen Ebe-
nen. Dimension, Standort, Platzierung und Sichtbarkeit der Anlagen sind ent-
scheidend — unabhéngig davon, welcher Art sie sind. Als Grundsatz gilt, neue
Infrastruktur dort anzusiedeln, wo menschliche Einfliisse bereits in hohem MaB
das Bild bestimmen: etwa an Verkehrswegen, auf ehemaligen Industriearealen
oder Deponien.

Strom aus dem windreichen Norden in die Industrieregionen im Siden und
Westen zu transportieren, macht den Ausbau des Netzes und den Bau neuer
Trassen erforderlich. Die Bundesnetzagentur will bis 2025 mehr als 4.000 Kilo-
meter Stromleitungen genehmigen, bis Ende 2030 sogar 12.000 Kilometer.
Diese Trassen an Korridoren der Infrastruktur (wie Schienen, Kanalen oder
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FernstraBen) zu biindeln, verringert ihre Auswirkungen auf Menschen, Natur
und Landschaft.

Osterreich hat 2020 eine ,Energieraumplanung” eingefiihrt, um die teils
widerstreitenden Anspriiche von Energie, Mobilitdt und Siedlung zusammenzu-
flhren. Das soll helfen, Zielkonflikte zu I6sen, und Belastungen des Landschafts-
und Ortsbilds auf ein Minimum begrenzen. Ahnlich gehen einige Kantone und
Gemeinden in der Schweiz vor. Sie haben ,Energierichtplane” aufgestellt oder
arbeiten daran.

Windkraftverdndertdie Landschaft EinDauerbrennerin den Diskussionen
zur Energiewende ist die Frage, ob und wie sehr Windkraftanlagen das Ortsbild
belasten. Dass darin eine neue Gestaltungsaufgabe liegt, hat schon der Bau-
kulturbericht 2016/17 unterstrichen. Heute gilt das mehr denn je: Bis 2032
missen die Bundeslander 2 % ihrer Flache fir Windkraft ausweisen. Bislang ist
das erst fiir 0,5 % geschehen. Auch Wélder werden deshalb stérker herangezo-
gen werden. Gute Beispiele, Analysen und Hinweise zur Windenergie im Wald
stellen die Publikationen der Fachagentur Windenergie an Land vor.

Bislang hie Windkraft planen meist: Restrdume planen. Gebaut wurde
bevorzugt, wo es schon Stérungen gab, etwa durch Verkehrslarm oder militéri-
sche Vornutzung. Doch das entbindet nicht von der Aufgabe, auf die Gegeben-
heitenvor Ort zu reagieren und die neue Infrastruktur so optimal wie méglich zu
gestalten. Eine Kernfrage bei der Windkraft ist dabei, wie sich die Energieaus-
beute durch GroBe, Hohe und Platzierung der Windrader maximieren ldsst. Dabei
kann die Planung tiberkommene Landschaftsstrukturen nachempfinden oder
die Topografie aufgreifen und betonen.

Im bayerischen Berg, unweit des Starnberger Sees, hat die Kommune selbst
einen Windpark realisiert, der heute den Strombedarf der Gemeinde deckt. Eine
Landschaftsbildanalyse erlaubte es, sich an den Héhenzligen zu orientieren und
alte Baumbesténde zu erhalten. Betreiberin der Anlage ist eine eigens gegriin-
dete Birgergesellschaft. Transparenz und die Mitwirkung der Birgerinnen
und Biirger sicherten eine hohe Akzeptanz — und das in einer Region mit Alpen-
panorama, geschiitztem Landschaftsbild und hohen Immobilienpreisen.

Solarstrom aus Stadt und Land Die Halfte aller Photovoltaikkapazitdten
soll kiinftigin Form bodennaher Solarfelder entstehen, die andere Hélfte an und
auf Gebauden. Als Standort der Solarfelder stehen Grundstiicke an intensiv
genutzten Orten wie Autobahnen im Fokus. Planungsrechtliche Anderungen
haben das erleichtert: Seit 2020 diirfen die Anlagen sehr nah an Autobahnen
stehen. Das Bebauungsplangebot ist bis zu einem Abstand von 200 Metern
weggefallen. Auch das absolute Bebauungsverbotinnerhalb der ersten 40 Meter
wurde aufgehoben.

Weitere Projekte fassen bislang nicht oder kaum genutzte Bauwerke an der
Strecke ins Auge. Wie viel Solarstrom etwa entlang der 5.800 Kilometer L&rm-
schutzwalle und -wénde in Deutschland entstehen kdnnte, hat 2022 das Bun-
desverkehrsministerium untersuchenlassen. In der Schweizist man sogar etwas
weiter: Dort startete 2022 das erste Bewerbungsverfahren fiir Photovoltaikpro-
jekte an 450 Larmschutz- und Rastanlagen. Tatsachlich stehen auch hierzulande
die Dachervon Zweckbauten auf dem Priifstand. Ein erstes Versuchsobjekt ging
im Sommer 2023 an der Raststédtte Hegau-Ostin Baden-Wirttembergin Betrieb.
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Ausbauziele fiir Windkraft
und Photovoltaikanlagen

in Deutschland

Quellen: Die Bundesregierung 2023;

FfE 2022; UBA 2022; WindBG 2022

Ausbauziele Windkraft:

2 % der Flache Deutsch-
lands (7.168 km?2) sollen
ausgewiesen sein.

1,4 % der Landesflache
(5.012 km?2) sollen fiir den
Bau von Windkraftanlagen
zur Verfligung stehen.

2020

0,8 % der Landesflache sind
ausgewiesen (2.861 km?),
nur 0,5 % sind tatséchlich,
verfligbar (1.788 km?2).

Auf dem Heggelbachhof am Bodensee hat das Fraunhofer-Institut seit 2016
untersucht, ob Stromerzeugung und Landwirtschaft unter einen Hut zu bringen
sind. Dazu wurden halbtransparente Module Giber einem Feld aufgesténdert. Das
Ergebnis: Bei Raps oder Spargel dnderte sich der Ertrag nicht. Hopfen und Kar-
toffelnwuchsen dank des Schattens sogar besser. Damit ergeben sich Synergien
aus der Doppelnutzung, und wertvolle Ackerbdden bleiben der Landwirtschaft
erhalten. Die Universitat Hohenheim hat errechnet, dass 1% der Agrarflachen
reichen, um 9 % des deutschen Strombedarfs zu decken. Deshalb sind Anlagen,
die Photovoltaik und Landwirtschaft kombinieren, seit 2023 forderfahig. Im Falle
der Wiederverndssung von Mooren lieBen sich Photovoltaikanlagen sogar als
Sonnenschutz gegen deren Austrocknung installieren.

Im Bild unserer Ortschaften sind Solaranlagen seit Jahren prasent. Ob sie
installiert werden oder nicht, war bislang nur eine Frage der Wirtschaftlichkeit.
Eingriffe der 6ffentlichen Hand, um das Geschehen zu steuern und voranzubrin-
gen, gibt es kaum. Immerhin haben viele Bundesldnder und Kommunen Leitfa-
den erarbeitet, wie sich Solarpaneele in Geb&dude einbinden lassen. Gerade beim
Einsatz an der Fassade werden sie zu einem wichtigen Gestaltungselement.

Das Landesdenkmalamt Berlinhat 2023 einen Solarleitfaden vorgelegt, der
zeigt: Selbst Baudenkmale und Solaranlagen gehen zusammen. Platzierung
auBerhalb von Hauptansichten, Farbe, Rahmenmaterial und Oberflachen der
Module bieten ausreichend Moglichkeiten, sie so zu installieren, dass sie nicht
storen. Die Anlagen zu integrieren, kann deshalb flir die Qualitaten des Denkmals
sensibilisieren. Zugleich machen es die Klimaziele nicht notwendig, gleich auf
jedem denkmalgeschiitzten Dach eine Solaranlage zu errichten. Erste Fenster
und Fassaden mit integrierten, transparenten Solarmodulen und Solarklebe-
folien sind bereits auf dem Markt. Der Einsatz scheitert hdufig noch am niedrigen

Gesamtflache
Deutschlands
357.587,77 km?

Ausbauziele
Photovoltaik: NIV

y/a
Bis2030 N7 XXX

Der Flachenbedarf fir
Photovoltaikanlagen auf
landwirtschaftlich
genutztem Boden steigt auf
0,6 % an (1.070 km?).

\I/

i
Ende2020 N_7 X\

Der Flachenbedarf fur
Photovoltaikanlagen
liegt bei 0,2 % (300 km?2).

Landwirtschaftlich
genutzte
Bodenflache
167.000 km?
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Wirkungsgrad und den Genehmigungsprozessen fiir neue Produkte. An groBen
Fensterflaichen kdnnen sie in Zukunft einen Beitrag zur Energieerzeugung und
zu einer ganzheitlichen Gestaltung leisten. Fassaden und Fenster werden so zu
technischen Elementen. Fragen der Montage, Sicherheit und Wartung riicken
dadurch stérker in das Blickfeld.

Mit den Vereinfachungen des ,Solarpakets I will die Bundesregierung den
Weg flr einen schnelleren Photovoltaikausbau auf Ddchern ebnen. Zwar hat
Deutschland die Zubauziele 2022 {ibertroffen, der jahrliche Ausbau soll sich
jedoch, geht es nach der Photovoltaik-Strategie des Bundes, bis 2030 verdrei-
fachen: von sieben auf 22 Gigawatt. Der Markt wachst. Weil die Auftragsblicher
der Dachdeckerinnen und Dachdecker gut gefillt sind, dauert der Einbau zuwei-
lenlangerals ein Jahr. Wer eine hohere staatliche Férderung in Anspruch nehmen
will, muss von einem zertifizierten Energieberater oder einer zertifizierten Ener-
gieberaterin ein Gesamtkonzept fiir die Immobilie erstellen lassen. Auch das
kann zu Wartezeiten fihren.

Mehrere Bundesldnder und Kommunen erwégen, den Einbau zur Pflicht zu
machen. Sie bauen auf das dichte Netz an Fordermdglichkeiten auf Bundes- und
Lénderebene. Tatsdchlich zeigen Zahlen des Energieversorgers LichtBlick SE,
dass das Potenzial in Stddten zu wenig genutzt wird. 2020 waren in neun von
14 untersuchten Stadten nicht einmal auf der Halfte der Gebdude Solaranlagen
installiert. Zu den Schlusslichtern zéhlten die Metropolen Berlin, Miinchen und
Hamburg. Bei Ein- und Zweifamilienhdusern in Stadten lag der Solaranteil sogar
nur bei 16 %.

Hamburg, Bremen und Berlin haben 2023 Solaranlagen an und auf Neubau-
ten zur Pflicht gemacht. In Baden-Wiirttemberg gilt das auch fiir Dachsanierungen.
Bayern und Nordrhein-Westfalen fiihren stufenweise Regelungen ein. Und die
Bundesregierung erleichtert den Verwaltungsaufwand fiir den Einbau solarer
Balkonkraftwerke. Bundeslander wie Sachsen und Schleswig-Holstein fordern
diese Anwendung bereits. Rheinland-Pfalz, Niedersachsen und Schleswig-
Holstein nehmen Gewerbeimmobilien in den Blick. Eine Pflicht fiir Gewerbe-
bauten ist auch im Koalitionsvertrag der Bundesregierung vorgesehen.

In der Schweiz hat das Bundesamt fuir Kultur 2019 den Leitfaden Solarkultur
vorgelegt. Ziel ist hier, den Photovoltaikausbau ganzer Orte und Quartiere zu
beschleunigen und gestalterisch zu steuern. Wie der Weg zu einer ganzheitlichen
Solarstrategie aussehen kann, zeigt das Beispiel Carouge. Der Vorort von Genf
wurde in Gebiete gleicher Bebauungsstruktur unterteilt, deren Eignung fiir Solar-
anlagen analysiert und mit den Potenzialen vor Ort abgeglichen. Die Ergebnisse
hat das Bundesamt flir Kultur in Datenblattern mit konkreten Empfehlungen
zusammengefasst. So will man die Entwicklung steuern und sensible Viertel und
Gebdude vor Verunstaltung schitzen.

Warmeversorgung In Sachen Warme war 2023 ein Jahr der Weichenstellungen.
Ein Grundpfeiler der kiinftigen Versorgung sind dezentrale Heizungssysteme
im Gebaude, die bevorzugt auf Warmepumpen basieren. Der zweite Grundpfei-
ler ist die Fernwarme. Das Warmeplanungsgesetz gibt seit 2024 das Ziel vor,
den Heizwdrmebedarf spétestens 2045 nur noch aus erneuerbaren Energien
und unvermeidbarer Abwéarme der Industrie zu decken.Von Kommunen verlangt
das Gesetz, Warmeplane aufzustellen und so festzulegen, welche Gebiete an
(Fern-)Warmenetze angeschlossen werden und wo dezentrale Lésungen nétig

Kommunale Warmeplanung

Von den befragten Kommunen verfolgen
72 % eine kommunale Warmeplanung
oder bereiten diese vor. Bei den befragten
Stadten liegt der Anteil bereits bei 90 %,
bei den Landgemeinden bei 61%.
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Baukultur kombiniert Energiegewinnung mit Erholungswerten
Restwasserkraftwerk und Sommerbarin Kempten
— After-Work-Drink tiber der Turbine

- -—-.—_.-_.:_._..__—:: p—— -1;'1-_

Wer in Kempten unter dem auskragenden Dach der Som-
merbarterrasse im Schatten sitzt, fiihlt sich wie auf einer
Insel. Die ein- und ausschwingende Terrasse scheint iber
demruhigen Oberwasser der aufgestauten lller zu schweben.
Zur StraBe hin fiihrt eine Fischtreppe in weitem Bogen um
die Plattform mit ihren beiden Glaspavillons. Das Rauschen
der Kaskaden schirmt die Insel flir Mittagspausen und Fei-
erabende gegen den Verkehrslarm der BundesstraBe ab, die
hier auf der Sankt-Mang-Briicke den Fluss tiberquert. Von
deroberen, jedem Hochwasser enthobenen Terrasse fiihren
Treppen und breite Sitzstufen hinab zum zweiten Sonnen-
deck. Dortist das Restwasser ganz nah, das unter der Platt-
form ins Flussbett zuriickflieBt. So umrauscht geht das
Geflihl flr Zeit verloren, wahrend der Blick hinliber zur Alt-
stadt und zum historischen Wasserkraftwerk am Westufer
wandert. Es ging 1901 in Betrieb und erzeugt heute mit vier
Turbinen rund 6,5 Millionen Kilowattstunden Strom.

Diesem Kraftwerk der Allgauer Uberlandwerke (AUW) ver-
dankt die Sommerbar ihre Existenz. Konzessionen fir

Wasserkraftwerke miissen periodisch neu erworben und ihr
Betrieb den aktuellen 6kologischen Anforderungen ange-
passt werden. Das Wasserhaushaltsgesetz fordert heute,
dass der Fluss weiter eine Mindestmenge an Wasser fiihrt
und durch die Anlage nicht vollstédndig unterbrochen wird.
Ohne Fischaufstiegshilfe hatten die AUW keine neue Kon-
zession flir das leistungsstarke Kraftwerk erhalten. Dort, an
der lllerstraBe, war jedoch kein Platz fiir eine tiber 100 Meter
lange Fischtreppe. So konzentrierte sich die Planung auf
einen Parkplatz am 6stlichen Ufer.

Aus wirtschaftlichen Griinden bot es sich an, die fiir die
Durchgéngigkeit des Flusses notwendige BaumaBnahme
mit dem Bau eines Dotierkraftwerks zu verbinden, das
das Restwasser im Fluss nutzt, um weitere 350 Haushalte
mit Strom zu versorgen. Ein Vorentwurf des auf Wasserbau
spezialisierten ortlichen Ingenieurbiiros Dr. Koch sah
zundchst ein reines Technikgebdude vor. Dass daraus der
meistbesuchte Platz flir Sommerabende an der lller wurde,
verdankt sich dem Engagement der Freunde der Altstadt
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Kemptens e.V. und dem Gesplir des Architekten Rainer
Lindermayr vom Biiro f64 Architekten und Stadtplaner
PartGmbB.

Mit seiner Initiative ,lller erleben” setzt sich der Férderverein
schon langer dafiir ein, die Stadt Kempten und den tber
Jahrhunderte von Gewerbe und Industrie genutzten Fluss
einanderwieder ndherzubringen. Der Masterplan dafiir klam-
merte indes den Parkplatz an der Sankt-Mang-Briicke aus.
Niemand hatte sich vorstellen kdnnen, dass dort zwischen
Strale und Hochwasserschutzmauer ein 6ffentlicher Nah-
erholungsraum entstehen kénnte. Rainer Lindermayr tiber-
zeugte die AUW mit seiner Idee einer gebauten Insel. Sein
Entwurflegte die Modellierung des Geléndes, die geschwun-
genen Terrassen, die ovaloiden Pavillons, die Dachlandschaft
und den Verlauf der Fischtreppe fest. Auf dieser Basis plan-
ten die Wasserbauingenieurinnen und -ingenieure vom Biiro
Dr. Koch den fiir die Anlage notwendigen Tiefbau mit Einlau-
fen, Becken, Gattern, Hochwassertor und Turbinenraum samt
der Fischaufstiegshilfe, deren 25 Becken in 15-Zentimeter-
Schritten 3,60 Meter Héhe liberwinden. Der nérdliche Pavil-
lon dient als Treppenhaus und Laterne fiir den tiefer liegen-
den Turbinenraum. Der slidliche Pavillon beherbergt die Bar
und Sanitarrdume. In den Abendstunden tauchen RGB-
Leuchten die beiden opaken Glaskorper in farbiges Licht.
Bei Hochwasser wird das Dotierkraftwerk abgeriegelt. Dann
strémt die lller tosend liber das Wehr. Von der hochwasser-
sicheren Hauptplattform ist die lller in diesen Zeiten ohren-
betdubend nah zu erleben, selbst wenn — im Extremfall — die
untere Terrasse Uberflutet sein sollte. Im Sommer wird
Abkiihlung mitgeliefert. Welche Kraftim Wasser steckt, und
wie sie in Kempten seit Langem genutzt wird, zeigt eine kleine
Ausstellung entlang der Zugangswege und am Gelander der
Terrasse.

Fakten

Ort: Kempten GroBe: 870 m2 BGF (Wasserkraftwerk
Bauherrin: Allgauer Uberlandwerk GmbH,  mit Fischtreppe); 260 m2 BGF (Krafthaus-
Kempten zugang und Sommerbar mit 6ffentlicher
Planung: f64 Architekten und Stadtplaner =~ WC-Anlage); 2.900 m2 (AuBenanlagen)
PartGmbB, Kempten; Ingenieurbiiro Kosten: 5,5 Mio. Euro

Dr.-Ing. Koch Bauplanung GmbH,

Kempten; Ingenieurbtiro Lammle, Mehr Informationen im Projektsteckbrief
Wiggensbach im Anhang auf S.159

Planungs- und Bauzeit: 2013-2016

BAUKULTUR AUF EINEN BLICK

¢ Lebensqualitédt durch sektoreniibergreifende Mehrfachnut-
zung im Quartier

¢ Verbindung von Stromerzeugung und Fischtreppe mit
Freizeitwert am Fluss

* gesellschaftliches Engagement férdert baukulturellen
Mehrwert
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Kommunale Warmeplanung

Quelle: Kommunalumfrage zum Baukulturbericht 2024/25

Die Kommunen schétzen die gesetz-
lichen Anforderungen bei der
kommunalen Warmeplanung ein als:

insgesamt

Stadte

66% 10%

Landgemeinden

M zeit- und/oder ressourcen-
technisch nicht umsetzbar

ambitioniert

machbar

werden. Parallel dazu regelt das Gebaudeenergiegesetz die Umstellung fossiler
Heizungen auf erneuerbare Energien und besonders auf Geothermie.

Fernwéarmesysteme finden sich vor allem in dicht besiedelten Gebieten. In
ihnen erreicht Warmwasser iber geddmmte Rohre die Wohnungen. Ausgangs-
punkt kdnnen Heizkraftwerke sein, aber auch GroBwadrmepumpen, geothermi-
sche Anlagen oder Industrien, in deren Produktion viel Restwérme anfallt. 14 %
der Haushalte beziehen bislang ihre Warme auf diesem Weg. Lokal liegt der
Anteil oft deutlich héher, vor allem in Stadten mit groBen Siedlungen der Nach-
kriegszeit.

Dénemark hat die Fernwérme seit den 1970er-Jahren systematisch ausgebaut.
Auch die Pflicht fir Kommunen, Warmeplane zu entwickeln, gilt hier schon langer.
Deshalb sind 65 % der Haushalte an solche Netze angeschlossen. In Kopenhagen
sind es 98 %. In Deutschland soll sich die Zahl angeschlossener Haushalte bis
2045 verdreifachen. Das bedeutet, mehr als 100.000 Gebé&ude jahrlich neu
anzuschlieBen. Kommunen mit mehr als 10.000 Menschen miissen die Voraus-
setzungen fiir diesen Ausbau bis 2028 konkretisieren. Das ist ambitioniert — erst
recht, wenn Fernwdrmenetze komplett neu aufgebaut werden missen.

Bundeslander wie Hessen, Niedersachsen und Schleswig-Holstein haben
bereits Regelungen zur kommunalen Warmeplanung. Vorreiter ist jedoch Baden-
Wiirttemberg. Das Land hat seine 104 groBen Kreisstadte verpflichtet, solche
Plane bis zum Jahresende 2023 vorzulegen. Rund 60 % der Kommunen haben
die Warmeplane wie vorgesehen vorgelegt, bei den anderen verzdgert sich die
Abgabe. Dabeiverlangt das Klimaschutz- und Klimawandelanpassungsgesetz des
Landes, dass die Warmepléne den Weg zu einer klimaneutralen Warmeversorgung
weisen. Ein landesweites Kompetenzzentrum und regionale Beratungsstellen
bieten Hilfe. Vor Ort werden individuelle Verknipfungen in den Versorgungs-
netzenvonIndustrie, Gewerbe, Wohnen und Institutionen geplant. Abwarme der
Industrie etwa lasst sich so in die Netze leiten, statt ungenutzt zu bleiben. Die
Kommunen behalten dabei ihre Freiheiten: Lérrach war als Kreisstadt zur
Wérmeplanung verpflichtet; erarbeitet wurde jedoch gleich ein Warmeplan fir
den ganzen Kreis. Von Landkreisebene lassen sich Rickschliisse auf die ein-
zelnen Gemeinden ziehen. So gelingt es auch kleinen Kommunen, die Aufgabe
strategisch anzugehen.

2020 stammten nur17,8 % der erzeugten Warme aus erneuerbaren Energien.
Auch Kraftwerke mit Kraft-Warme-Kopplung verbrennen namlich in der Regel
Kohle und Erdgas. Doch bis 2030 sollen 50 % der Fernwérme klimaneutral erzeugt
werden. Dazu gilt es, Kraftwerke auf erneuerbare Energietrédger wie Wasserstoff
umzustellen — und zwar Heizkraftwerke wie Blockheizkraftwerke. Auch dafir
braucht es eine Netzplanung, weil Kraftwerke als Reserve fliir Schwankungen
bei erneuerbaren Energien dienen. Neue Wege der Erzeugung bieten Geothermie,
GroBwarmepumpen oder die Riickgewinnung unvermeidbarer Abwérme aus
Industrieprozessen. Der Ansatz ist, Energiebeitrdge vieler Warmequellen zu
sammeln und an die Haushalte weiterzugeben.

Um jahreszeitliche Verbrauchsschwankungen auszugleichen, miissen neue
Speicher gebaut werden. Das kann sogar die Effizienz von Kraft-Warme-Kopp-
lung erhéhen, weil auch dort Strom und Wéarme das ganze Jahr iber produziert,
abervor allem in der kalten Jahreszeit abgerufen werden.

Bei Neubauten war das am héaufigsten eingebaute individuelle Heiz-
system bereits 2022 die Warmepumpe. lhr Anteil betrug 57 %. Nimmt man
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Holzpelletheizungen, Solarthermie und andere regenerative Warmequellen dazu,
klettert der Anteil klimafreundlichen Heizens 2022 auf 70 %. Der GroBteil dieser
Systeme wird in Ein- und Zweifamilienhdusern verbaut — im Neubau. Kiinftige
Bestimmungen und Férderwege sollten den Fokus deshalb auf Altbauten und
Mehrfamilienh&user richten. Gleichwohl ist die Warmepumpe auch im Bestand
angekommen: Seit 2020 ist die absolute Zahl neu eingebauter Warmepumpen
in bestehenden Hausern hoher als in Neubauten.

In Deutschland wurden 2022 nach Branchenangaben 240.000 Warmepum-
peninstalliert. Ein solches Gerét nutzt Temperaturunterschiede zu Luft, Wasser
oder Erde derUmgebung und wandelt sie in Warmeenergie um. Eine Warmepumpe
arbeitet nur dann emissionsfrei, wenn der Strom fiir ihren Betrieb aus klimaneu-
tralen Energien stammt. Der Bundesverband Warmepumpe halt es fiir machbar,
die Produktion schon 2024 auf 500.000 neu eingebaute Warmepumpen jéhrlich
hochzufahren. Fiir 2030 rechnet er mit fast einer Million eingebauter Warme-
pumpen im Jahr.

Ein Blick tber die Grenzen in Europa zeigt: Deutschland hinkt hinterher. Vor-
reiter ist Italien. 2022 wurden dort mehr als 500.000 Warmepumpen installiert,
die im Sommer auch der Kiihlung dienen. Das geht auf eine Entscheidung der
Regierungwéhrend der Coronapandemie zuriick, die Bauwirtschaft anzukurbeln.
Warmepumpen und andere Heizsysteme erhielten einen Steuerbonus von 110 %
des Einbaupreises. Das Land hat das 75 Milliarden Euro gekostet. Der Steuerver-
zichthataberauch die Konjunkturangekurbelt und geholfen, den Gebaudebestand
zu modernisieren.

Die Akzeptanz technischer Anlagen steht und féllt oft mit der Frage, wie
ortsbildvertraglich sie eingebaut werden. Das gilt auch flir die Warmepumpe,

Integriert ist besser
Sichtbare und eingebaute Elemente
der Energie- und Warmeversorgung
und -speicherung

Quelle: Bundesstiftung Baukultur
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die in so groBer Zahl installiert wird. Ein Wildwuchs klobiger Ventilatorenkésten
am Rand des Grundstiicks, im Vorgarten oder am Eingang darf nicht das Ergeb-
nis sein. L&rmemissionen flr die Allgemeinheit und Nachbarschaft lassen sich
unterbinden. Nicht nur in historischen Dorf- und Stadtkernen oder bei Baudenk-
malen kdnnen Warmepumpen auch im Haus oder in einem Nebengebédude
unterkommen. Zudem konnen Festsetzungen in Bebauungsplénen, Gestal-
tungssatzungen oder der Ldrmschutz dem unkontrolliertem Aufstellen von
Wéarmepumpen entgegenwirken.

Warmequellen sind eine, Warmeverluste eine zweite Stellschraube. Hauser
missen energetisch saniert, Fenster und Wande gedammt werden. Auch da
muss kommunale Warmeplanung ansetzen. Wird auf Quartiersebene geplant,
lassen sich Klimaziele deutlich effizienter erreichen. Nicht jedes historische
Gebaude muss aufwendig umgebaut werden — energetisch sanierte Nachbar-
bauten kdnnen die Bilanz ausgleichen.

Der Wandel hat fundamentale Auswirkungen auf die deutsche Kraftwerks-
landschaft. 2023 gingen die letzten Atomkraftwerke vom Netz, auch die mehr
als 70 Kohlekraftwerke stehen vor Umstellung oder Riickbau. Trotzdem gehen
25 konventionelle Kraftwerke in den Jahren 2023 bis 2026 ans Netz, darunter
21 Gaskraftwerke. Sie sind notwendig, um Schwankungen bei den erneuerbaren
Energien abzufedern. Als Briickentechnologie sollen sie spater umgeristet
werden. Gefordert werden sie deshalb nur, wenn sie ab 2028 auf Wasserstoff
umristbar sind.

Solche Umristungen sind keine Erfindung unserer Zeit: Das Heizkraftwerk
Wiirzburg entstand Anfang der 1950er-Jahre als Kohlekraftwerk. 2003 wurde
es zu einem Kraftwerk mit Gas-Dampfturbinen-Antrieb umgebaut. Unmittelbar
am Main entstand dadurch Raum fiir 6ffentlichen Platze und Kulturbauten. Das
Kraftwerk pragt — mit neuer Metallfassade — weiter den Stadtraum. Auch am
transparenten Turm des Geothermischen Heizkraftwerks Miinchen-Freiham
sind verschiedene Funktionen an der Fassade ablesbar. Langfristiger Ansatz
kénnte es jedoch sein, den Infrastrukturbau fir andere Nutzungen zu 6ffnen
und ihn so multifunktional anzureichern. Ein Beispiel fiir eine komplette Umnut-
zung ist das ehemalige Heizkraftwerk Miinchen-Sendling, das seit 2014 als
Verkaufs- und Ausstellungsort genutzt wird. Im Turm entstanden Biiros, Woh-
nungen und ein Restaurant mit Dachterrasse.

Wasserver- und Abwasserentsorgung Die Leitungen, die Wasser in und
Abwasser aus unseren Wohnungen leiten, sind eine unaufféllige, weil meist im
Boden verlaufende Infrastruktur. Jahrlich werden darin acht Milliarden Euro
investiert. In einer Befragung des Verbands kommunaler Unternehmen meinten
96 % der Kommunen, dass die Leitungsnetze eine Schwerpunktaufgabe seien.
Mehr als die Halfte der Kommunen rechnen damit, mehr investieren zu miissen,
um ihre Substanz zu erhalten.

40 % des deutschen Abwassernetzes sind heute noch Mischwasserkanéle.
InihnenflieBen Regenwasser und Schmutzwasser in einem Kanal zum Kléarwerk.
Die Folge: Das vergleichsweise saubere Niederschlagswasser wird tberfllssi-
gerweise mitgereinigt. Bei starkem Regen kommt es zu Uberlastungen, bei denen
Uberldufe verunreinigtes Mischwasser in Fliisse leiten und Umweltschaden ver-
ursachen. Das ist der hdufigste Grund, warum in vielen deutschen Fliissen nicht
geschwommen werden darf.
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Besser sind Trennsysteme: Klaranlagen und Abwasserkanéle lassen sich so in
geringerer GroBe dimensionieren. Das Regenwassermanagement lasst sich
dezentral deutlich effizienter und nachhaltiger bewerkstelligen (vgl. Kapitel
Blau-griine Infrastruktur). Auchim Gebaude kdnnen bereits separate Leitungen
flir Schwarzwasser aus der Toilette und geringer belastetes Grauwasser aus
Duschen und Handwaschbecken eingebaut werden.

Klédranlagen, Wasser- oder Pumpwerke sind oft auch ein baukulturelles Erbe.
Das 1989 eroffnete Miinchener Kldarwerk Gut Marienhofvereinigt eine bis heute
fortschrittliche Energiegewinnung mit baulichem Purismus. Faulgas aus Klar-
schldammen dient als Brennstoff eines Blockheizkraftwerks. Dafiir schufen
Ackermann Architekten landschaftspragende, konisch zulaufende Faultiirme
mitten in den Isarauen.

»Eine neue Wasserkultur kann nicht ohne Erinnerung entstehen.” Das ist der
Leitsatz, unter dem in Krefeld bis 2025 das Alte Klarwerk instand gesetzt wird.
Das Geb&ude dient kiinftig als Museum und Veranstaltungsort. Bereits wéahrend
des Umbaus sind Teile zugénglich.

Miillentsorgung Vom Moment, in dem Abfall anfallt, iber seinen Transport bis
zu Verwertung und seiner zeitweiligen oder dauerhaften Lagerung verlangt der
Millkreislauf eine vielschichtige Infrastruktur. Einen Gutteil des Mills bekommen
Verbraucherinnen und Verbraucher gar nicht erst zu Gesicht: Produktionspro-
zesse verursachenim Schnitt dreimal so viel Miill wie der Konsum. Bei manchen
Produkten — wie dem Auto — liegt der Faktor noch viel hoher. Fiir Kommunen
bedeutet das einen erheblichen Aufwand. Die Miillgebiihren sind deshalb seit
2020 um durchschnittlich 10 % gestiegen.

Das Kreislaufwirtschaftsgesetz hat 2012 die Hierarchie im Umgang mit
Abfall festgelegt. Noch vor Wiederverwerten, Recyceln, Verwerten und Besei-
tigen steht an erster Stelle das Vermeiden. Das Beseitigen, also Deponierung
und Verbrennung, ist quasi der letzte Ausweg. Bei Produktgruppen wie Papier,
Glas oder Metall wird ein hoher Anteil wiederverwertet. Uber alle Miillfraktionen
hinweg liegt die Verwertungsquote bei 70 %. Zahlt man die thermische Verwer-
tung, also Energieerzeugung durch Verbrennen dazu, sind es 82 %.

Viele Angebote der Kreislauf- und Sharingwirtschaft, die helfen kénnten, Miill
zuvermeiden, sind kaum bekannt. Secondhandléden, Sharinggruppen und Repa-
raturdienste sollten besser beworben, aberauchin den Stadten sichtbarerwerden.

Milleimer sind Teil unseres Stadtbilds. Obwohl fast (iberall vorhanden, sehen
wir sie selten als Teil unserer gebauten Umwelt. Noch seltener sind gestalterisch
integrierte Lésungen von Miillplatzen. Ein achtloses Abstellen am Haus oder im
offentlichen Raum ist jedoch nicht sachgerecht. Neue Anlagen wie die verbrei-
teten Unterflursysteme kénnen das &ndern und den begrenzten Platz auf der
StraBe sinnvoll nutzen. Einsatzmd&glichkeiten fiir die unterirdischen Container
liegenin der Entsorgung von Hausmiill und an Orten mit hohem Mullaufkommen.
Der Mulleimer tGber der Erde ist dabei mit einem unterirdischen Tank verbunden,
derden Inhaltvon finf Milltonnen fassen kann, im Verbund mit einer Millpresse
sogar noch mehr. Vorreiter fiir solche Systeme sind Lander wie die Niederlande,
Frankreich oder Spanien. In Hamburg startete 2015 ein Pilotversuch in Haus-
halten. Dabei ersetzte ein Unterflurbehélter die stadtbekannten rosa Sacke fiir
Restmiill. Wurzeln, unterirdische Leitungen, aber auch Baumkronen kdnnen den
Einsatz von Unterflursystemen allerdings verhindern. Zudem sind Grabungen
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Wird Abfallentsorgung gestaltet?

Quelle: Kommunalumfrage zum Baukulturbericht 2024/25

Gibt es in lhrer Kommune gestal-
terische Anforderungen an Anlagen
der Abfallentsorgung?
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Baukultur macht Infrastruktur effizienter und bunter
Wertstoff- und Servicepunkt ,Holzweg" in Augsburg —
Entsorgung kann auch schén sein
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Augsburg ist mit einer Bevélkerung von mehr als 300.000
Menschen die drittgréBte Stadt Bayerns. Seit einem Jahr-
zehnt verzeichnet der traditionsreiche Industriestandort
durch Zuzug stetig Zuwachse. Das stellt die Abfallwirtschaft
vor neue Herausforderungen. Sie braucht mehr Platz, um die
wachsende Menge an Abféllen zu sammeln und zu sortieren.
Flrimmer mehr Wertstoffgruppen miissen an den Sammel-
stellen Container aufgestellt werden. Langfristig strebt der
Abfallwirtschafts- und Stadtreinigungsbetrieb der Stadt
Augsburg (AWS) eine nachhaltige Kreislaufwirtschaft an.
Am Anfang des Umstrukturierungsprozesses stand die Opti-
mierung der Arbeitsablaufe und Arbeitsbedingungen. Meh-
rere sanierungsbedirftige kleine Wertstoffhéfe und StraBen-
reinigungsdepots im Stadtgebiet sollten aufgeldst werden.
Die Sammelstellen und Depots an nur noch drei Standorten
am Stadtrand zusammenzulegen, versprach mehr Effizienz
und im Umfeld der aufgegebeneninnenstadtnahen Standorte
eine deutliche Entlastung von Ladrm und Emissionen.

Die Planungsleistung fiir die kombinierte Bauaufgabe wurde
noch nach Vergabeordnung fiir freiberufliche Leistungen
(VOF) vergeben. Im Verhandlungsverfahren liberzeugten
Knererund Lang Architekten aus Miinchen mitihrem Entwurf
fir das Depot am Holzweg. In enger Abstimmung mit dem
Bauherren und mit Nutzerinnen und Nutzern entwickelte das
Biiro eine maBgeschneiderte Hofanlage, die Verwaltung,
Sozialrdume, Fahrzeughallen, Werkstatt und Container-
stellplatze unter einem begriinten Dach vereint. Dass erst-
mals auch Waschanlage und Salzlager integriert sind, spart
lange Wege. Profan war die Bauaufgabe nicht. Sowaren etwa
die Radien der Ausleger von Absetzkippern zu berticksich-
tigen. Entsprechend hoch mussten die Portale fiir die Con-
tainerstellplatze ausfallen. Das gréBte Raumvolumen bean-
spruchte das Salz- und Splittlager, das den neun Meter hohen
westlichen Kopfbau der u-férmigen Anlage bildet — gut
anfahrbar von der SchnellstraBe wie vom Innenhof. Weil
schriage Dachpartien die unterschiedlich hohen Bereiche
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verbinden, ergab sich eine variantenreiche, fast landschaft-
lich anmutende GroBform.

Zwischen Gewerbegebiet und Kleingartensiedlungen nutzte
man fiir den Bau der Anlage einen ehemaligen Festplatz. Mit
Fassaden aus Larchenholz tritt das Bauwerk trotz seiner
enormen GroéBe nach auBen mit freundlicher Ruhe auf.
Jeweils hart an die Rander des 11.000 Quadratmeter groBen
Areals gesetzt, sorgt auch der Verlauf der Grundstiicksgren-
zenfirVor- und Riickspriinge der Gebaudeglieder. Wer dann
am Ende des kiirzeren Sudfligels auf den asphaltierten
Wertstoffhof einbiegt, erlebt einen Farbflash.

Die mit Trapezblech robust verkleidete Hoffassade strahlt
in intensivem Hellblau. Davor rangieren Fahrzeuge in Si-
gnalfarben, reihen sich orange Container und sind die Mit-
arbeiterinnen und Mitarbeiterinihrer orangefarbenen Arbeits-
kleidung unterwegs. Der Kontrast erzeugt nicht nur ein Bild,
das in seiner Farbkraft an Pop-Art erinnert. Die Farben ver-
treiben auch die Tristesse, die oft auf anderen Wertstoffho-
fen herrscht, erleichtern die Orientierung und unterstreichen
die Bedeutung der Menschen, die hier arbeiten. Tag fiir Tag,
bei Wind und Wetter sorgen sie dafiir, dass StraBen und
Platze gereinigt werden, Kippen, Pappbecher und Hundekot
aus offentlichen Rdumen verschwinden, Abfallkorbe nicht
Uberquellen und StraBen und Gehwege auch im Winter frei
sind. Wer fir ein gutes Leben in der Stadt sorgt, so scheint
die Botschaft, verdient ein aufmunterndes Arbeitsumfeld.
Das unterstreichenim Verwaltungstrakt ein Aufenthaltsraum
mit Kliche flir gemeinsam zubereitete Mittagsessen, ein
Ruhe- und ein Fitnessraum.

Knerer und Lang haben mit dem 2017 eréffneten Depot
bewiesen, dass eine Bauaufgabe, die kaum Spielrdume zuzu-
lassen scheint, mit wenigen klugen Kniffen zu guter Archi-
tektur flihren kann, die allen dient.

Fakten

Ort: Augsburg GroBe: 5.693 m2 BGF

Bauherrin: Stadt Augsburg Kosten: 9,8 Mio. Euro

Planung: KNERER UND LANG Architekten

GmbH, Miinchen Mehr Informationen im Projektsteckbrief
Planungs- und Bauzeit: 2013-2016 im Anhang auf S. 159

BAUKULTUR AUF EINEN BLICK

¢ Vermittlung zwischen Funktion und baulichem Kontext
durch skulpturale Dachform und Fassadengestaltung

» farbiger Innenhof bildet ansprechenden Rahmen fiir den
Betriebsalltag

¢ baukultureller Mehrwert und Aufenthaltsqualitét fiir
Orte der Ver- und Entsorgung
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und Technik nétig, um das System zu betreiben. Entscheidender sind Programme,
die dazu anhalten, Abfall zu vermeiden und das Konsumverhalten zu @ndern. Die

Stadt Berlin verfolgt mit dem seit 2021 geltenden Abfallwirtschaftskonzept eine

Zero Waste-Strategie fiir Siedlungsabfille, Bauabfélle und Klarschlamme. Das

Konzept setzt gleich mehrere Vorgaben um: die Abfallrahmenrichtlinie und den

Aktionsplan Kreislaufwirtschaft der EU ebenso wie das bundesdeutsche Kreis-
laufwirtschaftsgesetz und das Deutsche Ressourceneffizienzprogramm. Neben

vielen Initiativen zum Thema Zero Waste ist auch die Berliner Stadtreinigung

(BSR) mit an Bord, um das Vorhaben umzusetzen. Ziel ist es, durch Abfallver-
meidung und Wiederverwendung gegen die rund sieben Millionen Tonnen Abfall

vorzugehen, die jedes Jahr in der Hauptstadt anfallen. 2020 hat der Bezirk
Friedrichshain-Kreuzberg zusammen mit Circular Berlin und den Landesver-
bandenvon BUND und Griiner Liga ein eigenes Zero Waste-Konzept erarbeitet,
um das Millaufkommen auf Wochenmarkten, in Griinanlagen und an touristi-
schen Orten zu reduzieren. Darunter fallen auch 42.000 Einwegkaffeebecher,
die dort Tag fiir Tag weggeworfen werden. Upcycling und Recycling, Friihjahrs-
putzaktionen oder die Installation von Trinkbrunnen kénnen ebenso helfen, den

Abfall in Quartieren zu verringern. Zero Waste soll zudem als Wirtschaftszweig

attraktiver werden, um Reparaturnetzwerke, Re-Use-Zentren oder abfallarme

Geschéfte zu starken. Tatsdchlich ist nach wie vor ein gesellschaftliches Umden-
ken in puncto Konsumverhalten und Abfallproduktion unerlésslich.

Wertstoff- und Recyclinghdfe sind Aushé@ngeschilder eines nachhaltigen
Muillmanagements. Weil sie Geruchs- und Larmprobleme mit sich bringen, liegen
sie oft etwas abseits in Gewerbegebieten. Das Wertstoff- und StraBenreini-
gungsdepot in Augsburg zeigt: Auch eine solche Anlage ldsst sich durchdacht
und attraktiv gestalten.

Auf dem Dach des neuen Miillkraftwerks Amager Bakke in Kopenhagen
platzierte das Biiro Bjarke Ingels Group 2019 eine Skipiste aus Kunststoffmatten.
Sie hat das Gebdude zu einem neuen Anziehungspunkt der Stadt gemacht. Das
Kraftwerk erzeugt Warme aus Miillverbrennung; sein Dach schafft die Topogra-
fie eines Skihangs.

Auch Deponien kénnen Orte der Erholung werden. Trotz der recht hohen
Verwertungsquote landet nach wie vor ein Teil unserer Abfélle (vor allem Abraum
aus dem Bergbau) auf Deponien: Von 2000 bis 2021waren das im Durchschnitt
immerhin fast 40 Millionen Tonnen im Jahr. Einmal stillgelegt, diirfen Deponien
das Wohl der Allgemeinheit nicht gefdhrden. Stark belastete Abfédlle miissen
abgeschirmt, Bodensetzungen und das Austreten von Schadstoffen verhindert
werden. Bis 2005 wurden noch unbehandelte Siedlungsabfalle deponiert. Die
damals stillgelegten Deponien sind bis heute in der Umnutzung. Die Nachsorge
gilt in der Regel fiir 30 Jahre. Das kostet viel Zeit und Geld. Ist die Stabilitat der
Deponie gepriift und der Nachsorgezeitraum abgelaufen, lassen sich Deponien
in Erholungsgebiete umwandeln und selbst zur Energiegewinnung nutzen.

Beispiele gibt es viele. Bei Gartenschauen in Magdeburg und Leverkusen
entstanden 1999 und 2005 neue Parks. Das Entsorgungszentrum Leppe im Bergi-
schen Land wurde sogar bei noch laufendem Betrieb zum Freizeitzentrum :meta-
bolon umgebaut. Aus der Deponie Georgswerder wurde anlésslich der Interna-
tionalen Bauausstellung Hamburg 2013 ein Energieberg (vgl. Baukulturbericht
2016/17). Dort gewonnene erneuerbare Energien versorgen jetzt knapp
4.000 Haushalte mit Strom. Ein Informationszentrum erlautert das Projekt vor Ort.
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Einstige Abbaugebiete der Braunkohle in der Lausitz, am Rhein und in Mittel-
deutschland werden seit Jahren zu Erholungs-, aber auch Energielandschaften
umgebaut. Neben kiinstlichen Seen und touristischer Infrastruktur prdgen nun
Wind- und Solarparks die Regionen.

Kommunikationstechnik Im Stadtbild tritt Infrastruktur oft in Form kleiner,
ungestaltet anmutender Bausteine in Erscheinung. Mit dem Aufkommen digitaler
Steuerung — héufig im Stichwort Smart City zusammengefasst — haben sich auch
die Kommunikationsanlagenverédndert. Fernsehantennenund Satellitenschiisseln
sind fast verschwunden, doch Schaltkédsten und Mobilfunkantennen nehmen mit
demdigitalen Ausbau zu. Bereits 2016 warf ein Baukultursalon der Bundesstiftung
die Frage auf, ob mit Igeln, Schmetterlingen und Klatschmohn bemalte Schalt-
késten wirklich ein Gewinn sind. Auch solche scheinbar marginalen Erschei-
nungsformen als Faktoren in 6ffentlichen R&umen zu begreifen und sie integriert
zu gestalten, ist auf jeden Fall klug investierte Zeit.

Der Ausbau von Glasfaser- und 5G-Netzen steigert die Ubertragungsraten,
niitzt aber auch Klima und Umwelt: In 5G-Netzen verursacht eine Stunde Video-
streaming 18 Mal weniger CO,-Emissionen als im 3G- und nicht einmal halb so
viele wie im 4G-Netz. Die Reichweite der Sendeanlagen ist jedoch geringer.
Dadurch erfordert die neue Technik allein in Deutschland 500.000 bis 800.000
neue Sendemasten auf Ddchern und an Schienen und StraBen. Der Aufwand dafir
istimmens, genau wie die Auswirkungen auf das Stadt- und Landschaftsbild.

Die Akzeptanz eines Ausbaus ist auch aus anderen Griinden gering: Nicht
wenige flirchten sich vor den Masten wegen der elektromagnetischen Strahlung,
die vermeintlich von ihnen ausgeht. Das zeigte 2020 eine Befragung des
Digitalverbands BITKOM. 48 % der Deutschen waren gegen den Bau weiterer
Mobilfunkmasten. 46 % wiirden aktiv gegen ein solches Vorhaben vor ihrer
Hausttlir vorgehen.

Oft sind moderne Sendemasten héher als der ndchste Kirchturm, Glasfaser-
leitungen dagegen gerade auf dem Land nicht rentabel. Die vorhandene Sende-
infrastruktur weiterzunutzen, scheint da sinnvoll, wird aber nicht reichen. Die
Telekom plant unter anderem den Bau von 400 Sendemasten an deutschen Auto-
bahnen. Soll die Digitalisierung nicht an Akzeptanz verlieren, miissen Planungen
fir den Netzausbau auch landschaftliche Belange beriicksichtigen. Ein Projekt
in Bechtolsheim in Rheinhessen versucht das iiber die Wahl des Baumaterials zu
erreichen. Dortwurde 2023 ein nachhaltiger Sendemast aus Holz installiert. Den
sEcopol“-Funkmast hat ein finnisches Unternehmen entworfen. Er fligt sich durch
sein gefalliges Design besser in seine Umgebung ein. Vorausgegangen waren
Proteste der Betroffenen. Holzmasten, die gerade Altere auch noch von Strom-
und Telefonleitungen kennen, scheinen eine Alternative zu massiven Beton- und
Metallkonstruktionen, die auf mehr Akzeptanz stoBen kdnnte.

Flir Hauseigentiimerinnen und -eigentiimer kénnen Sendemasten ein ein-
tragliches Geschéft sein. Bis zu 20.000 Euro im Jahr erhalten sie fiir die Ver-
mietung ihrer Dachflache. Kommunen sollten den weiteren Ausbau deshalb
steuern,um Standorte abzustimmen, Wildwuchs zu verhindern und die Anlagen
so zu gestalten, dass sie nicht stéren.

Auch um den Boden wird hart gestritten: Konkurrierende Unternehmen
werfen der Telekom vor, den Glasfaserausbau in Deutschland zu behindern. Sie
entscheide, wer gegen Gebuihr die Leerrohre im Boden nutzen diirfe, die teilweise
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Planende sehen Aufgaben
vor allem in der technischen
Infrastruktur

Knapp die Hélfte der befragten Planerinnen
und Planer (48 %) rechnet kiinftig mit Pla-
nungsaufgaben vor allem aus dem Bereich
dertechnischen, aber auch der sozialen
Infrastruktur (26 %).
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Planungsaufgaben im
Infrastrukturbereich

Die befragten Architektinnen und Architekten
werden insbesondere mit Planungsaufga-
ben aus dem Bereich der griinen (57 %) und
der blauen (46 %) Infrastruktur beauftragt.
Die Befragten aus dem Ingenieurwesen
bekommen hauptséchlich Auftrage fiir Ver-
kehrsbauwerke (63 %) und Anlagen der blauen
Infrastruktur (63 %). Planende aus der Stadt-
und Verkehrsplanung bearbeiten vor allem
Aufgaben der Verkehrs- (91%) und griinen
Infrastruktur (89 %).

Klimaanpassung vor allem in
den Stiadten angehen

Bewohnerinnen und Bewohner von GroB-
stadten sehen MaBnahmen der stéadtischen
Klimaanpassung wie das Pflanzen von
Badumen, vermehrte Dach- und Fassaden-
begriinung, den Umbau von Parks oder

die Schaffung von Wasserflachen haufiger
als besonders dringend an als Menschen
aus kleineren Orten.

von der Bundespost mit Steuergeldern verlegt wurden. Mehrere Unternehmen
gleichzeitig kdnnten diese Lehrrohre als Datenautobahn fiir ihre Netze nutzen.
Im Sinne eines zligigen und konfliktdrmeren Netzausbaus wére das nur folge-
richtig. Stattdessen verdrgern neue Grabungen Anwohner und Anwohnerinnen.
Dabei ist der Boden durch die vielen Ver- und Entsorgungsinfrastrukturen ohne-
hin strapaziert. Auch Hoch- und TiefbaumaBnahmen, Freiraumgestaltung und
Klimaanpassung werden durch die standigen Grabungen und die Unterbauung
behindert (vgl. Kapitel Blau-griine Infrastruktur).

2021 gab es in Deutschland um die 50.000 Rechenzentren. 3.000 davon
waren GroBrechenzentren, die meist in eigenen Gebduden untergebracht sind.
Die Kapazitdt hat sich von 2010 bis 2020 um 84 % erhéht und damit fast ver-
doppelt. Der Branchenverband BITKOM prognostiziert weitere Zuwéchse — vor
allem bei Cloud- und GroBBrechenzentren. Ihr Energiebedarf wird in den néchs-
ten Jahren jahrlich um bis zu 5 % steigen. Das kann regional starke Auswirkun-
gen haben: Im Rhein-Main-Gebiet sind 30 % der deutschen Serverleistung
angesiedelt. Deshalb wird sich dort der Strombedarf zwischen 2020 und 2025
verdoppeln. Gesteuert haben die Kommunen diese Entwicklung erst spét,
schlieBlich sind Rechenzentren fiir sie ein Wirtschaftsfaktor.

Rechenzentren entstehen meist in Gewerbegebieten. Der Larm der Kiihl-
aggregate verbietet die Ndhe zu Wohnquartieren. Kleinere Rechenzentren sind
auch in Mischgebieten zulédssig oder direkt im Unternehmen untergebracht. lhr
Marktanteil geht jedoch stark zurtick. Das bedeutet: Neue Anlagen verlangen
haufig Neubauten. Diese gut zu gestalten, liegt im Sinne der Kommunen, aber
auch der Betreiberinnen und Betreiber: Ein einfallsloser Kasten verschenkt die
Chance, als Aushdngeschild der Digitalisierung zu wirken.

Potenziale im Bestand bieten meist nur einstige Parkhduser, Kraftwerke
oderandere Industriehallen. Doch die Rechenzentren bergen auch eine Chance:
Ihre Abwarme lasst sich inkommunale Fernwarmenetze einspeisen. Das Umwelt-
bundesamt hat deshalb 2020 gefordert, Rechenzentren zur Abwdrmenutzung
zu verpflichten.

Blau-griine Infrastruktur

Klimagerechte Stadte Nichtjede Infrastruktur besteht aus einem Bauwerk.
Blau-griine Infrastruktur umfasst auch naturnahe Elemente: StraBenb&ume,
Garten, Parks, Kanéle, Brunnen, begriinte Fassaden und Décher, aber auch
Walder, Wiesen, Fliisse und Seen.

Was sie fiir eine Gemeinde leisten, lasst sich beziffern: Der Kienbergpark in
Berlin-Marzahn, angelegt zur IGA 2017, spart der Stadt jahrlich 100.000 Euro
an Kosten fiir Gesundheit und Klimafolgen. Sein Erholungs- und Freizeitwert
fiir die Menschenist danoch ebenso wenig eingepreist wie die Dienste fiir Umwelt
und Biodiversitét.

Ohne blau-griine Infrastruktur funktionieren Stadte nicht. Okologische
Korridore, Frischluftschneisen, kiihle Parks und der Schatten der Baume sind
essenziell firuns alle. Doch der Klimawandel fordert seinen Tribut. In Dresden,
Wiirzburg, Berlin und vielen anderen Stadten sinkt die Zahl der Stadtbaume seit
Jahren. Ersatzpflanzungen und neue, resistentere Arten kénnen die Verluste
nicht auffangen — trotz der Gelder, die in diese Aufgabe flieBen.
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Berlin etwa setzt eine Neupflanzung mit 2.500 Euro an. Der Aufwand fir die
Pflege steigt ebenfalls, je warmer und trockener es wird. Auch den Boden vor-
zubereiten, wird immer aufwendiger: Ein einziger Baum schlégt soin den ersten
Jahren mit bis zu 10.000 Euro zu Buche.

Neue Bdume brauchen Zeit, um eine ausladende Krone zu entwickeln und so
ihr volles Potenzial an Schatten und Kiihle zu entfalten. Eine 50-jahrige Linde —
einer der haufigsten Stadtbdume in Deutschland — absorbiert je nach Standort
mehr als zehnmal so viel CO, wie eine neugepflanzte.

Infrastrukturen an den Klimawandel anzupassen, kann zum Taktgeber zeit-
gendssischer Stadtentwicklung mit den Koordinaten griin, blau und lebendig
werden. Bereits der Baukulturbericht 2020/21riet, 6ffentliche Rdume fiir mehr
Klimaschutz auszubauen.

Dass ein griines Umfeld Wohnqualitdt und Zufriedenheit steigert, ist bekannt.
Die Stadtbaumeister des 19. Jahrhunderts legten Magistralen an, um den explo-
sionsartigwachsenden Metropolen Luft zuzuflihren und ersetzten in ganz Europa
mittelalterliche Stadtmauern durch griine RingstraBen. 150 Jahre spéter wuchs
in der Coronapandemie erneut das Bewusstsein fiir den Wert des Stadtgriins.
Heute bezeichnen es 56 % der Kommunen als vordringlich, Griin- und Freiflichen
zu schaffen und neu zu gestalten, und sogar 93 % der Bevolkerung sehen darin
eine wichtige Aufgabe.

Doch nach wie vor werden neue Siedlungs- und Verkehrsflachen ausgewie-
senund Flachen versiegelt. Die Dynamik hat sich zwar abgeschwacht, dennoch
bleibt Deutschland noch immer hinter den selbstgesteckten Zielen von weniger
als 30 Hektar pro Tagim Jahr 2030 zurlick: 55 Hektar pro Tag betrug die Flachen-
inanspruchnahme 2021.
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Dachbegriinung

urbane
Landwirtschaft

Mehr Speicherplatz fiir Wasser!
Schwammstadteffekt — Speicherung
und Riickhaltung von Wasser in
bebauter Umgebung

/ Quelle: Bundesstiftung Baukultur
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Stadtbaume sind
dringend gefragt!

Quelle: Bevélkerungsbefragung
zum Baukulturbericht 2024/25

Im Bereich der blau-griinen
Infrastruktur sollten folgende
MaBnahmen besonders dringend
verfolgt werden:
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Fiir mehr StraBengriin

Mehr als die Hélfte der Bevélkerung (57 %)
findet es richtig, dass in vielen Stadten und
Gemeinden Fahrstreifen oder Parkplatze

durch Griinstreifen und Griinflachen ersetzt

werden. EQ

Gegen den Verlustvon Frei- und Griinflichen formiert sich I1angst Widerstand. In
Miinchen etwa bildete sich 2016 ein Biirgerbegehren, das die Umwidmung von
Griinanlagen in Bauland unterbinden will. Auch an den Randern der GroBstadt-
regionen und in landlichen Gebieten ziehen Verbdnde und Initiativen gegen die
Versiegelung zu Felde. Kommunen sollten flaichen-, ressourcen- und emissions-
intensive Bauvorhaben auf den Priifstand stellen und selbst da, wo sich ihre
Notwendigkeit erweist, so ressourcenschonend wie méglich vorgehen.

Nach Paragraf 1 Baugesetzbuch gilt der Grundsatz ,Innen- vor AuBenent-
wicklung®. Firdie Anpassung an den Klimawandel und optimale Kiihlung braucht
es eineintelligente Steuerung, die in die Planung moglicher Nachverdichtungen
immer auch die blau-griine Infrastruktur integriert, um 6kologisch wirksame
Elemente zu erhalten, Fldchen zu entsiegeln oder sogar zu renaturieren.

Das stadtische Griin ist ein zusammenh&ngendes System, dessen Schneisen
fiir den Luftaustausch genauso wichtig sind wie seine kiihlenden Griin- und Frei-
fladchenin den Quartieren. Die Wirkung dieses Systems reicht dabei tiber Quartier
und Stadt hinaus. Seine Korridore und Trittsteine sind oft enorm wertvoll fir
Artenschutz und Biodiversitat. Auf EU-Ebene besteht mit den Natura2000-Schutz-
gebieten ein dichtes Netz, das mehr als 17 % der Flache der EU ausmacht. In
Deutschland sind diese Flachen meist als Natur- oder Landschaftsschutzgebiete
planungsrechtlich gesichert. In Zukunft soll die Verbindung zwischen den Schutz-
gebieten weiter gestérkt werden. Um einenlénderiibergreifenden Biotopverbund
aufzubauen, bestimmt das Bundesnaturschutzgesetzin Paragraf 20: ,Es wird ein
Netz verbundener Biotope (Biotopverbund) geschaffen, das mindestens 10 % der
Flache eines jeden Landes umfassen soll.“ Die européische Fauna-Flora-Habitat-
Richtlinie legt den EU-Staaten in Artikel 3und 10 nahe, ,verbindende Landschafts-
elemente” zu férdern. Sie sollen die Wanderung von Arten, ihre Ausbreitung und
den genetischen Austausch dauerhaft ermdglichen und somit den ékologischen
Zusammenhang (die Kohdrenz) des Schutzgebietsnetzes Natura 2000 verbessern.
Lineare Strukturen wie Flussauen, Hecken oder Griinbriicken liber FernstraBen
erlauben es Arten, Verkehrswege und versiegelte Flachen zu iberqueren, die die
Landschaft fragmentieren. Die Férderung von Biodiversitat und intakten Okosys-
temen durch eine intakte blau-griine Infrastruktur leidet oft darunter, dass andere
Infrastruktursektoren Prioritdt haben — und das, obwohl die Koexistenz aller Arten
(Pflanzen, Tiere, Pilze und andere Lebewesen) und Habitate flir ein gemeinsames
Weiterleben auf dem Planeten essenziell sind.

Aufkommunaler Ebene zeigt Coesfeld im Miinsterland, wie sich 6kologische
und gestalterische Aspekte in historischen Zentren zusammendenken lassen.
Der Fluss Berkel wurde an etlichen Stellen umgestaltet und besser in die Stadt
integriert. Das Landschaftsarchitekturbiiro SWUP lieB schattenspendende Pro-
menaden anlegen und entwickelte auch den Schlosspark weiter. Nicht nur dort
sind die Ufer der Berkel heute flacher und betretbar. Der blau-griine Korridor
dient der Erholung und verbessert den Hochwasserschutz, weil Regenwasser
versickern und — bei extremem Regen — gut abflieBen kann.

StraBenziige dienen meist mehr als einem Zweck. lhre StraBenbdume und
Griinstreifen haben 6kologischen Nutzen. Nicht wenige Stadte liberlegen des-
halb, reine Verkehrsschneisen in multifunktionale Orte zu transformieren. Autos
sollen weniger, wer zu FuB, per Rad oder OPNV unterwegs ist, dagegen mehr
Raum erhalten. Auch neue Griin- und Wasserflachen sollen entstehen. Dafir
mussen die 6ffentlichen R&ume neu gestaltet werden.



Baukulturbericht 2024/25 — Die Fokusthemen

Auf Platzen und an StraBen ergénzte Griin- und Wasserfldchen verbessern das
Mikroklima. Das ist wichtig, weil sich die Stédte aufheizen: Seit 2015 nimmt auch
in Deutschland die Zahl der Menschen zu, die an den Folgen von Hitze oder UV-
Strahlung sterben. Weil ein einheitliches Monitoring auf nationaler wie europé-
ischer Ebene fehlt, lasst sich die Zahl jedoch nur hochrechnen. Sicher ist: Herz-
Kreislauf-Erkrankungen, Erschépfung und Hitzschlage treten vermehrt bei
Alteren, bei Menschen mit Vorerkrankungen und bei allen auf, die im Freien
korperlich arbeiten.

Damit Stadte im Sommer fiir alle Altersgruppen lebenswert bleiben, braucht
es Anstrengungen, sie zu kiihlen. Kommunale Hitzeaktionsplédne kdnnen die
MaBnahmen und deren Steuerung festlegen. Mehrere Kommunen, vor allem
Grofstadte, haben solche Strategien zur Anpassung und zur Aufklarung der
Bevdlkerung bereits erarbeitet. Frischluftschneisen anzulegen, ist kaum lberall
mdglich und notwendig: Die verwinkelten, schattigen Gassen historischer Alt-
stadte kiihlen ohnehin. Auch Platze und Héfe zu begriinen, schafft kiihle Inseln.

Pflanzen, Wasser und ihre Kombination wirken sich in umliegende Stadtbe-
reiche aus und kiihlen in einem Umkreis von bis zu 300 Metern. Dazu reichen
oft gezielte Eingriffe. Beim Marktplatz in Karlsruhe war eine nennenswerte
Begriinung angesichts unter- und oberirdischer Nutzungen nicht méglich. Des-
halb lieB die Stadt Wasserspiele ergdnzen. Mikroklimatische Untersuchungen
bestétigen deren signifikante Wirkung. Auf einer Fldche, die zweimal so groB ist
wie das Wasserfeld selbst, sank die Lufttemperatur um mehrere Grad. Im Ver-
gleich zum aufgeheizten Platzbelag lag sie bis zu 15 Grad niedriger. Das niveau-
gleich begehbare Wasserspiel macht den denkmalgeschitzten Platz zugleich
attraktiver und bietet bei Hitze Gelegenheit, die FliBe zu kiihlen. Wasserbau kann
Stadtraume tatséchlich kunstvoll aufwerten — ob in Form von Brunnen, Rinnsalen
oder flachigen Wasserspielen. Fiir die Hitzevorsorge wichtigist zudem ein dich-
tes Netz 6ffentlicher Trinkbrunnen in der Stadt, das obendrein hilft, Plastikmdill
zuvermeiden.

2020 hat der Bund die Vorsorge gegen und die Anpassung an den Klima-
wandel zur Voraussetzung der Stéddtebauférderung gemacht. Geférdert werden
nur noch Projekte, die diese Themen einbinden. Die Reform ist Ausdruck einer
Haltung, die die Folgen des Klimawandels, Hitze und urbane Uberflutungen als
stddtebauliche Probleme begreift. Die Bundesregierung férdert deshalb die
Steuerung, Konzepte und MaBnahmen zur Anpassung.

Auch auf Geb&udeebene gibt es Losungen. Auf dem Geldnde der Bundes-
gartenschau Mannheim 2023 hat das Architekturbiiro Hiitten & Paléste einstige
Lagerhallen zur neuen ,U-Halle“ umgebaut. Entstanden sind Flachen fiir Veran-
staltungen, Gastronomie und Ausstellungen. Segmentweise wurde die Halle auf
ihr Tragwerk zuriickgebaut. Das langgestreckte Gebdude mit u-férmigem Grund-
riss fligt sich in ein System urbaner Freiraumangebote ein. Die Berankung der
Gebdude, neue Kaltluftschneisen und die Entsiegelung von Fldchen sorgen fiir
stadtokologischen Mehrwert. Ende 2023 erhielt das Projekt den Deutschen
Nachhaltigkeitspreis Architektur.

Neubau wie Bestand bieten Chancen, Ddcher und Fassaden zu begriinen.
Im Grundsatzist jedes flache oder leicht abfallende Dach begriinbar. Im Vergleich
zu konventionellen Dachern senken Sonnenschutz und Verdunstungskiihle
die Temperatur im Gebdude um bis zu 5 Grad. Griine Fassaden kénnen auch
die Umgebungstemperatur bis zu 3,5 Grad senken. Dennoch stagniert die
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MaBnahmen zum Schutz vor

den Auswirkungen von Hitze

Die Hélfte der befragten Kommunen
baut schattenspendendes Griin aus,
sichert Bdume oder pflanzt diese neu.

Quelle: Kommunalumfrage
zum Baukulturbericht 2024/25
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Blau-griine Infrastruktur
weiter fassen

Im Bereich der blau-griinen Infrastruktur
spricht sich die Mehrheit der Bevélkerung vor
allem fiir den Schutz und die Entwicklung
von Waldern (78 %) und den Erhalt und die
Wiederherstellung von Flussauen (72 %)

aus. B

Bepflanzung: 2021wurden nur 9,7 % der neu geschaffenen Dachfldchen begriint,
2019 waren es mit 9 % kaum weniger gewesen.

Griin auf dem Dach lasst sich mit Solaranlagen kombinieren. Das kann den
Wirkungsgrad der Solarmodulen sogar erhdhen, weil Vegetation und Substrat
durch Verdunstung kiihlen. Kommunen wie Hamburg und Hannover férdern
die Kombination von Griindach und Solarenergie gezielt. Beispiele solcher
Kombinationen finden sich auf der Alten Messe Leipzig, der Gefllichtetenun-
terkunft Chris-Gueffroy-Allee in Berlin-Treptow oder dem Fahrradparkhaus
Eberswalde.

Klimaangepasste Raume Nicht nuran Rhein und Elbe verursacht Hochwas-
ser Milliardenschéden. Ahnlich hohe Verluste gehen auf Starkregen und Sturz-
fluten zurilick. Auch die Flutkatastrophe von 2021 in Rheinland-Pfalz und Nord-
rhein-Westfalen fallt im Grunde unter diese Kategorie. Sturzfluten sind Folge
kurzer, heftiger, lokaler Niederschldge. Das macht sie schwervorhersehbar. Die
Pegel steigen schnell, fallen aber meist nach wenigen Stunden wieder. Im Juli
2021 entstanden soim Westen in Deutschland, vor allem an Ahr, Rhein, Sieg und
Ruhr Schaden in Hohe von 40 Milliarden Euro; 186 Menschen starben.

Intensitat und Haufigkeit werden durch den Klimawandel zunehmen. Eine
internationale Studie unter Leitung des Deutschen Wetterdienstes rechnet vor,
dass die bisherige Erderwéarmung eine Sturzflut wie die an der Ahr bis zu neun-
mal wahrscheinlicher gemacht hat. Und Starkregenereignisse fallen bis zu 19 %
intensiver aus.

Sich vor allen Naturkatastrophen zu schiitzen, wird nicht iberall méglich
sein, zumal sich die Erde weiter erwarmt. Stadte, ihr Umland und Infrastruktur
klimagerecht umzubauen, kann jedoch die Folgen lindern.

Die Nationale Wasserstrategie vom Marz 2023 gibt den kiinftigen Umgang
mit der Ressource Wasservor. lhr Vielklang: versickern, speichern, sparen und
vernetzen. Kanalisationen und Klarwerke fiir Spitzenlasten zu dimensionieren,
ist schlicht unmdglich. Die Studie Niederschlagswasser des Bundesverbands
Deutscher Baustoff-Fachhandel (BDB) zeigte bereits 2016: Investitions- und
Betriebskosten wiren nicht tragbar. Wir miissen Anpassung stattdessen auf
allen Ebenen denken: vom Messen aufkommender Abwassermengen tiber die
Identifikation gefahrdeter Gebiete bis zu geeigneten VersickerungsmaBnahmen,
Entwasserung und unmittelbarem Objektschutz.

Stadte missen umdenken und lernen, mit dem Wasser zu leben. 2023 for-
mierte sich — unterstiitzt von der Bundesstiftung Baukultur — die Allianz ,Gemein-
sam fiir eine wasserbewusste Stadtentwicklung®. Eines ihrer Hauptanliegen ist
ein besserer Schutzvor Hochwasser und Sturzfluten. Angestrebt wird ein dezen-
trales Regenwassermanagement. Niederschlage sollen dort versickern, wo sie
anfallen. Stadte, aber auch Landschaften, werden als Schwamm verstanden.
Gibt es zuviel Wasser, wird es auf 6ffentlichen und privaten Griin- und Freifldchen
gespeichert. Gibt es zu wenig, lindern die so gewonnenen Wasserreserven die
Trockenheit. Dazu gilt es, Flachen zu entsiegeln und wieder naturnahe Béden
herzustellen.

Aus gestalterischer Hinsicht gilt: Wasser in der Stadt wertet jedes Lebens-
umfeld auf und verbindet das Schéne mit dem Nitzlichen. Aufwendig gestaltete
Parks leisten dazu ebenso einen Beitrag wie Versickerungsmulden an StraBen
oder naturnahe Gewdsser mit Auwéldern und Uferwiesen.
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Vorreiterin auf diesem Gebiet ist die danische Hauptstadt. Ein Wolkenbruch-
managementplan konkretisiert seit 2012, wie Kopenhagen sich auf den Klima-
wandel einstellt. Das beginnt mit einer gesamtstadtischen Steuerung des
Niederschlagswassers. Den AnstoB gab 2011 ein Starkregenereignis, das Sché-
den — gerade an der kritischen Infrastruktur — von einer Milliarde Dollar verur-
sachte. Uber 30 Jahre sind nun 350 Einzelprojekte geplant. Sie reichen von
Mulden, Grédben und Flussldufen zur Ableitung bis zum kleinteiligen Anpassen
von StraBenzuschnitten. Finanziert wird das alles iber Wassergeblihren und die
Zusammenarbeit mit dem stédtischen Wasserver- und Entsorger. Die Steuerung
liegt in Handen einer eigens eingerichteten Einheit der Stadtverwaltung. Das
Projekt ist als lernendes System angelegt: Manche Folgen und Auswirkungen
werden sich erst in der Umsetzung zeigen.

In Deutschland kommt dezentrale Regenwasserbehandlung insbesondere
bei Neubau und groBen Konversionen zum Einsatz. Das Neubauquartier
sBuckower Felder” in Berlin ist ein Beispiel. Ddcher und Baumreihen sorgen auf
bebautem Gebiet dafiir, das Wasser gespeichert wird und vor Ort versickern
kann. GroBziigige Griinflachen und ein Landschaftspark dienen als Riickhalte-
flachen.

Im Bestand kommt der Umgang mit Niederschldgen dagegen oft zu kurz.
Studien zu den lokalen Auswirkungen fehlen und Zusammenhénge wie die Ver-
dichtung des Bodens durch Wurzeln werden kaum betrachtet. Der Stadtboden
lange besiedelter Gebiete ist eine Hinterlassenschaft unserer Geschichte. Durch-
zogen von Leitungen und unterirdischen Bauten und belastet durch teils sehr
alten Bauschutt, stellt er spezielle Anspriiche an die Versickerung. Stadtstruktu-
renumzubauen, verlangt deshalb eine intensive Begleitung durch die Forschung.

Kommunale, Landes- und Bundesprogramme ergénzen sich zu einem
differenzierten Netz an Forderungen. Um Instrumente des dezentralen Regen-
wassermanagements besser zu verzahnen, hat Berlin 2018 eine Regenwasser-
agentur gegriindet. Sie fiihrt Informationen zu Fordermdglichkeiten, Versickerung

Welche der folgenden Anlagen in
69% . Bezug des Regenwassermanage-
64% ments gibt es in lhrer Kommune?

AN

Regenwassermanagement

Quelle: Kommunalumfrage
zum Baukulturbericht 2024/25

(te- re)  Versickerungs- versickerungs-  Grindacher Parkplatz- Baumrigolen (Uberflutbare
Riickhalte- mulden und speicher- begriinung Sport- und
becken féhige Flachen- Spielplatze

befestigung

Sonstiges, u.a. keine
Rigolensysteme,
Zisternen
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und Regenwassernutzung zusammen und klért Beteiligte auf, um private Flachen
stérker einzubeziehen.

Kanalisation und Klarwerke miissen an die zunehmenden Niederschldge
angepasst werden. Regenwasser ist nicht nur durch Abgase belastet und durch
Reifenabriebe verunreinigt. Obere Bodenschichten kdnnen die Abfliisse zwar
zumgroBen Teil reinigen. An verkehrsreichen StraBen, Parkpldtzen und in beson-
ders belasteten Gebieten muss Regenwasser jedoch nach wie vor abgeleitet
und in Klarwerken behandeltwerden. In den Innenstadtenist fiir die Behandlung
kaum Platz. Intelligente Leitungssysteme, getrennt von der hduslichen Abwas-
serentsorgung, sind gefragt. Lésungen wie unterirdische Uberlaufbecken kén-
nen Spitzenlasten abfedern, um Klarwerke nicht zu liberlasten. Doch selbst
solche bauintensiven Vorhaben kénnen eine Uberlastung nur lindern. Prioritét
hat, die Menge an Wasser zu reduzieren, die in die Kanalisation gelangt. Das
gelingt nur durch Versickerung vor Ort, die liberdies kostengiinstig ist. Grund-
lage der Planungen fiir Siedlungen und Quartiere muss also deren Wasserkreis-
lauffédhigkeit sein. Dezentrale Regenwasserversickerung kann Kosten senken.
Das zeigen Berechnungen fiir das geplante Neubauquartier ,Buckower Felder*
und flir Bestandsgebiete. In Auftrag gegeben hat diese Berechnungen die
Berliner Regenwasseragentur. Betrachtet man die gesamtwirtschaftlichen
Auswirkungen Uber einen Zeitraum von 80 Jahren, fallen vor allem die niedri-
geren Investitionskosten dezentraler MaBnahmen auf. Die Betriebskosten sind
dagegen hoéher. Damit werden Kosten verlagert: Wahrend sie flir Wasserver-
sorgungsunternehmen und fiir Investorinnen und Investoren sinken, steigen
vor allem die Kosten fiir Pflege und Unterhalt durch die Griinflichendmter.

Nur vereinzelt gibt es Strategien, FIdchen zu entsiegeln. So hat Berlin die
Potenziale dafiir untersucht, in einer Datenbank veréffentlicht und Arbeitshilfen
flir Behérden, Bauwillige, Eigentlimerinnen und Eigentiimer herausgegeben.

Viele Gemeinden stellen ihre FlieBgewésser wieder her. Renaturierungen
gehen seit den 2000er-Jahren auf die Wasserrahmenrichtlinie (WRRL) der EU
zurlick. Kanalisierte Wasserlaufe werden gedffnet, Ufer naturnah gestaltet und
das Wasserwieder durch Wohnquartiere gefiihrt. Elster- und PleiBemihlgraben
in Leipzig etwa wurden schon im Mittelalter als Kanéle angelegt. Beide dienten
der Anbindung der Leipziger Mihlen und der Hochwasserregulation. Es sind
jahrhundertealte Infrastrukturbauten.In den1950er- und 1960er-Jahren wurden
beide im Bereich des Zentrums verrohrt. Das entsprach dem Zeitgeist, der das
meist stark verschmutzte Wasser als Problem sah. Bereits wenige Jahrzehnte
spéter setzte ein Umdenken ein. Wasser sollte wieder zugénglich sein. 2005
wurden erste Teile des Elstermiihigrabens offengelegt. Seither kehren die bei-
den Grdben schrittweise ins Stadtbild zurlick. FuB- und Radwege fiihren entlang
der Kandle. Triblinen machen die Ufer zugénglich. Ein neuer Leipziger Stadtha-
fen am Elstermiihlgraben verbessert die ErschlieBung fiir Kleinboote und den
Wassersport. Das alles nutzt nicht nur der Naherholung. Es macht das Gewés-
sernetzauch nachhaltiger: Das Elsterbecken musste friiher durch seine niedrige
FlieBgeschwindigkeit regelméBig ausgebaggert werden. Heute erhéht das
wiederhergestellte Gewassernetz die FlieBgeschwindigkeit, sodass sich weniger
Schlamm ablagert.

Im séchsischen Frankenberg wurde zur Landesgartenschau 2018 das Muhl-
bachtal renaturiert. Der Bach wurde in der Stadt naturnah umgestaltet, Ruinen
der ehemaligen Textilfabrik abgetragen und belastete Béden ausgetauscht. Ein
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neuer Nebenarm flihrt nur in regenreichen Zeiten Wasser. Totholz und pordse
Steine schufen einen Lebensraum, der auch bei Trockenheit Flora und Fauna
entgegenkommt. Die Unterschiede im Wasserniveau vermitteln den Menschen
die natirliche Funktionsweise von Bachldufen. Eingebettet sind Erholungsrdume.
So entstand ein Ensemble aus naturnahem Auwald und gestalteten Elementen
wie einem Rosenhang.

Hochwasserschutz Selbst wo sensible Planung das Wasser besser verteilt,
bleiben Lastspitzen, die es notwendig machen, Infrastruktur und Bebauung zu
schiitzen. Diese Strukturen miissen auf Hochwasser ausgelegt sein, wie es nur
einmal alle zehn oder gar 100 Jahre auftritt. Sein Zerstérungspotenzial zeigte
sich 2021 an der Ahr, 2002, 2006 und 2013 an der Elbe und 1997 und 2010 an
der Oder. Die Aufzéhlung macht deutlich: auch diese Falle haufen sich im Klima-
wandel und fallen intensiver aus. Das macht vorbeugenden Hochwasserschutz
zu einem zentralen Thema der Raumordnung.

Ganze Flusssysteme zu betrachten, wie es die WRRL vorsieht, ist auch fiir
den Hochwasserschutz sinnvoll. Bei der Elbe wird beides zusammengedacht.
Unter dem Motto ,Sensible Flusslandschaft, leistungsfahige Wasserstrafle®
betrachtet ein ganzheitliches Konzept wirtschaftliche wie 6kologische Belange.
Polder in landlichen Rdumen, also Flachen fir eine kontrollierte Uberflutung,
kénnen Stadte und Industrien schiitzen. Dabei fangen Uferwiesen am Fluss
haufig auftretende Uberflutungen auf. Bei starkerem Hochwasser kommen land-
wirtschaftliche Flachen dazu. Das niitzt auch der Artenvielfalt der Auen. Buhnen-
strukturen minimieren als kleine Buchten die Erosion wertvoller Uferstrukturen.
Geschiitzte Arten wie Biber und Seeadler finden durch RenaturierungsmaBnah-
men der Fliisse geeignete Lebensrdume wie Auen und Auwalder und das Wasser
wird aus den Stadten herausgehalten.

Deiche, Wehre, Schleusen, Talsperren und andere Ingenieurbauwerke
ergdnzen den Schutz vor Hochwasser und pragen ganze Landschaften. Umso
wichtiger ist es, sie sorgfaltig zu gestalten.

Talsperren und Stauseen etwa bestimmen bis heute weite Teile der deutschen
Mittelgebirgslandschaften. Sie zeugen vom Anspruch der Planenden, Wasser
Uberregional zu lenken. Daflir nahm man hin, ganze Landstriche umzugestalten.
Durch Wasserkraftwerke dienen die Bauwerke zudem der Energiegewinnung,
und die Seen sind Orte der Naherholung. Auch sie verlangen im Klimawandel
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Baukultur macht lebenswichtige Infrastruktur zu vitalen Orten
Jan-Fedder-Promenade Hamburg — Flaniermeile,
Hafentribiine und Schutz vor der Sturmflut

Wasser préagt die Freie und Hansestadt Hamburg. Der Tide-
hafen rund 100 Kilometer vor der Elbmiindung gilt als Tor
zur Welt. Handel und Schifffahrt sind entscheidende Wirt-
schaftsfaktoren. Dass auf dem Fluss Betrieb herrscht, gehort
deshalb zum Selbstversténdnis der Stadt und ist eine ihrer
Attraktionen. Die Lage so nah an der Miindung birgt aber
auch Gefahren. Je nach Windrichtung kann der Sturm Fluten
tief in den Mindungstrichter driicken, sodass die Pegel in
der Innenstadt weit héher steigen als an der Kiiste. Durch
den Klimawandel ist nicht nur hdufiger mit Orkanen zu rech-
nen,auch der Meeresspiegel an sich diirfte in Zukunft steigen.
Hochwasserschutzist flir Hamburg deshalb existenziell. Eine
Katastrophe wie die in der Nacht zum 17. Februar 1962 soll
sich nicht wiederholen. Damals brachen bei einer Sturmflut
mit Wasserstédnden von 5,70 Meter tiber Normalhdhenull
(kurz: NHN, das sind 2,10 Meter) die Deiche. Seit August 2013
gelten fir 6ffentliche Wasserschutzanlagen der Stadt ver-
schérfte Bemessungswasserstdnde: Statt 7,30 Meter setzen
die Behérden am Niederhafen jetzt bei ihren Planungen

8,10 Meter Gber NHN an. Alle Deiche und Wasserschutzan-
lagen werden seither verstérkt und erhéht. Das ist bei einer
Wasserschutzlinie von 103 Kilometern eine enorme Planungs-
und Bauleistung, zumal es gilt, das alles landschafts- und
stadtvertraglich zu gestalten.

Zur Architekturolympiade lobte die Stadt schon 2006 einen
Einladungswettbewerb fiir den Ersatzneubau der von 1964
bis 1968 errichteten Hochwasserschutzanlage zwischen
Baumwall und St. Pauli Landungsbriicken aus. Die Prome-
nade auf dem Plateau der Anlage warimmer schon eines der
beliebtesten Ufer der Stadt. Es liegt auBerhalb des fir die
Offentlichkeit gesperrten Freihafens, sodass die Menschen
hier dem Fluss, dem Hafen und den groBen Schiffen nahe-
kommen kénnen. Deshalb forderte der Wettbewerb fast
schon selbstverstandlich eine neue, stadtbildprédgende Pro-
menade auf dem Infrastrukturbauwerk, die sich vielféltig
nutzen lassen und erstmals Ankniipfungspunkte zum Stadt-
gebiet schaffen sollte.
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Der am Ende realisierte Siegerentwurf von Zaha Hadid
Architects hat die Erwartungen Ubertroffen. Am Ost- und
Westende steigen Rampen sanft bis auf ein Niveau von
8,90 Meter. Uberall, wo StraBen auf die Schutzanlage zulaufen,
brechen weite, trichterférmige Treppen die Hermetik auf und
schaffen Zugédnge aus den angrenzenden Vierteln. Schéner
Nebeneffekt der Weitung: Von dentiefer liegenden StraBen
scheint es, als promenierten die Menschen oben vor dem
Himmel hin und her. Selbst Schiffsaufbauten und Hafenkréne
sind dank der Trichtervon der StraBe aus sichtbar — als beweg-
liche Pendants zu den Laternen oben, die selbst an Schiffs-
krane erinnern. Zwischen den Ausbuchtungen zur Stadt liegen
zur Elbe hin alternierend Amphitheater, deren Sitzstufen bis
auf die Hohe des statistischen Sommerhochwassers zum
Fluss hinab fiihren. Sie sind nicht nur Sonnenbank und Logen-
platzam Hafen. Im Osten gleitet der Blick zu Elbphilharmonie
und Speicherstadt. Zu FiiBen liegen einem der Sporthafen
und das Museumsschiff Cap San Diego, am Ufer gegenliber
Werften und Terminals, und nach Westen folgt der Blick den
groBen Schiffen Richtung Meer. Das ist groBes Theater im
besten Sinne: maritim, urban und sehenswert. Die Buchten
zu beiden Seiten geben dem Weg oben auf dem Plateau sei-
nen natirlichen Schwung. Nie wird die Promenade schméler
als zehn Meter, sodass die FuBgéngerstréme immer genug
Platz haben. Ein Café auf zwei und ein Restaurant auf drei
Ebenen mit Panoramafenster sind in das Hochwasserschutz-
bauwerk integriert und von der StraBe aus zugénglich. Im
Innern der monumentalen Anlage sind zudem eine Garage
und ein Lagerraum fiir die Deichverteidigung untergebracht,
der auch fiir Veranstaltungen genutzt werden kann.

Fakten

Ort: Hamburg Lange: 625 m

Bauherrin: Freie und Hansestadt Hamburg  Kosten: 81,9 Mio. Euro

Planung: Zaha Hadid Architects, London;

Ingenieurbiiro GRASSL GmbH, Hamburg Mehr Informationen im Projektsteckbrief
Planungs- und Bauzeit: 2005-2019 im Anhang auf S.159
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BAUKULTUR AUF EINEN BLICK
¢ generationeniibergreifende Aufgabe Hochwasserschutz
¢ Bindeglied zwischen Stadt und Elbe

* hoher Gestaltungsanspruch schafft Zuganglichkeit und
Aufenthaltsqualitat
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Investitionswiinsche der
Bevélkerung in die Sport-
und Freizeitinfrastruktur

Quelle: Bevélkerungsbefragung
zum Baukulturbericht 2024/25

Bei folgenden Sport- und Freizeit-
einrichtungen soll vorrangig in den
Neu- und Umbau investiert werden:
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jedoch laufende Neuberechnungen ihrer Dimension, um sie sicher betreiben
zu kénnen.

Selbst im denkmalgeschiitzten Bereich lassen sich SchutzmaBnahmen
realisieren. Das zeigt das Beispiel Grimma in Sachsen. Die Innenstadt mit vielen
Baudenkmalen wurde 2002 von der Mulde fast vollstandig tiberflutet. Eine bloBe
Betonmauer als Schutz fir die Zukunft wurde bereits nach der Vorplanung
abgelehnt. Stattdessen bezog die Kommune Baudenkmale wie die Stadtmauer,
das Gymnasium St. Augustin oder die Klosterkirche in die Gestaltung ein. Off-
nungen zur Mulde, etwa am Klosterhof, blieben erhalten. Sie kénnen durch
Flutschutztore geschlossen werden. Weil sie begehbar sind, verbinden auch
die Schutzmauern Fluss und Innenstadt. Das Ergebnis: Grimma ist geschiitzt,
ohne sich vom Fluss abzuschotten.

Eines der grofiten Stadtentwicklungsprojekte Europas, die HafenCity
Hamburg, ist auch ein gutes Beispiel fiir Hochwasserschutz. Eine klassische
Eindeichung durch Hochwassersperren war hier nicht realisierbar. Die Herstel-
lung einer neuen Deichlinie am Nordufer der Elbe hétte das Projekt um ein
Jahrzehnt verzdgert. Deshalb wurden einstige Hafenflachen héhergelegt und
funktionieren nun als Warft: Warftgeschosse auf altem Hafenniveau werden bei
Sturmfluten, wie sie zweimal im Jahr auftreten, durch Flutschutztore abgeschot-
tet, wahrend die Uferzonen, die sie umgeben, kurzzeitig iberschwemmt werden.
Das Wasser wird Teil des Stadtbilds und erhalt den Raum, den es braucht. Auf
gute Gestaltung muss dabei niemand verzichten. Briicken und héherliegende
Flachen machen Wohn- und Geschéftsgebaude auch bei Sturmflut erreichbar.
Zweiunabhidngige, hochwassersichere Wege ins eingedeichte Stadtgebiet sind
so dimensioniert, dass sie selbst Loschzlige der Feuerwehr nutzen konnen.

Besonders prasent sind Hochwasserschutzanlagen an der norddeutschen
Kiste. Mit dem Meeresspiegel steigen auch die Pegelstdnde bei Sturmfluten.
Die Anlagen nur zu erhéhen, wiirde die Lebensqualitdt in den Stadten einschrén-
ken. Sinnvoller ist es, wenn durch innovativen Kiistenschutz neue Qualitdten
entstehen. Die Seepromenade in Bremerhaven und die Watt-Tribline in Blisum
sind Beispiele fir Schutzanlagen, deren Funktion nicht auf den ersten Blick
ablesbarist. Als Veranstaltungsorte mit Blick aufs Meer oder die Wesermiindung
sind sie vor allem beliebte Ausflugsziele.

Soziale Infrastruktur

Freizeit und Kultur Kiisten- und Binnengewésser mit inren Badestellen und
Sportmdéglichkeiten sind Erholungsgebiete. Auch an kiinstlichen Gewassern
wie Stauseen ist Baden meist gestattet, wenn sie nicht der Trinkwasserversor-
gungdienen. Die Frage, wie man die oft stark frequentierten Orte erreicht, riickt
ihre Anbindung durch OPNV, StraBen, Rad- und FuBwege in den Blick. Die Sani-
tdranlagen, die solche Freizeitplatze verlangen, stellen meist die Kommunen. Je
nach Ort kommen Kioske, Gaststatten und am Meer und an groBen Seen
Bootshduser, Anleger oder Freizeithdfen dazu. All diese Bauten und Anlagen
pragen die Ufer. Die historischen Seebriicken an der Ostsee, waren einst
Schiffsanleger, zogen aberauch Flanierende an. Nicht wenige boten in Pavillons
sogar Gastronomie. Diese Seebriicken sind — genau wie heute die Jan-Fedder-
Promenade in Hamburg — Leuchttiirme der Baukultur.
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Schwimmbé&der haben einen hohen Stellenwert fiir Bewegung, Gesundheit und
Freizeit aller Altersgruppen — im Schul-, Vereins- und Breitensport. Das macht
sie zum Teil der 6ffentlichen Daseinsvorsorge. Gemeinden und Immobilienwirt-
schaft zéhlen sie mit gutem Grund zu den weichen Standortfaktoren: Mehr als
80 % der Bevolkerung — so die Dokumentation Freibdderin Kommunen — halten
Schwimmbé&der fir unverzichtbar. Die Bédderlandschaft ist dabei vielféltig: Von
den rund 6.500 B&dern, die 6ffentlich zugénglich sind, sind 45 % Freibader,
40 % Hallenbé&der, 6 % eine Kombination aus beidem und 9 % Naturbé&der. In
den letzten Jahrzehnten ist die Zahl der Schwimmbader zurlickgegangen. Weil
Statistiken fehlen, lasst sich der Rlickgang allerdings nicht beziffern.

Die Wasserqualitat unserer Fliisse und Seen hat sich zur selben Zeit stetig
verbessert. So rliickt das Baden in Fliissen kiinftig wieder verstérkt in den Fokus.
Und dies nicht nurinlandlichen Rdumen, sondern auchin Flussschwimmbaéadern
in stadtnahen Lagen. Einige historische Badestellen sind noch in Betrieb. Dazu
zahlt das Hainbad in Bamberg mit seinem Steg, seinen Kabinen, Toiletten und
einem Kiosk. Gebadet wird in der Regnitz. In Rostock hat man das Flussbad mit
zwei 50-Meter-Becken wiederbelebt. Seit 2005 betreibt es ein Verein.

Schwimmbé&der zu bauen und zu unterhalten, ist teuer und fiir viele
Kommunen eine Herausforderung. Zu den Kosten fiir Betrieb, Instandhaltung
und Mitarbeitende kommt oft noch der Aufwand fiir eine regelméBige Sanierung.
Rund 5 % der kommunalen Investitionen entfielen in den vergangenen Jahren
auf BaumaBnahmen an Sportstdtten und Schwimmbé&dern. Die Bergische Uni-
versitdt Wuppertal hat 2016 bei Baddern einen Sanierungsstau von 4,5 Milliarden
Euro ermittelt. Dabei geht es nicht nurum Bausubstanz und Energieversorgung.
Uber die Jahre hat sich auch die Nachfrage veréndert — vom eher sportorien-
tierten zum SpaB- und Familienbad. Neue Konzepte und Kooperationen sind
gefragt, um die gewachsene Schwimm- und Badekultur und das 6ffentliche
Badewesen zu erhalten. Von gemeindelbergreifenden Losungen kann eine
ganze Region profitieren.

Schon in der Antike dienten 6ffentliche Badeh&duser nicht nur der Kérper-
hygiene. Sie waren auch sozialer Treffpunkt. Noch heute werden Freibader durch
Menschen aller sozialen Schichten genutzt und sind damit wichtige Orte unse-
rer sozialen Infrastruktur. In Deutschland entstanden die ersten 6ffentlichen
Bader Mitte des 19. Jahrhunderts: 1842 das erste Freibad in Freiburg im Breisgau
und das erste Schwimmbecken 1860 in Magdeburg. In den Jahrzehnten danach
wurde Badenimmer beliebter. Davon zeugt die Architektur von Bddern wie dem
Mullerschen Volksbad in Miinchen oder der Kaiser-Friedrich-Therme in Wies-
baden, beides denkmalgeschiitzte Jugendstilbauten. Anders als diese wurde
ein Baudenkmal in Kassel umgebaut, weil es mehr als zehn Jahre leer gestanden
hatte: Im Hallenbad Ost, 1929 im Bauhausstil errichtet, sind seit 2021 ein Archi-
tekturbiiro und ein Veranstaltungsort flir Vortrdge und Ausstellungen unterge-
bracht. Beispielhaft fiir den Umbau einer Anlage aus den 1960ern ist das Freibad
Sigmaringen. In Hamburg ist 2023 die denkmalgeschiitzte Alsterschwimmhalle
von 1973 wieder eréffnet worden. Drei Jahre hat der Umbau nach Planen von
gmp Architekten und dem Ingenieurbiiro sbp schlaich bergermann partner
gedauert. Die Halle mit ihrem gewdlbten Betonschalendach wurde aufwendig
saniert und erhielt ein separates Sprungbecken und einen Anbau.

Auch Sportstétten, die nichts mit dem Wasser zu tun haben, sind soziale
Infrastrukturen und Teil der Daseinsvorsorge. Das Spektrum reicht von
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Marode Schwimmbader

Quelle: Kommunalumfrage zum Baukulturbericht
2024/25

Fast drei Viertel der befragten
Kommunen sehen Sanierungs-
bedarf bei ihren Schwimmbadern.

AN

kein beim
Sanierungs- Hallenbad
bedarf 219,
28%
beim
bei beiden Freibad
Baderarten 329,
19%

Schwimmbader-...

Von den befragten Stadten haben 77 %
ein Hallenbad und 78 % ein Freibad. Unter
den Landgemeinden haben nur16 % ein
Hallenbad und 22 % ein Freibad.

... mit Sanierungsbedarf

72 % der befragten Kommunen mit einem
Hallen- und/oder Freibad geben an, dass bei
einem oder beiden Baderarten Sanierungs-
bedarf besteht.
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Baukultur weckt Potenziale

Donaubad Sigmaringen -
Vom Freibad zum Sommertraum

Die Lage ist ein Traum: Mitten im Wald und doch nah an der
Innenstadt senkt sich das Gelédnde des Sigmaringer Freibads

nach Westen zur Donau. Der Topografie folgend staffeln sich

die flachen Pavillonbauten auf drei Ebenen. Die Terrasse vor
dem Kiosk ganz oben bietet einen Blick auf die fast drei Meter
tiefer liegenden Bassins, die Liegewiesen, den Fluss und die

Hange der Schwébischen Alb am Ufer gegenliber.

Vonwem der Entwurf stammt, weil niemand mehr; nur, dass

das Freibad 1967/68 gebaut wurde. An der Architektur gab

es nichts zu makeln, sie war lediglich in die Jahre gekommen

und entsprach nicht mehr heutigen Anspriichen an Technik
und Hygiene. Die Schwimmbecken wiesen Setzungen und

Frostschaden auf. Zudem war die Anlage mit ihren vielen

Treppen nicht barrierefrei.

Mit Respektvor der markanten Architektur der1960er-Jahre

widmete sich das Team von 4a Architekten in einem VgV-
Verfahren der Modernisierung und Neustrukturierung. Uber
dem Haupteingang wurde das alte Betondach aufgeschnit-
ten und um eine aufgesténderte Betonscheibe ergénzt. So

ist der Eingang leichter auszumachen, und der Kassenbe-
reich erhalt mehr Licht. Gleich hinter der Kasse sind barrie-
refreie neue Umkleide- und Sanitdrraume entstanden. Im
einige Stufen héheren Pavillon ergénzen Einzel- und Fami-
lienkabinen die urspriinglichen Sammelumkleiden. Die
Duschen sind vor Blicken geschiitzt, und ein kraftiges Hell-
griin frischt den natiirlich bellifteten Bereich optisch auf.

Die nétige Erweiterung der Technikzentrale unterhalb des
Eingangs hat das Team fiir eine rund 300 Quadratmeter groe
Sitz- und Liegetreppe genutzt. Sie schottet nun die Tech-
nikebene vom Bad ab. Damit ist auch die Terrasse der Gas-
tronomie dariiber deutlich gréBer geworden. Pflanztroge und
Sonnenschirme geben den Sonnentreppen ein eigenes Flair.
Die Schwimmbecken sind mit langlebigem und pflegeleich-
tem Edelstahl ausgekleidet. Sie sind heute voneinander
getrenntund bieten mehr Nutzungsméglichkeiten als friiher.
Gelander und Einstiegshilfen erleichtern Alteren und Unsi-
cheren den Gang ins Wasser. Im Nichtschwimmer- und Frei-
zeitbecken gibt es ein Holzdeck zum Ausruhen. Wasserspeier,
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Massagediisen und Unterwassersprudler erh6hen das Ent-
spannungspotenzial. Fiir Kinder ist die Breitwellenrutsche
von der Eingangsebene hinunter zur Badeplatte ein neuer
SpaBfaktor. Eine 80 Meter lange Rutsche zum Nichtschwim-
merbecken wurde saniert. lhre Kurven und Loops lassen
sportlichere Badende im 50 Meter groBen Becken unbeein-
tréchtigt. Seitlich seiner sechs Bahnen erweitert eine qua-
dratische Ausbuchtung das Schwimmbecken, in der das
Wasser besonders tief ist — flir die neue Sprunganlage mit
Finfmeterturm. Niemand kann sich mehr {iber Spritzer und
Wellenschlag beklagen. Etwas abseits am Waldrand liegt der
umgestaltete Kinderbereich. Becken verschiedener Tiefe
fihren die Kleinsten, geschiitzt unter Sonnensegeln, spie-
lerisch an das Element Wasser heran. Sandfldchen, Beach-
volleyball, Tischtennis und andere Sportangebote machen
das Bad zu einem Ort fiir Ferien und Erholung. Gut vorstell-
bar, dort den Sommer lesend, spielend, badend und schwim-
mend zu verbringen, ohne von fernen Stranden zu traumen.
Das Schone: Das gilt nun fiir Menschen jeden Alters, ob gut
zu FuB, mit Gehhilfe oder Kinderwagen. Jede und jeder
erreicht von der Eingangsterrasse auf einem sanft abfallen-
den Weg alle Ebenen der 40.000 Quadratmeter groBen
Anlage barrierefrei.

Mit der ressourcenschonenden und energieeffizienten
Sanierung hat das Freibad einen Qualitatssprung fiir den
Schul- wie den Leistungssport, fiir Gesundheitsbewusste
und Erholungssuchende aus der Stadt und der Region
gemacht. Inunserenimmer heiBeren Sommern wird das Bad
im Wald weiter an Bedeutung gewinnen — insbesondere fiir
alle, die sich groBe Reisen nicht (mehr) leisten kénnen oder
wollen.Zum Saisonbeginn 2023 hat die Traditionseinrichtung
einen neuen Namen bekommen: Donaubad Sigmaringen.
Einfach Freibad passte nicht mehr.

Fakten
Ort: Sigmaringen GroBe: 2.295 m2 BGF,
Bauherrin: Stadtwerke Sigmaringen 2176 m? Gesamtwasserflache

Planung: 4a Architekten GmbH, Stuttgart;  Kosten: 8,36 Mio. Euro

Planstatt Senner, Uberlingen; Jirgen

Birmele, Sigmaringen; L&P Beratende Mehr Informationen im Projektsteckbrief
Ingenieure, Haar bei Miinchen im Anhang auf S.159

Planungs- und Bauzeit: 2017-2020
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BAUKULTUR AUF EINEN BLICK

¢ Anpassung an moderne Anforderungen bei Erhalt des
bauzeitlichen Charmes

¢ Ressourcenschonung durch Weiterdenken des Bestandes

¢ Umbau bringt Barrierefreiheit, erweitertes Angebot und
mehr Aufenthaltsqualitat

il
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Sport- und Freizeiteinrichtungen
bendtigen Investitionen
Beiihren Sport- und Freizeiteinrichtungen

sehen 64 % der befragten Kommunen groBen
oder sehr groBen Investitionsbedarf.

Sporthallen und Sportpléatzen tber Kletterhallen, Golfplatze und Wildwasser-
kandle bis zu Skipisten. Kaum ein Bereich bringt wie der Sport Menschen jeden
Alters und jeder Herkunft zusammen. Wohnortnahe Anlagen sind dazu ebenso
essenziell wie Sportvereine, die Inklusion, Integration und Teilhabe voranbringen.
An die 230.000 Sportanlagen und 370.000 Kilometer lineare Sportstatten (wie
Laufstrecken, Zweiradpisten oder Loipen) gibt es in Deutschland. Etwa zwei
Drittel davon sind in kommunaler Tragerschaft. Das macht Stadte und Gemein-
den zu zentralen Akteurinnen der Sportpolitik. Sie fordern die Vereine und planen,
bauen und unterhalten Sportstatten flir den Schul- und Breitensport. Dadurch
bringen sie 80 % der Gelder auf, die die 6ffentliche Hand in Deutschland fiirden
Sport ausgibt.

Bestandsbauten kdnnen zu neuen Sportstatten werden. So lassen sich
ehemalige Fabrikhallen und -tiirme zum Indoorklettern oder Bouldern nutzen.
Mitten in Miinchen etwa sind im Werksviertel, das 2023 mit dem Deutschen
Stadtebaupreis ausgezeichnet worden ist, aus nicht mehr genutzten Kartoffel-
mehlsilos Klettertlirme geworden. Viele niedrigschwellige Sportangebote liegen
im Freien: Skateparks, Fitnessparcours oder Boulebahnen sind gute Orte, um
andere zu treffen. Wie sehr sie ein Quartier beleben kénnen, zeigt das Projekt
»Alter” in Mannheim. Aus einem Parkplatz wurde eine Anlage auf Zeit mit Pump-
track, Basketballfeld, Tischtennis und zwei Spielfeldern. Betreiberist ein gemein-
nitziger Verein. Die Sport- und Kulturangebote sind kostenlos und stehen allen
offen. Ein Kiosk dient als Verleihstation flir Bélle, Netze und Geréte.

Auf dem Land sind Sportvereine Zentren des gesellschaftlichen Lebens,
und Sportplatz und Turnhalle immer noch die Orte, an denen sich gerade die
Jugend trifft. Weil unsere Gesellschaft immer alter wird, bieten die Vereine mitt-
lerweile aber auch Gesundheits- und Bewegungskurse fiir Altere an.

Sport, Freizeit, Urlaub in der Natur: Selbst das braucht Infrastruktur — gerade
in touristischen Regionen. Es braucht StraBen, Wege und Bahnen, um hinzu-
kommen. Als Schutzhitten, Kioske oder Raststationen sind auch Geb&ude nétig.
Dabei bilden Zuganglichkeit, Bauten und Naturschutz einen Themenkomplex,
der nichtfreivon Spannungenist. Um Besuchende fiir eine Region zu begeistern
und sie zu sensibilisieren, haben Kommunen und Kreise in den vergangenen
Jahren viele Infopavillons und Publikumszentren eingerichtet, die nicht selten
auch Orte schulischer Umweltbildung sind. Uberzeugende Architektur und die
nachhaltige Umnutzung von Bestandsbauten kénnen dabeilokale und regionale
Besonderheiten unterstreichen.

Theater, Konzertséle, Opern, Museen und andere Kulturbauten sind baukul-
turelle Fixpunkte einer Stadt oder Gemeinde. Deutschland besitzt eine Theater-
landschaft von groBer Vielfalt und hoher Dichte. Es gibt rund 140 Stadt- und
Staatstheater oder Landesbiihnen. Dazu kommen etwa 130 Orchester, 200 Pri-
vattheaterundyviele freie Spielstatten, Amateurbiihnen, Ensembles und Gruppen.
Ein Grund dafiirist die groBe Zahl teils winziger Hoheitsgebiete, in die das Land
im 18. Jahrhundert aufgeteilt war. Flir den hofischen Reprasentationswillen der
Duodezfiirsten waren Theater und Orchester unverzichtbar. Seit 2014 z&hlt die
deutsche Theater- und Orchesterlandschaft zum immateriellen nationalen Kul-
turerbe. In der Griinderzeit baute das Biirgertum die reiche Theaterlandschaft
weiter aus. In den 1950er- und 1960er-Jahren entstanden in kurzer Zeit viele
Neubauten — als Wiederaufbau nach dem Krieg und begiinstigt durch die Kon-
kurrenz der Kommunen. Kulturimmobilien gehdren laut Raumordnungsgesetz
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zur oberzentralen Infrastruktur groBer Stédte. Ein Teil dieser nach dem Krieg
errichteten Bauten steht heute unter Denkmalschutz. Einige wurden bereits in
den 1980er- und 1990er-Jahren saniert, andere erst in jlingerer Zeit.

Anders in Frankfurt am Main: 2020 beschlossen dort die Stadtverordneten
den Abriss des Schauspiel- und Opernhauses. Der Nachkriegsbau des Frank-
furter Architekturbiliros ABB war seit Jahren sanierungsbediirftig und galt als
nicht mehrzuretten. In einem derteuersten Kulturprojekte Deutschlands sollen
nun fiir 1,27 Milliarden Euro zwei Neubauten entstehen. Die Bauzeit des neuen
Schauspielhauses wird auf sieben, die des neuen Opernhauses auf dreizehn
Jahre geschétzt. Derzeit favorisiert die Stadt die Standortvariante ,Kulturmeile®.
Die Oper wiirde dabei an Ort und Stelle neu entstehen. Fiir den Neubau des
Schauspiels miisste das nahe Hauptgebdude der Sparkasse abgerissen werden.
Der Bund soll sich an den Kosten beteiligen. Nach Berechnungen der privaten
Initiative ,Zukunft Stadtische Blihnen Frankfurt“ wiirden beim Abriss der Stad-
tischen Biihnen und des Bankgeb&dudes 100.000 Kubikmeter Bauschutt anfal-
len und das Klima mit 70.000 Tonnen CO, belastet.

Obwohl Sanierung und Modernisierung die 6ffentlichen Haushalte stark
belasten, gilt es, die vielféltige Theaterlandschaft samt ihrer Spielstéatten zu
erhalten. Zum einen stiften Theaterbauten Identitét als Wahrzeichen ganzer
Quartiere. Bestes Beispiel ist die Elbphilharmonie in der HafenCity Hamburg.
Zum anderen kdnnen die Bihnen Orte der 6ffentlichen Debatte und kritischen
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o Komische Oper Berlin
In Sanierung ab 2023
478 Mio.

Deutsche Oper Berlin
Sanierung bis 2028
103 Mio.

o Verwaltungstrakt Sachsische
Staatsoper/Semperoper Dresden
Sanierung und Neubau

o Theater Dortmund
Neubau
93 Mio.

e Theater Duisburg
Sanierung
400.000

o Deutsche Oper am Rhein Diisseldorf
Neubau
716 Mio.

<

iber 1.000 Sitzplatze

Biihnen der Stadt Koéin
Sanierung 2012-2024
702 Mio.

Theater Bonn
Sanierung
137-169 Mio.

unter 1.000 Sitzplatze
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Um- und Neubaubedarf bei
Kulturimmobilien

Um- und Neubaubedarf bei Kulturimmobilien
sehen die befragten Stadte in erster Linie

bei Museen (61%), aber auch bei Musikschulen
(51%) und Volkshochschulen (48 %).

Bauherrschaft bei
Kulturimmobilien

Beim Neu- und Umbau von Kulturimmobilien
ist in der Regel die Kommune, meist vertre-
ten durch ihr Bauamt, die Bauherrin (86 %).
Seltener iibernimmt die Intendanz der Kultur-
immobilie (6 %) oder eine Landesbaudienst-
stelle (3 %) diese Aufgabe.

15 unserer gréBten Musik-

theater sind sanierungsbediirftig!

Investitionsbedarfe bei 6ffentlich
finanzierten Kulturbauten in Euro
Quellen: FAZ 2021; miz 2018

e Hessisches Staatstheater Wiesbaden
Sanierung ab 2030
mind. 100 Mio.

Stadtische Biihnen Frankfurt/Main
Neubau
1,27 Mrd.

Nationaltheater Mannheim
In Sanierung bis 2028/29
300 Mio.

Badisches Staatstheater Karlsruhe
Sanierung und Neubau 2022-2034
500 Mio.

Staatstheater Stuttgart
Sanierung ab 2029
1Mrd.

Staatstheater Niirnberg
Sanierung ab 2027
211 Mio.

® 6 6 06 0 o6

Bayerische Staatsoper —
Nationaltheater Miinchen
Sanierung ab 2033/34
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Grofer Investitionsbedarf bei
Bildungseinrichtungen

Im Bereich der sozialen Infrastruktur sehen

die befragten Kommunen groBen Investitions-

bedarf vor allem bei Bildungseinrichtungen

(79 %).

Reflexion sein. Dabeiriicken neue Zielgruppen, andere Formate und eine stérkere
Offnung zur Stadtgesellschaft in den Fokus. Vielfach werden dafiir alternative
oder temporére Spielstéatten genutzt.

Leer stehende Kulturimmobilien bilden teils Giber Jahrzehnte Wunden in der
Stadt. Insbesondere in Ostdeutschland mussten nach der Wende wegen fehlen-
der wirtschaftlicher Perspektiven viele Einrichtungen schlieBen. Die voriiberge-
hende Sicherung der Gebdude lohnt sich. In Frankfurt (Oder) wird bis 2028 das
ehemalige Lichtspieltheater der Jugend als Landesmuseum fiir moderne Kunst
saniert und erweitert. Der Filmpalast Gloria in Weilenfels wird seit 2022 als
»Nationales Projekt des Stadtebaus" revitalisiert. Zuvor erwarb die Stadt den Bau
und sicherte ihn.

Eswarenimprovisierte Clubs, Festivals und Open-Air-Konzerte, die als erste
einer kreativen Zwischennutzung brach liegender Geldnde und Bauten den Weg
ebneten. Eine solche temporédre Verwendung bietet die Chance, selbst ausge-
sprochen unkonventionelle Ideen auszuprobieren. Das kann Quartiere ungemein
beleben. In Coburg beispielsweise macht das Projekt ,Zwischenzeit Steinweg”
Kreativen aus Bildung, Kunst und Kunsthandwerk leere Laden in einer FuB3-
gdngerzone zugénglich, solange diese saniert wird. Unter denen, die die stadt-
eigenen Experimentierrdume bespielt haben, istauch das Landestheater Coburg.
Als Bindeglied zu privaten Immobilieneigentiimerinnen und -eigentiimern ist
die Wirtschaftsforderung der Stadt mit im Boot.

Bildung und Wissen Die coronabedingten SchlieBungen haben gezeigt, wie
unverzichtbar Schulen und Kitas fiir das Gemeinwesen sind. Laut Bundesamt
fur Bevolkerungsschutz und Katastrophenhilfe ist die Halfte der Deutschen
direkt oderindirekt darauf angewiesen, dass diese Einrichtungen funktionieren.

Einleistungsfahiges Bildungssystem braucht Schulgeb&aude, die zeitgeméBe
Pé&dagogik in qualitatvoller Architektur erméglichen —und das flachendeckend,
in ganz Deutschland. Doch der Sanierungsstau bei Schulenistimmens. Die KfW
hat die Investitionsriickstdande im Bestand auf 45,6 Milliarden Euro beziffert. Die
Energiekrise verschérft das Problem. 17 % der Kommunen nannten laut KfW
den Investitionsstau in ihren Schulgebauden deshalb ,gravierend®. Laut KfW-
Kommunalpanel 2022 liegt die Verantwortung fir vier von fiinf Schulhdusern
bei der Kommune. Schulgebdude machen dabei gut ein Drittel der kommunalen
Gebaudeflache aus. Entsprechend hoch sind die Ausgaben fiir Bau, Unterhalt
und Modernisierung. 2021, so das Panel, entfielen auf Schulbauten 9,8 Milliarden
Euro. Das sind rund 26 % der kommunalen Investitionen. Energetische Sanierung
und Klimaanpassung, neue Pddagogik und Raumkonzepte, Ganztagsunterricht
und Inklusion, die Digitalisierung, aber auch die gestiegenen Baupreise sind die
groBten Herausforderungen.

Beivielen Schulhdusernist ein ressourcenschonender Umbau méglich und
sinnvoll. Grundrisse und RaumgréBen kénnen an zeitgemaBen Unterricht ange-
passtwerden. Wie sich GroBstrukturen aus den 1970er-Jahren uminterpretieren
lassen, zeigt die Kooperative Gesamtschule Leeste in Weyhe bei Bremen. Remke
Partner Innenarchitekten haben die ehemalige Flurschule partizipativzu einem
zeitgeméBen Schulhaus umgebaut: mit viel Platz, hellen und offenen Lernberei-
chen und vielfdltigen Aufenthaltsmdglichkeiten. Auch Schulen in Platten- oder
Grofitafelbauweise lassen sich transformieren, wie die ,Wilhelm Gentz“-Grund-
schule in Neuruppin zeigt. In Hamburg-Ottensen wird nach Plédnen des Biiros
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agn Leusmann sogar das ehemalige 6kologische Einkaufs- und Dienstleistungs- Soziale Infrastruktur: Schulen
zentrum ,Vivo* von 2003 zu einer fiinfziigigen Stadtteilschule umgebaut. Die und Kitas bei Wettbewerben vorn
hochwertige Architektur von Medium Architekten aus Hamburg, die flexible Im Bereich der sozialen Infrastruktur hat
. . jeweils knapp ein Drittel (31%) der befragten

kompakte Struktur des Gebdudes, der vorrausschauende Einsatz trennungs- Planerinnen und Planer schon einmal an
fahiger Materialien, Regenwassersammlung und Betonspeicherdecken erleich- einem Planungswettbewerb fiir eine Schule

. . X oder eine Kita teilgenommen. Knapp ein
tern die Umnutzung. Bauherr ist der Landesbetrieb SBH | Schulbau Hamburg, Viertel (23 %) hat Erfahrungen mit Wettbe-
der alle BaumaBnahmen an den Schulen der Hansestadt steuert. werben fiir Sportstatten.

Von 2026 an haben Familien ein Recht auf Ganztagsbetreuung in der Grund-
schule. Die nétigen Investitionen in den Ausbau unterstitzt der Bund mit bis zu
3,5 Milliarden Euro. Unterricht und Betreuung in einem Geb&aude zu vereinen
und R&ume gemeinsam zu nutzen, wie es das Miinchner Lernhauskonzept vor-
sieht, schont Ressourcen und nutzt Synergien.

Die Bildungslandschaft Altstadt-Nord (BAN) in Kéln, ein Modellprojekt der
Stadt K&In mit der Montag Stiftung Jugend und Gesellschaft, vernetzt gleich fiinf
Schulen, zwei Jugendeinrichtungen und eine Kita in stéddtischer und freier Trager-
schaft. Dieser Verbund im Quartier kann Kindern und Jugendlichen eine durch-
gehende Bildungskette bieten, allen im Stadtteil den Weg zu lebensnahem inklu-
sivem Lernen ebnen und das Raumangebot optimieren. Der BOB CAMPUS in
Wuppertal, der eine alte Textilfabrik belebt, bezieht sogar Ausbildungsplatze ein.

Wie bauliche Transformationen gelingen, zeigt ,Schulbau Open Source”. In
dem virtuellen Planschrank stellt die Montag Stiftung Jugend und Gesellschaft
Wissen aus Pilotprojekten bereit, um konkrete L6sungen nachvollziehbar und
Ubertragbar zu machen. Die Plane und Dokumente sind Kommunen und Pla-
nenden frei zuganglich — nicht zum Kopieren, sondern als Modelle fiir eigene
Lésungen und Prozesse. Erstes Vorbild ist der Neubau der Staatlichen Gemein-
schaftsschule Weimar. Auch Tagungen und Messen wie die in mehreren GroB-
stddten stattfindende SCHULBAU bieten Gelegenheit, sich zu informieren, sich
zu vernetzen und Erfahrungen auszutauschen.

AuBerhalb der Unterrichtszeit sollen sich Schulanlagen ihrem Umfeld 6ffnen,
um durch Mehrfachnutzung fir mehr Teilhabe zu sorgen. Schulen kénnen
kulturellen Angeboten ebenso Raum bieten wie Weiterbildungs-, Vereins- und
Nachbarschaftsaktivitdten. Baulichist das selten ein Problem. Es verlangt jedoch

Realisierung von Schulbau

Quelle: Kommunalumfrage
zum Baukulturbericht 2024/25
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Baukultur férdert Bildung
Grundschule ,Wilhelm Gentz“ Neuruppin -
Nachhaltig umgebaut fiir inklusives Lernen

Gute Bildungseinrichtungen, das weil manim brandenbur- (im Landesprogramm ,Nachhaltige Stadtentwicklung®)
gischen Neuruppin, sind ein zentrales Argument fiir Familien, zun&chst derinklusive Schulhof gestaltet. Zum Schulgarten,
in die Kreisstadt zu ziehen. Mehr noch: Fiirlandliche Gemein-  der bereits fester Bestandteil des pddagogischen Konzepts
den im Umland ist der Zugang zu einer attraktiven Schul- der Naturparkschule war, kam ein griines Klassenzimmer.
landschaft Gberlebenswichtig. Den Um- und Ausbau der Gebé&ude zu finanzieren, war fiir
Das integrierte Stadtentwicklungskonzept ,Neuruppin- die Kreisstadt eine gréBere Herausforderung. Die Teilnahme
Strategie 2030 das die Stadtverordneten Anfang 2015 am ,Stadt-Umland-Wettbewerb” des Landes Brandenburg
beschlossen haben, gibt deshalb der Sanierungvon Schulen  sicherte der Kommune 2015 weitere Férdermittel des Euro-
und Kitas Prioritat. Als vordringlich galt der Umbau der Grund-  péischen Fonds fiir regionale Entwicklung (EFRE). Weitere
schule ,Wilhelm Gentz", eines DDR-Schulbaus ,Typ Erfurt® Unterstiitzung kam vom Bund: durch das Kommunalinves-
von 1972. Die viergeschossige Plattenbauzeile, an deren titionsférderungsgesetz Schulinfrastruktur. Doch das Vor-
Rickseite ein Mitteltrakt fiir Fachrdume andockte, war — haben blieb das groBte Investitionsprojekt der Fontanestadt
genau wie ihre separate Sporthalle — in einem véllig ver- Neuruppin seit der Wende. Ein gut vorbereiteter Realisie-
brauchten Zustand. Dabei sollte die Schule Vorbild sein:  rungswettbewerb half, die beste Lésung zu finden.

Bereits mit dem Schuljahr 2012/13 hatte das wissenschaft- Nach dem Umbau ist die Schule nicht wiederzuerkennen,
lich begleitete brandenburgische Pilotprojekt ,Inklusive  obwohl CKRS Architekten das konstruktive Gerlist des
Grundschule“begonnen. Durch die Anerkennung als ,Schule  gestreckten Haupttrakts ressourcenschonend weiterver-
fir Gemeinsames Lernen” rlickten die baulichen Unzuldng- wendethaben.Um den Klassenzimmern die nétige GréBe zu
lichkeiten noch stérkerin den Fokus. Mit EFRE-Mittelnwurde  verschaffen, erweiterten CKRS den Trakt an dessen Nordseite
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um einen Flur. Der alte Flurverbreitert nun wechselweise die
Unterrichtsrdume (als Schrank-, Wasch- und Sofanische) oder
den neuen Flur (fir Garderoben und Lerninseln). Im rechten
Winkel zum Bestandsgebdude entstand an der StraBe ein
Neubau mit Foyer, Mensa, Verwaltungs- und Fachrdaumen.
Um moglichst wenig Flache neu zu versiegeln und nicht in
den bereits gestalteten AuBenbereich einzugreifen, platzier-
ten die Architekten die neue Doppelfeldsporthalle in den
Winkel von Altbau und Neubau. So entstand ein kompakter,
energieeffizienter Komplex, dessen Lérchenholzfassade den
Titel ,Naturparkschule“ nach auBen vertritt. Aber nicht nur
die Fassade ist aus Holz: Die AuBenwénde entstanden im
Holzrahmenbau mit Holzfaserddmmplatten und Einblasdam-
mung. Die Sporthalle ist sogar ein reiner Holzbau. Die Wand
zwischen Halle und Schule ist eine Holzrahmenkonstruktion
mit Doppelstegplatten. Dank des durchscheinenden Mate-
rials féllt in die unteren Flure der Schule mehr Tageslicht.
Durch eingelassene Fenster kdnnen die Kinder dem Treiben
in der Halle zuschauen.

Es sind solche Einblicke, kurze Wege und Raumzusammen-
hénge, mitdenen die Schule punktet: Das zweigeschossige
Foyer bietet sich mit seiner breiten Sitztreppe aus Holz als
Pausen-und Leseraum und als Aula an. Fiir Veranstaltungen
lasst es sich mit der Mensa am oberen Ende der Sitztreppe
zusammenschalten. Die Flure sind nun breit genug, um dort
auch zu spielen. Fensternischen bieten Sitzplédtze. Zu jedem
Klassenzimmer gehdrt ein informeller Gruppenraum, und
auf jeder Etage gibt es Lerninseln. Als Schule und Hort ganz-
tégig genutzt, kann die Einrichtung nun ihrem Auftrag zum
inklusiven Lernen gerecht werden. Lehrkréafte finden, die
neuen Raume seien ,hoch motivierend*.

Fakten
Ort: Neuruppin Planungs- und Bauzeit: 2019-2022
Bauherrin: Fontanestadt Neuruppin GroBe: 6.680 m2 BGF

Planung: CKRS Architektengesellschaft Kosten: 9,8 Mio. Euro

mbH, Berlin; HRADIL Landschafts-

architektur, Neuruppin; Ifb frohloff staffa Mehr Informationen im Projektsteckbrief
kuhl ecker Beratende Ingenieure PartG im Anhang auf S.160

mbB, Berlin

BAUKULTUR AUF EINEN BLICK

Anpassung und Erweiterung einer Bestandsschule mit
Sporthalle

Geringe CO,-Emissionen durch Holzbau im Um- und Neubau
gute Bildungsinfrastruktur als zentrales Element einer
vorausschauenden kommunalen Stadtentwicklung

bauliche Integration verbindet attraktives Lernumfeld mit
Sport und Begegnung
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Angebot in Bibliotheken

Quelle: Kommunalumfrage
zum Baukulturbericht 2024/25
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Teilnahme an Wettbewerben
fur Bibliotheken, Kirchen
und Einrichtungen des Zivil-
schutzes selten

Zu Bibliotheken (10 %), Kirchen (10 %) und
Einrichtungen des Zivilschutzes (2 %) hat
nur ein kleiner Teil der befragten Planerinnen
und Planer schon einmal an einem Wettbe-
werb teilgenommen.

einen anderen Betrieb, andere Ressourcen und den Mut zu alternativen Modellen
und sparteniibergreifender Kooperation.

Die bundesweite Betreuungsquote fiir Kinder unter drei Jahren hat sich seit
2008 von 17,6 % auf 35 % im Jahr 2020 fast verdoppelt. Der Bedarf an Betreu-
ungsplétzen ist jedoch weit héher und wéchst kontinuierlich. Laut Bundesminis-
terium flir Familie, Senioren, Frauen und Jugend (BMFSFJ) interessieren sich mehr
als 49 % der Elternfiir einen Krippenplatz. Wesentlich ist nicht nur die Betreuung
selbst; eine hohe bauliche und rdumliche Qualitat steht ebenso im Fokus. Die
I&sst sich auch in Bestandsgeb&duden realisieren, die bereits in ihr Umfeld inte-
griert sind. Das kdnnen kleinere Einheiten in Wohnquartieren sein oder ganze
Gebéude. In Hagen und Saarlouis etwa wurden mit der Kita ,Martin-Luther-
Kirche" und der Kita ,Christkdnig” friihere Kirchen umgenutzt. Die Rdume fir
die Kinderbetreuung entstanden in beiden Féllen als reversible Einbautenin die
Kirchenschiffe.

Als Orte der Kultur, Begegnung und Bildung dienen Bibliotheken. Offent-
liche Blichereien sind niedrigschwellige konsumfreie Orte. Fast 9.000 Biblio-
theken gibt esin Deutschland. Die meisten haben sich tiber die Medienausleihe
hinaus zu offenen Orten der Gemeinschaft entwickelt, die allen Zugang zu
Bildung, Wissen, Austausch und Kultur verschaffen. Das bringt eine rdumliche
Differenzierung — mit Lesecafés, Co-Working-Spaces, Hausaufgaben- und
selbst Gaming-Rdumen — mit sich.

Das Konzept der Open Library, die auch noch zugénglich ist, wenn Mitar-
beitende Feierabend haben, macht Bibliotheken zum dauerhaft belebten Stadt-
baustein. In Deutschland gibt es Open Libraries seit 2014; derzeit sind es 30 bis
40, unter anderem in Hamburg-Finkenwerder, Norderstedt-Glashiitte oder
Kamenz. Das Konzept stammt aus Skandinavien, wo es sich seit Jahrzehnten
bewahrt. Vor allem in kleinen Gemeinden sei die soziale Kontrolle ausreichend,
meinte ein Bibliotheksleiterin der Frankfurter Allgemeinen Zeitung.Vandalismus
gebe es dort nicht.

Innovative Ideen finden sich auch im kleineren Rahmen in groBer Zahl. Der
Deutsche Bibliotheksverband férderte im Soforthilfeprogramm ,Vor Ort fiir Alle®
zeitgemé&Be Bibliothekskonzepte in Kommunen unter 20.000 Einwohnerinnen
und Einwohnern. Ziel war es, Bibliotheken als , dritte Orte“inlandlichen Rdumen
zu stdrken und so die Lebensverhéltnisse ein Stlick weit anzugleichen.

So breit gefachert wie Angebot und Tréagerschaft sind auch die Geb&aude-
bestdnde der deutschen Hochschullandschaft. Das betrifft das Alter der Bauten,
ihre architektonische Qualitét, aber auch die bauliche und technische Infrastruk-
tur. Oft besteht hoher Investitionsbedarf, viele Gebdude miissen von Grund auf
saniert werden. Auf bis zu 60 Milliarden Euro schétzte der Wissenschaftsrat
2022 den Sanierungsstau.

Dazu kommt, dass sich die Anforderungen in Forschung, Studium und
Lehre rasch wandeln. Neue Formate erfordern neue Rdume und zukunftsorien-
tierte Technik. Damit geht meist ein groBerer Flachenbedarf einher, den viele
Bestandsgebdude nicht decken kénnen.

Auch der stadtrdumliche Kontext der Hochschulbautenist divers und reicht
vom Campus an der Peripherie (Ruhr-Universitat Bochum) liber wenige verteilte
Standorte (Goethe-Universitat Frankfurt am Main) bis hin zu Einzelgeb&uden
im gesamten Stadtgebiet (Ludwig-Maximilians-Universitdt Miinchen). In der
Diskussion um Klimabilanz und Nachhaltigkeit gewinnen Innenstadtlagen fir
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Hochschulen an Bedeutung, wie ein Positionspapier des Wissenschaftsrats
erldutert. Bei Flachen- und Erweiterungsbedarf sollten deshalb der Leerstand
in Innenstadtlagen und die Umnutzung von Immobilien mitgedacht werden. So
kénnen Birogebdude wie bei der Universitdt Bonn als temporédre Ausweich-
quartiere dienen oder Horséle in ein ehemaliges Kaufhaus integriert werden wie
in Siegen. Die hohe Raumtiefe der Ursprungsgebaude bieten daflir gute Voraus-
setzungen. Die Hochschule in der Stadt kénne Innenstadte zukunftsfahiger und
verdnderungsrobuster machen, so der Wissenschaftsrat.

Gesundheit und Pflege Von der Geburt bis zum Tod begleiten uns Einrich-
tungen der Gesundheitsversorgung. 2021 gab es in Deutschland rund
1.887 Krankenh&duser verschiedenster Tragerinnen und Tréager. Die GroBe reicht
von Grundversorgungs- liber Regionalkrankenh&user bis zu Universitatskliniken.
Ebensoweit ist das Tatigkeitsfeld, das Regel- und Notfallversorgung, Forschung
und Hochleistungsmedizin umfassen kann. Krankenh&duser sind hochkomplexe
Gebilde, deren bauliche und technische Anspriiche standig steigen — genau
wie ihr Raumbedarf. Bestandsbauten an aktuelle Standards, Vorgaben und
Normen anzupassen und sie auch energetisch zu sanieren, ist nicht billig. Viele
Héuser zeigen Sanierungsriickstédnde. Das wirft die Frage auf, ob Klinikbauten
angesichts des medizinischen Fortschritts eine lange Lebensdauer haben
kénnen. Wo Tragwerk und technischer Ausbau klar getrennt sind und Erweite-
rungen von Beginn an eingeplant wurden, besteht meist genug Flexibilitat fir
Nutzungsédnderungen. Das Universitatsklinikum der RWTH Aachen ist eines
der groBten deutschen Krankenhduser. Gebaut wurde es von 1971 bis 1984 nach
Entwiirfen des Biros Weber, Brand & Partner. Mit seiner seriellen Struktur mit
sichtbarer Konstruktion und Leitungsflihrung werden Anpassungen und Umbau-
ten erleichtert. Als Zeugnis der High-Tech-Architektur steht der Komplex seit
2008 unter Denkmalschutz. An den pragnanten Versorgungstiirmen sind weit-
spannende Stahlbetondecken befestigt, die flexible Grundrisse erlauben. Das
hat die 2007 begonnene Sanierung und Neustrukturierung des Pflegebereichs
erleichtert. Eine unterirdische Erweiterung soll unteranderem einem zentralen
OP-Bereich Raum geben, das begriinte Dach wird zur Parklandschaft. Dagegen
sollin Miinchen das Bettenhaus des Universitéatsklinikums GroBhadern aus den
1970er-Jahren abgerissen werden. Ein Neubau soll das langgestreckte Hoch-
haus mit seiner auffélligen Aluminiumfassade ersetzen. Dass solche Gebaude
allerdings auch weiter genutzt werden kdnnen, zeigt der Umbau des Betten-
hauses des ,Felix Platter“-Spitals in Basel. Nach Planen der Arbeitsgemein-
schaft Miller Sigrist Architekten und Rapp Architekten baute die Genossen-
schaft wohnen & mehr das Gebaude aus den 1960er-Jahren bis Ende 2022 zu
134 Wohnungen um.

Die auf Effizienz und Funktionalitdt getrimmten Kliniken priorisieren orga-
nisatorische Aspekte und raumliche Strukturen. Der Mensch und seine Bediirf-
nisse scheinen manchmal aus dem Blick zu geraten. Das betrifft Patientinnen
und Patienten ebenso wie die, die dort arbeiten. Welche Rolle Architektur und
Gestaltung fiir die Genesung spielen, untersuchte eine Ausstellung in Miinchen
an Beispielen wie dem neuen Zentrum fiir Kinder- und Jugendmedizin des Uni-
versitdtsklinikums Freiburg oder dem Kreiskrankenhaus Agatharied. Kranke
nehmen Raume anders wahr. Deshalb sollten Bauverantwortliche und Planende
auf eine Gestaltung achten, die Stress, Angst und Verunsicherung vermeidet
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Handlungsbedarfe unterscheiden
sich in Stadt und Land

Die Bevolkerung von Orten mit weniger als
5.000 Einwohnerinnen und Einwohnern sieht
in ihrer Region deutlich haufiger (sehr) groBen
Handlungsbedarf im Bereich der Gesund-
heitseinrichtungen (77 %) als die Bevélkerung
der GroBstadte mit mehrals 500.000 Einwoh-
nerinnen und Einwohnern (54 %). Letztere
sehen dagegen haufiger Bedarf bei Bildungs-
einrichtungen und griiner Infrastruktur. 2



Gesundheits- und
Bildungsinfrastruktur

Quelle: Bevélkerungsbefragung
zum Baukulturbericht 2024/25
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Bildungseinrichtungen

und die Heilung voranbringt. Tageslicht und eine intuitive Orientierung gehéren
ebenso dazu wie Privatsphére und eine unaufdringliche Gerdusch- und Geruchs-
kulisse. Auch die Farbgebung ist ein Faktor, der das Gesunden beschleunigen
kann. So kam eine Studie zum Ergebnis, dass weie Wéande nicht neutral wirken,
sondern dem Wohlbefinden von Kranken, Angehdrigen und Mitarbeitenden eher
entgegenstehen. Farbtone rufen dagegen physiologische und seelische Reak-
tionen hervor: Rot fordert beispielweise die Vitalitat, Gelb kann die Stimmung
aufhellen, Griin beruhigen und Blau den Schlaf fordern.

Beim Bau und Umbauvon Kliniken liegt deshalb der Fokus heute stérker auf
dem Menschen. Die bedirfnisorientierte und evidenzbasierte Gestaltung hat
sich in den Zimmern genauso durchgesetzt wie in Warte- und Gemeinschafts-
bereichen oder AuBenanlagen. Das Erscheinungsbild bestimmt das Image. Archi-
tektur und Gestaltung in hoher Qualitat sind dadurch auch Faktoren fiir die
langfristige Akzeptanz und Nutzbarkeit einer Klinik.

Was Effizienz, Wirtschaftlichkeit und Digitalisierung angeht, steht das
Gesundheitswesen vor groBen Aufgaben. Die Krankenhausreform des Bundes-
ministeriums fir Gesundheit strebt ein zukunftsféhiges Versorgungssystem und
eine verléssliche Finanzierung der Kliniken an. An die Stelle der Fallpauschalen,
die die Kliniken 6konomisch unter Druck setzten, ist ein Festbetrag zur Grund-
finanzierung vorgesehen: die Vorhaltepauschale. Auf ihr setzt eine gestaffelte
Finanzierung auf, fur die die H&auser in verschiedene Level unterteilt werden.
Vorgesehen sind drei Kategorien: Grund-, Schwerpunkt- und Maximalversorgung.
Ziel der Reformist es, den Gesundheitsbetrieb zu entékonomisieren, Blirokratie
abzubauen, die Behandlungsqualitat zu verbessern und die Daseinsvorsorge
zu sichern.

Nicht jedes Haus soll kiinftig alle medizinischen Leistungen anbieten; Fach-
kréfte und -kompetenzen werden in groBeren Hausern gebiindelt. Noch im
Sommer 2023 wurde kontrovers diskutiert, ob das die Zusammenlegung und
SchlieBung kleinerer Kliniken in strukturschwachen lédndlichen Regionen
beschleunigt. Die Debatte um die wohnortnahe Grundversorgung riickt fast
automatisch multidisziplinére, integrierte Gesundheits- und Notfallzentren und
alternative Versorgungsnetzwerke in den Fokus. Dazu zahlen etwa die Gesund-
heitskioske, die — geht es nach dem Bundesgesundheitsministerium — bald schon
niedrigschwellige Beratung zu Behandlung und Préavention in sozial benachtei-
ligte und strukturschwache Regionen und Stadtteile tragen werden. Langfristig
sollenin ganz Deutschland 1.000 solcher Gesundheitskioske von den Kommunen
initiiert werden. Die Kosten sollen zu 80 % die gesetzlichen und privaten Kran-
kenversicherungen tragen; 20 % miissten die Kommunen libernehmen.

Der erste Gesundheitskiosk entstand schon 2017 in Hamburg-Billstedt —
inspiriert vom finnischen Modell des ,Terveyskioski“. Dem Pilotvorhaben folgten
weitere in Aachen und Essen. Die Kioske verkniipfen den medizinischen mit dem
sozialen Sektor. lhre Mitarbeiterinnen und Mitarbeiter beraten, vermitteln Praxen
und Pflegeeinrichtungen und férdern die Gesundheitskompetenz.

Um in strukturschwachen landlichen Regionen Gesundheitsvorsorge, sozi-
ale Infrastruktur und gesellschaftlichen Zusammenhalt zu stérken, gingen 2022
im Rahmen der IBA Thiringen zwei Modellprojekte an den Start. Bei beiden
spielen lokale Akteurinnen und Akteure und das Engagement der Menschen
vor Ort tragende Rollen: In gemeindelibergreifender Zusammenarbeit hat die
Dorfregion Seltenrain ein Gesundheits-, Pflege- und Versorgungsnetzwerk
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aufgebaut. Und das Landzentrumin Sundhausen vereint als Anlaufstelle in einem
umgebauten Bestandsgebdude mehrere Gesundheitsangebote und Dienst-
leistungen unter einem Dach. Um eine sichere telemedizinische Kommunikation
zu gewdhrleisten, werden die Gemeinde Sundhausen und das Universitétsklini-
kum Jena an eine sogenannte Quantenautobahn angeschlossen.

In der Pflege geht es ebenfalls um eine flichendeckende Versorgung. Der Mangel
an Pflegeheimpléatzen ist eklatant. Der Pflegeheim Rating Report 2022 rechnet
damit, dass die Zahl Pflegebediirftiger von heute 4,1 Millionen auf 4,9 Millionen
im Jahr 2030 und 5,6 Millionen im Jahr 2040 steigen wird. Bis 2040 wiirden dem-
nach 322.000 weitere stationédre Pflegeplédtze bendtigt. Derzeit gibt es rund
820.000. Die Zahl sinkt jedoch eher, weil nicht wenige spekulativ finanzierte
Pflegeheime Insolvenz anmelden.

Auch Pflegeeinrichtungen diirfen nicht nur zweckméBig sein. Bauten, Grund-
risse, Innenrdume und AuBenanlagen miissen so gestaltet sein, dass sie den
vielschichtigen Bedlrfnissen der Menschen gerecht werden, die dort leben und
arbeiten. Sie miissen den Anspriichen Demenzkranker entsprechen. Demenz-
garten etwakdénnen die Sinne der Erkrankten stimulieren, ihrem Bewegungsdrang

Gesundheitskioske als wichtige
Dorfbausteine der Versorgung

Dorfregion Seltenrain -
Gemeinschaft und Gesundheit to go

Sich auf dem Weg zur Arbeit am Kiosk einen Kaffee zu holen, ist in der
Stadt alltéglich. Sich unterwegs gesundheitlich beraten zu lassen, ist
dagegen neu — nicht nur auf dem Land. Tausend Gesundheitskioske
sollen laut Bundesgesundheitsministerium in sozialschwachen Stadt-
quartieren und Regionen umgesetzt werden. Die Stiftung Landleben
und der Verein Landengel aus Thiiringen begegnen dem schrumpfenden
Gesundheits-, Pflege- und Versorgungsnetzwerk mit vier Gesundheits-
kiosken in der Region Seltenrain. Sie sind das Ergebnis interkommuna-
ler Zusammenarbeit und biirgerschaftlichen Engagements. Realisiert
haben die Kioske die Stiftung Landleben und der Verein Landengel im
Rahmen derInternationalen Bauausstellung Thiringen. Die kompakten
Bauten sind auch als Bushaltestellen im Dorfzentrum Orte des Aus-
tauschs. Ein Multifunktionsraum (mit WC) bietet Platz, sich in gesund-
heitlichen und sozialen Fragen beraten zu lassen. Dank Telemedizin
brauchen gerade Altere zur ersten Untersuchung nicht mehrweit fahren.
Dariiber hinaus dienen die Holzbauten durch ausladende Dachiiber-
stdnde und Sitzmaoglichkeiten als schitzende Wartehduschen mit
WLAN-Hotspot, liefern Reisenden Informationen und Strom flrs E-Bike.
Entworfen hat die Kioske der Architekt Ralf Pasel mit den Menschen
vor Ort — und dabei Form und Bauweise auf die Standorte und ihre
Maoglichkeiten abgestimmt. So wurden die Kioske auch zu Impulsen fiir
eine neue landliche Holzbaukultur. Sie sind Bestandteil eines regiona-
len Versorgungsnetzwerks, das unterschiedliche soziale und 6konomi-
sche Akteure und Akteurinnen biindelt.

Fakten

Orte: Blankenburg, Bruchstedt, Kooperationspartnerin: Internationale
Kirchheilingen, Urleben Bauausstellung (IBA) Thiringen
Bauherr: Landengel e.V., Stiftung Landleben IBA-Projektleiterin: Kerstin Faber
Planung: Pasel-K Architects, Berlin; Planungs- und Bauzeit: 2019-2023
Holzbau Krieghoff, Bad Langensalza GroBe: bis 25 m?

87

BAUKULTUR AUF EINEN BLICK

¢ dezentrale soziale und medizinische
Beratung und Versorgung auf dem Land

¢ integrierte Kleinstarchitekturen mit
vielfachem Mehrwert

* Pilotprojekt fiir eine deutschlandweite
neue Infrastruktur
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Raum geben und Kontakte und Begegnungen erleichtern. Ahnliches gilt fiir
Hospize, in denen Sterbende ihre letzte Lebensphase verbringen. Auch sie miis-
sen Orte sein, in denen Vertrauen, Zuwendung und Fiirsorge im Mittelpunkt
stehen. Neben der Pflege selbst tragt dazu vor allem eine liberschaubare, wohn-
liche Umgebung bei, wie beispielsweise im Hospiz Képenick.

Friedhofe verbinden seit Jahrhunderten Soziales und Baukultur. So viel-
schichtig die Trauer- und Bestattungskultur auch sein mag und so sehr sie sich
gewandelt hat, so wichtig sind Friedhofsanlagen noch immer flr Stéadte und
Gemeinden: als historische Kirchhofe auf dem Dorf oder als Parkersatz in der
GroBstadt. Als Orte der Trauer und des Gedenkens sind Begrébnisstétten tiefin
der Kultur verwurzelt. Der hohe Stellenwert zeigt sich in kunstvoll gestalteten
Grabmalen und Kapellen, in Trauerhallen und Kirchen oder in den Krematorien,
die weit Uber ihre Funktion hinaus der Trauer Raum geben und Ausdruck verlei-
hen. Werden diese Bauten nicht mehr gebraucht, kdnnen sie anders genutzt
werden. Das Krematorium Berlin-Wedding beispielsweise wurde fiir Einrichtun-
gen und Unternehmen aus Kunst, Film und Musik zum Kulturquartier ,silent
green” umgebaut. Die denkmalgeschiitzte Architektur blieb erhalten, Original-
elemente wurden freigelegt. Die Kolumbariumshalle und das unterirdische
Sarglager dienen heute als Konzert- und Veranstaltungssale. Uber dem Beton-
trog der Zufahrtsrampe entstand ein Atelierhaus.

Treffpunkte der Gemeinschaft Einrichtungen dersozialen Infrastruktur wie
Stadtteilzentren oder Dorfgemeinschaftshauser sind Orte des Gemeinschafts-
lebens. In Zeiten von Digitalisierung und Virtualitat, in denen die Vereinzelung
zunimmtund sichviele ins Private zuriickziehen, gewinnen die Fragen an Brisanz,
was reale Treffpunkte in Staddten und Doérfer ausmacht, wie wichtig sie flir unser
Zusammenleben sind und wie wir sie stéarken.

Viele etablierte Orte haben sich gewandelt. Kirchen etwa gehodren zu den
altesten und gréBten Gebauden und sind seit tausend Jahren ein Kernelement
der sozialen Infrastruktur. Ihre Architektur spiegelt ihren Stellenwert als spiri-
tueller, sozialer und gesellschaftlicher Ort und Versammlungsstatte wider. Als
Werke der Bau- und Ingenieurskunst sind viele historisch wie baukulturell bedeu-
tend. Laut einem Positionspapier der Evangelischen Kirche in Deutschland
(EKD)und des katholischen Verbands der Diézesen Deutschlands (VDD) stehen
rund 80 % der 42.500 Sakralbauten beider groBer Konfessionen unter Denk-
malschutz.

Doch die Kirchengemeinden werden kleiner, viele Sakralbauten werden
nicht mehr benétigt. Allein 2022 sind rund 380.000 Menschen aus der Evan-
gelischen und 522.821 aus der Katholischen Kirche ausgetreten. Die Folge:
Manche Kirchenbauten werden anders genutzt, andere umgebaut und einige
abgetragen. Seit den 1990er-Jahren wurden Schatzungen zufolge 1.200 Kirchen
aufgegeben und 278 davon abgerissen — teils, um Instandhaltungs- und Sanie-
rungskosten zu sparen, und teils, weil Gemeinden zusammengelegt wurden. Ob
ein Abriss wirklich die Ultima Ratio ist, wird nicht nur unter den Gemeinden und
Glaubigen, sondern in der ganzen Gesellschaft diskutiert. Kirchen angemessen
und sozialvertrdglich zu modifizieren, setzt eine Nachnutzung voraus, die ihrer
Architektur und Wiirde angemessen ist. Diese zu finden, ist nicht nur Aufgabe
der Gemeinden, sondern auch der Verantwortlichen in Politik, Wirtschaft und
Kultur. Dabei sollten auch ungewo6hnliche Konzepte diskutiert und der
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Denkmalschutz eingebunden werden. Dabei spielen auch die emotionale Ver-
bundenheit und die Akzeptanz der unterschiedlichen Gruppen eine nicht zu
unterschitzende Rolle.

Héaufig 6ffnen sich Kirchen fir Konzerte und Kultur. In der Dortmunder
Reinoldikirche etwa findet die Vorlesungsreihe ,Bild und Klang“ statt. Bei einer
Teilprofanierung lasst sich die sakrale Nutzung mit anderen Funktionen kom-
binieren. Beispielsweise ldsst sich der Raum flir den Gottesdienst verkleinern,
um im Kirchenschiff ein Gemeindezentrum oder eine Kita einzubauen. Bei
endgliltig profanierten Kirchenbauten muss der Sakralraum je nach Nutzung
mal mehr, mal weniger umgestaltet werden: Museen und Galerien, Stadtteil-
zentrenund Eventlocations, Einbauten flir Bibliothek oder Sportangebote, aber
auch private Biros, Co-Working-Spaces oder Wohnungen listet die Website
www.zukunft-kirchen-raeume.de auf. Nicht alle Nachnutzungen stoBen in der
Bevélkerung auf Zustimmung. So hat die Bundesstiftung schon 2018 in einer
Bevoélkerungsumfrage erfahren, dass die Menschen Kultur und Bildung begri-
Ben, Sport und Gewerbe aber eher ablehnen. Wie ehemalige Sakralbauten in
landlichen Rdumen — partizipativerschlossen — zum Anker lokaler Entwicklung
werden, zeigte das Projekt ,Kirchturmdenken®, das Kirchen zu Orten der Kultur
und birgerschaftlicher Begegnung machte.

Doch warum nicht den Kirchenraum einfach belassen, 6ffnen und ohne vor-
definierte Funktionen erlebbar machen, wie es ein Beitrag im Baukultur-Magazin
Nordrhein-Westfalen anregt? Tatséchlich sind Kirchen seit je Orte der Ruhe und
Besinnung und kénnten als Refugium vom Alltag ein Bed(rfnis vieler erfiillen. Dank
ihres groBen Volumens bleibt zudem das Kircheninnere an heiBen Tagen meist
kihl. Bei Hitzewellen kénnten sie daher als kiihle Rlickzugsrdume dienen.

Auch leer stehende Ladden und Gewerberdume in Innenstédten und Ortsker-
nen konnen Treffpunkte der Gemeinschaft werden. Mit dem Wandel im Einzel-
handel scheinen Zentren und FuBgangerzoneninvielen Stadten ihre Attraktivitat
verloren zu haben. Viele engagieren sich, um sie wieder zu beleben und den
Umbau zur multifunktionalen Innenstadt voranzubringen. Kommunen, Biirger-
initiativen, Vereine und Quartiersmanagements entwickeln Konzepte aller Art:
flr eine kulturelle (Zwischen-)Nutzung, als Ateliers fiir Kunst und Handwerk oder
als Co-Working-Spaces. Gerade in Kleinstddten und in landlichen Rdumen
kénnen solche Orte, die nicht nur fir Jingere interessant sind, Alternativen sein.
Auch Pop-up-Cafés, Seminar- und Veranstaltungsrdume oder ein Seniorinnen-
treff kdnnen die Lebensqualitdt vor Ort erhéhen.

Eng verbunden ist die Zentrenfrage mit der Belebung der Erdgeschosse.
Das Analyseunternehmen Bulwiengesa und die Projektentwickler ehret+klein,
Hamburg Team und Interboden erarbeiteten dazu 2023 gemeinsam mit der
Bundesstiftung Baukultur die Studie Erdgeschosse 5.0 zur Nutzung und Umnut-
zungvon Erdgeschossenim Bestand. Fiir einvitales Umfeld sind die Erdgeschosse
eines Hauses entscheidend. Sie sind das soziale Abbild eines Quartiers und
wandeln sich mit der Demografie am Mikrostandort. Eine attraktive, auf viele
Zielgruppen abgestimmte Mischung aus Einzelhandel, Bildungseinrichtungen,
Gastronomie, haushaltsnahen Dienstleistungen und gemeinwohlorientierten
Nutzungen sollte sorgféltig geplant werden, damit ein Quartier lebendig bleibt.
Genauso wichtig sind gut gestaltete AuBenflachen, die in Zusammenarbeit mit
der 6ffentlichen Hand in eine ganzheitliche Planung einbezogen werden sollten.
Langfristig kdnnen vitale Erdgeschosse dem Baugeschehen im Quartier
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Gestaltung 6ffentlicher
Sanitaranlagen

Knapp die Hélfte (42 %) der Befragten ist der
Ansicht, dass sich der Zustand 6ffentlicher
Toiletten verbessert, wenn sie innen optisch
ansprechend gestaltet sind.
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Zusatzliche Nutzungen
in Feuerwehrhéusern

Alle befragten Kommunen haben zumindest
ein Feuerwehrhaus. Etwas mehr als die
Haélfte (55 %) gibt an, dass ihr Feuerwehrhaus
(oder ihre Feuerwehrhauser) auch anderweitig
genutzt werden, vor allem als Vereinstreff
(33 %), Rettungswache (16 %) und Rettungs-
leitstelle (14 %). [kio]+

Investitionsbedarf bei
der Feuerwehr
76 % der Kommunen sehen im Bereich

der Feuerwehr groBen oder sehr groBen
Investitionsbedarf.

wertvolle Impulse geben. Das ist auch in GroBsiedlungen wie Berlin-Marzahn
ein Thema. Dort hatte man in den 1980er-Jahren die Marzahner Promenade als
LadenstraBe und gesellschaftlichen Mittelpunkt gebaut. Mit der Wende und der
Eroffnung neuer Einkaufszentren litt das Image des einstigen Vorzeigeprojekts.
Mit Mitteln der Stadtebauférderung lieB der Bezirk die FuBgéngerzone umge-
stalten. Neben Laden und Dienstleistungen bietet die Promenade heute auch
Quartierstreffs und nicht kommerzielle Kultur- und Freizeitangebote.

Kommunale Bauten und Anlagen kdnnen ebenso als Treffpunkte fir die
Bevdlkerung fungieren. Rathduser sind etablierte Anlaufstellen in der kommu-
nalen Infrastruktur und kénnen das stddtische Leben in ihrem Umfeld beleben.
Ausstellungen, ein Birgersaal, Informationszentren und andere Angebote kon-
nen alle, die dort wohnen, und auch Géste von auBerhalb ansprechen. Wo immer
ein Rathaus um- oder neu gebaut wird, sollten Gemeinden die Chance nutzen
und solche Zusatzfunktionen fir die Stadtgesellschaft ergédnzen. SchlieBlich
sind Rathauser markante Orte im Stadtbild, die die Baukultur einer Gemeinde
reprasentieren und den Stellenwert vermitteln, den Blirgerndhe und gemein-
schaftliches Leben haben.

Feuerwachen und Rettungsleitstellen haben sich von reinen Zweckbauten
zudifferenzierten Landmarken der Stadt entwickelt. Oft pragen sie am Ortseingang
den ersten Eindruck einer Gemeinde. lhre bauliche Prasenz zeigt, welche Bedeu-
tung die vielerorts ehrenamtliche Feuerwehr flir das Gemeindeleben hat. Einige
verfligen neben Fahrzeug- und Risthallen, Umkleiden, Ubungs- und Schulungs-
rdumen Uber gréBere Rdume, die sich beispielsweise fiir Sitzungen des Gemein-
derats eignen. Richtig geplant, kdnnten Feuerwachen dadurch zum Ort des Dorf-
und Vereinslebens werden. Gerade in landlichen Regionen sind sie es oft schon.

Deutschland gilt als Land der Vereine: rund 600.000 gab es 2022. Die
Anliegen reichenvon Sport und Kultur bis zu Naturschutz und Menschenrechten.
Als Treffpunkt dienen Vereinsheime oder ersatzweise Gasthauser. Oft werden
Heime multifunktional genutzt — neben dem Vereinsleben beispielsweise auch
fir lokale Veranstaltungen.

Parks, Platze, Freiflaichen und Spielplédtze sind besonders niedrigschwellige
Treffpunkte. Sie sind (im Idealfall) fiir alle Altersgruppen attraktive Orte fiir Erho-
lung, Naturerleben, Bewegung, Austausch und Kreativitat. Als soziale Rdume
fordern sie zudem das Miteinander. Gerade Spielplétze sind in dieser Hinsicht
wichtig, weil sie Kindern Gelegenheit geben, mit anderen zu spielen und jenseits
des eigenen Gartens Neues zu entdecken. Sie sind auch Treffpunkt der Eltern.
Selbst grundverschiedene Gruppen kommen hier schnell und informell in Kon-
takt und vernetzen sich. Das stérkt die Nachbarschaft.

So vielféltig die Optionen sind, Infrastrukturbauten zu Treffpunkten der
Gesellschaft auszubauen, so entscheidend bleiben die Menschen. Sie sind es, die
als Engagierte vor Ort Konzepte flir temporére oder Dauernutzungen mitent-
wickeln, umsetzen und nicht selten sogar Verantwortung fiir den Betrieb lber-
nehmen. Qualitdtvolle R&ume brauchen das Engagement der Kommune, das
Engagement sozialer Einrichtungen, die als Trdgerinnen und Trager fungieren,
und das Engagement der Bevélkerung. Wenn Gemeinden Blirgerinnen und Biirger
in kooperativen Verfahren in die Gestaltung von Infrastruktur einbeziehen, stérkt
das den sozialen Zusammenhalt und die Chancen zur Teilhabe. Wie gut das gelingt,
zeigt sich an unseren 6ffentlichen Raumen und Gebauden. Denn Baukultur schafft
Orte, die auch ein Gradmesser fiir das gesellschaftliche Miteinander sind.
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Zivil- und Katastrophenschutz Nach dem Ende des Kalten Krieges waren
Zivil- und Katastrophenschutz zundchst aus dem &ffentlichen Diskurs ver-
schwunden. Spatestens der Angriffskrieg Russlands gegen die Ukraine hat das
Thema wieder auf unsere Agenda gesetzt.

InIsrael missen seit 1951 per Gesetz alle Wohn-und Geschéaftshduser Zugang
zu einem Schutzraum haben. Als die terroristische Organisation Hamas das Land
im Herbst 2023 liberfiel, suchten viele in diesen Raumen Schutz. Auch in der
Schweiz sind in Neubauten Zivilschutzraume Pflicht. Andernfalls wird eine
Abgabe fillig.

In Deutschland existieren solche Vorgaben nicht: Die meisten Hoch- und
Tiefbunker (aberauch Stollen) sind Luftschutzanlagen aus dem Zweiten Weltkrieg.
Gestalt und Form der Bauwerke sind oft noch aus dem Festungsbau des 18. Jahr-
hunderts abgeleitet. Im Kalten Krieg entstanden in den 1960er-Jahren aus Furcht
vor Atomangriffen in den Ballungsgebieten Westdeutschlands neue Schutz-
rdume, die mit Liftungsanlagen, Notstromaggregaten, Lebensmittelvorraten
und Wasserfiltern ausgestattet waren. Meist waren es Anlagen, die als Tiefgarage
oder U-Bahnhof eigentlich andere Zwecke erfiillten.

Vor der Wende gab es in Westdeutschland 2.000 &ffentliche Schutzrdume.
Zur Situation in der DDR gibt es keine Zahlen. Seit dem Ende des Kalten Krieges
wurden viele Schutzbauten aus der Nutzung genommen. 2007 entschied der
Bund im Einvernehmen mit den Ldndern, die noch vorhandenen Schutzraume
abzuwickeln. Einige wurden umgenutzt — etwa zu Wohnungen oder Kulturbauten.
Der Flakbunker auf dem Hamburger Heiligengeistfeld wurde seit 2020 mit priva-
ten Geldern umgebaut. Neben einem Hotel, Veranstaltungs- und Ausstellungs-
flachen und einer Gedenkstétte fiir Opfer des Nationalsozialismus entsteht mit
dem ,Bergpfad" ein 6ffentlich zugdnglicher Park. Sein 560 Meter langer FuBweg
flhrt rund um den Bunker hinauf zum Dachgarten.

Die Riickabwicklung der restlichen Bunker hat der Bund 2022 gestoppt.
Eine Bestandsaufnahme der Bundesanstalt flir Inmobilienaufgaben (BImA)
zeigte 2023:In Deutschland gibt es noch rund 580 6ffentliche Schutzraume mit
Platz fiir480.000 Menschen. Das sind nicht einmal 0,5 % der Bevdlkerung. Keine
der Anlagen ist voll funktionsfahig.

Die meisten Schutzanlagen sind Privateigentum oder im Besitz von Kom-
munen. Die Zivilschutzbindung gibt dem Bund aber das Recht, sie im Ernstfall
zu nutzen. Die Bewirtschaftung obliegt den Kommunen, die dafiir Mittel aus dem
Bundeshaushalt erhalten.

Schon nach den Terroranschlagen am 11. September 2001in den USAund
einer steigendenden Zahl an Naturkatastrophen wie dem Elbehochwasser
2002 beschéftigen sich Politik und Bevdlkerung wieder verstarkt mit dem
Zivil- und Katastrophenschutz. Die Kernfrage: Wovor miissen wir uns tiberhaupt
schiitzen? Schwerpunkte sind der Schutz vor chemischen, biologischen, radio-
aktiven und nuklearen Gefahren sowie vor Naturgefahren wie Stiirme und
Uberschwemmungen. Die weltweiten Schaden durch Naturkatastrophen belie-
fen sich 2022 auf 251 Milliarden Euro, insbesondere in Entwicklungs- und
Schwellenldndern bleiben Geschédigte oftmals auf sich allein gestellt. Die
Anforderungen im Katastrophenfall sind je nach Schwerpunkt sehr unter-
schiedlich.

Ein zentraler Akteur im Zivil- und Katastrophenschutz ist das Technische
Hilfswerk (THW), eine Bundesanstalt. Das THW braucht bis 2030 fiir 200 seiner
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Umgang mit Sicherheits-
infrastruktur

Quelle: Bevélkerungsbefragung
zum Baukulturbericht 2024/25

Was tun mit 6ffentlichen Bunkern?
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Zwei Drittel der Bevélkerung
stimmen dem Erhalt oder Ausbau
von 6ffentlichen Bunkern zu.
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Schutzraume fiir die Bevolkerung

Quelle: Kommunalumfrage zum Baukulturbericht 2024/25

Sind Zivilschutzraume in lhrer
Gemeinde ein Thema?
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ja
9% neuerdings
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Ortsverbande neue Dienststellen, in denen auch Fahrzeuge und Gerate unter-
gebracht werden sollen. Entstehen sollen die Bauten in ldnderlbergreifender
Zusammenarbeit im Bundesbau. Eine flexible Musterplanung fiir die Gebaude
gibt es bereits, erste Rahmenvertrage sind ausgeschrieben. Sie sehen Warme-
pumpen, Photovoltaikanlagen und Regenwassernutzung durch Zisternen vor,
um Klimaziele einzuhalten, aber auch, um im Katastrophenfall autonom zu sein.
Das vorgesehene Baukastensystem spart Geld und Ressourcen, eine ortsange-
passte und gute bauliche Gestaltung sollte aber auch hier erfolgen.

Der Bund setzt nicht nur auf auf bauliche Infrastruktur. Wichtigerist es auch,
Menschen im Katastrophenfall schnell zu erreichen. Bei Naturkatastrophenund
anderen Bedrohungen informiert die Warn-App NINA, wie man sich verhalten
soll. Betreiber ist das Bundesamt fiir Bevélkerungsschutz und Katastrophenhilfe
(BBK). Gespeist wird die App vom modularen Warnsystem MoWasS, das wiederum
von Leitstellen der Lander, Kreise und Gemeinden aktiviert werden muss. Weil
das 2021 im Ahrtal nicht geschah, erhielten die Menschen vor Ort auch keine
Warnung von NINA.

Oberstes Ziel muss es deshalb sein, die Zusammenarbeit von Bund, Landern,
Gemeinden, Hilfsdiensten, Bundeswehrund THW zu stérken: Informationsketten
mussen schnell und unterbrechungsfrei funktionieren. Auch das Netzwerk an
Sirenen soll erhalten und wieder ausgebaut werden.

Genauso wichtig ist allerdings, dass sich auch die Bevolkerung bewusst
macht, dass Katastrophen geschehen kdnnen, sich vorbereitet, die Informa-
tionswege kennt und nutzt und einen Notvorrat an Wasser und Lebensmitteln
anlegt. Wir alle miissen in Sicherheits- und Schutzfragen umdenken.

Parallel entwickelt das Forschungsprojekt ,CiProShel” neue Konzepte fir
Schutzrdume, beispielsweise in Treppenhdusern oder Kellern. Wichtig dafiir sind
Materialneuheiten wie Faserbeton oder druckstabiles, nicht splitterndes Glas.
Diese Hochleistungsmaterialien kdnnen weitaus schlanker dimensioniert sein
als Stahlbeton, was neue Einsatzmdglichkeiten eréffnet.

Als EU-weiter Rechtsrahmen trat Anfang 2023 eine erweiterte Richtlinie
zum Schutz kritischer Einrichtungen in Kraft. Die Initiative dazu ging von den
baltischen Staaten aus, die ihren Zivilschutz deutlich intensiviert haben. Der
Bund hat als Reaktion darauf Ende 2023 den lberarbeiteten Entwurf fiir ein
KRITIS-Dachgesetz veroffentlicht. Es identifiziert 1anderibergreifend schiit-
zenswerte Infrastrukturen, etabliert Risikobewertungen und legt fest, was zu
tunist, um Gefahrdungen von Versorgung, Wirtschaft und 6ffentlicher Sicherheit
zuverhindern. Dazu betrachtet das Gesetz nun elf Sektoren: Energie, Transport
und Verkehr, Finanz- und Versicherungswesen, Gesundheit, Trinkwasser, Abwas-
ser, Siedlungsabfallentsorgung, Informationstechnik und Telekommunikation,
Erndhrung, Weltraum und 6ffentliche Verwaltung. Ausfélle in einem Sektor wirken
sich meist auch in anderen Sektoren aus und kdnnen so die gesamte
Wertschépfungskette stoéren.

Im Marz 2024 beschloss das EU-Parlament das Gesetz zur Kiinstlichen
Intelligenz (Al Act). Dieses stuft KI-Systeme, die kritischen Infrastrukturen dienen,
als hoch riskant ein. Daraus ergeben sich fiir den Einsatz der Kl strenge
Vorschriften hinsichtlich Qualitat, Riickverfolgbarkeit der Ergebnisse und
Anforderungen an menschliches Aufsichtsmag.



Infrastrukturen der Mobilita

In den letzten Jahrzehnten haben wir das StraBennetz ausgebaut, das der Schiene aber aus-
gediinnt. Das widerspricht den Zielen von Klimaschutz, Entsieglung und auch der politisch
gewiinschten Mobilitatswende. Heute gelten 4.000 Briicken als marode, 5.000 Kilometer
Schienen sind abgekoppelt und allein seit 19999 wurden 2.800 Bahnhofe privatisiert. Der
Giiterverkehr auf den Autobahnen wird wohl bis 2050 um mehr als die Halfte zunehmen. Auch
der globale Markt stellt uns mit immer neuen Suprastrukturen vor gréBere Herausforderun-
gen. Wie schaffen wir es da, Mobilitat in Stadt und Land zu erhalten, zu modernisieren, inklusiv
zu gestalten und sogar auszubauen? Zum einen gilt es, neue Bautypen zu gestalten. Mobi-
litdtshubs sind ein Beispiel. Baukultur kann unsere StraBen- und Schienennetze samtihrer
Bauwerke nachhaltig gestalten — zu lokalen und regionalen Identifikationspunkten von hoher

Lebensqualitit.

ErschlieBung und Transport

Verkehrswege Stidte und Handel sind an Verkehrswege gebunden. Der
Stadtentwicklung liefern sie ihr Grundgeriist. Ein StraBennetz anzulegen oder
zu dndern, ist meist der erste Schritt, eine Ortschaft zu planen. Die StraBe legt
fest, wo Hauser entstehen, und nimmt mit der Wasser- und Energieversorgung
andere Infrastrukturen Huckepack. Auch die Schienenwege haben — man denke
nur an Bahnhofe oder Bahnddmme — das Bild unserer Stéadte und Gemeinden
geformt.

BundesstraBen und Autobahnen haben selbst abgelegene Landstriche
erschlossen und strukturell die Erreichbarkeit gestérkt. Spatestens nach 1945
wurde ihr Ausbau vorangetrieben; die StraBennetze wuchsenin die Landschaft.
Stadtzentren wurden Geschéftszentren, weil es die Motorisierung erlaubte, am
Rand der Stadt zu wohnen. Dort wurden immer neue Wohn- und Gewerbegebiete
ausgewiesen. Das hélt bis heute an, weshalb Deutschland seine selbstgesteck-
ten Grenzen der planerischen Inanspruchnahme neuer Flachen noch immer
Uberschreitet (vgl. Kapitel Klimaziele).

Locker bebaute Einfamilienhausgebiete zu erschlieen, ist besonders auf-
wendig, mahnte das Umweltbundesamt bereits 2009. Die Kosten fiir den Bau
und Betrieb von StraBen, Kanélen, Trinkwasser- und Stromversorgung sind hier
pro Wohneinheit bis zu achtmal so hoch wie beim Bau kompakter Mehrfamilien-
héuser, errechnete das Planungsbiiro Gertz Gutsche Riimenapp. 2022 zeigte
eine Studie des Umweltbundesamts zudem: Obwohl die Bevdlkerungszahl
stagniert, wachst die Siedlungs- und Verkehrsflache. Dass in Teilen des Landes
weniger Menschen leben, fiihrt nicht dazu, dass weniger neue Flachen in
Anspruch genommen werden. Verantwortlich dafiir sind in erster Linie die Logis-
tikbranche und der Eigenheimbau. Verkehrswege in Einfamilienhaussiedlungen
sind meist genau das: Wege, um rasch hin- und wegzukommen. Treffpunkte und
attraktive StraBenrdume entstehen kaum. Das macht die monofunktionalen
Gebiete so schwierig. Auch in Sachen Verkehr sind sie ein Problem. Der Umwelt-
verbund kommt in diesen Gebieten nicht an. Wer zu FuBl oder mit dem Rad
unterwegs ist, muss lange Strecken bewadltigen; Bus und Bahn lassen sich hier
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selten kosteneffizient betreiben. Neue Siedlungen am Stadtrand fiihren deshalb
immer zu mehr Autoverkehr.

Setzen Gemeinden stérker auf das Um- und Weiterbauen, profitieren sie
mehrfach: weniger ErschlieBungskosten, weniger Pendelverkehr und eine intakte,
unzersiedelte Landschaft. Wo neue Quartiere unumgéanglich sind, sollten sie an
vorhandenen Verkehrswegen und vor allem an Bahnstationen entstehen. Das
Projekt ,GroBer Frankfurter Bogen® fordert deshalb in der Rhein-Main-Region
denWohnungsbauin der Nahe von S-Bahnhéfen. 40 Kommunen arbeiten zusam-
men, um Pendelverkehrvon den liberlasteten Straen auf die Schiene zu verlagern.
Dabei kdnnten bis 2030 (vor allem auf neuen Baufldchen) bis zu 200.000 Woh-
nungen entstehen, die den regionalen Wohnungsmarkt entlasten.

Das Deutschlandticket hat Pendlerinnen und Pendlern seit Mai 2023 eine
kostengiinstige Alternative zum eigenen Auto an die Hand gegeben. Nach Ana-
lysen des Mobilfunkunternehmens O2 Telefénica ist die Zahl der Zugfahrten,
mit denen Menschen an Werktagen zur Arbeit pendeln, von April bis Juni 2023
um 27,5 % gestiegen. Langere Pendelfahrten mit dem Auto sanken —imVergleich
zu 2019 — um 11,8 %. Allerdings sind mit Einflihrung des Deutschlandtickets
auch die Freizeitfahrten deutlich angestiegen, vor allem an Wochenenden.
Gerade in Regionen, in denenviel gependelt wird, entschieden sich viele fiir ein
Abo, dievorher keins hatten. Im Rhein-Ruhr-Gebiet rechnen die Verantwortlichen
mit bis zu 50 % Neukundinnen und -kunden, die das Deutschlandticket als
Jobticket nutzen. Das liegt teils daran, dass zuvorin mancher Region gleich zwei
Abos notig waren — von verschiedenen Verkehrsverbénden. Lésst sich dieses
Ticketauch liber 2025 hinaus finanzieren, erwarten die Verkehrsverbande noch
stdrkere Effekte — auch vor dem Hintergrund, dass Arbeitgeberinnen und Arbeit-
geber wie die Stuttgarter Stadtverwaltung das Ticket zur Personalbindung
nutzen und die Kosten tbernehmen.

Mobilitat in Stadt und Land Laut dem Bundesinstitut fiir Bau-, Stadt- und
Regionalforschung (BBSR) sind 90 % der Deutschen gut an Bahn- oder Busnetze
angebunden. Dazu reicht es, dass tagsiiber einmal pro Stunde ein Fahrzeug
unweit ihrer Wohnung hélt. Viele Biirgerinnen und Biirger wiirden die Einschét-
zung nicht teilen und fiihlen sich abgehéngt: Die Schere zwischen Gefiihl und
Statistik klafft dort besonders weit, wo wenig fédhrt. Kommt in Iandlichen und
suburbanen Rdumen nur alle Stunde ein Bus oder eine Bahn, scheitern schon
kurze Wegeketten schnell an mangelnden Anschliissen.

Die Allianz pro Schiene und der Verband Deutscher Verkehrsunternehmen (VDV)
fordern eine Riickkehr der Bahn in die Fldche. Durch die Reaktivierung einst
stillgelegter, heute aber wirtschaftlich zu betreibender Strecken kdnnten
330 Stadte und Gemeinden mit 3,4 Millionen Menschen neuen Anschluss finden.
Der Bund fordert Reaktivierungen bereits mit bis zu 90 % und hat in den For-
dermodalitaten auch die Wirtschaftlichkeitsfaktoren neu gewichtet.

Im Verkehr vor Ort miissen kiinftig OPNV und individuelle Angebote inei-
nandergreifen. Wo es wenig Fahrgdaste gibt, rechnen sich Busse und Bahnen
selten. Dort sollen neue Wege das Liniennetz ergdnzen: Sammeltaxis, Birger-
taxis oder Sharingangebote kénnten Mobilitdt unabhéngiger von Schulzeiten
machen, die den Fahrplan hdufig bestimmen. Das ist wichtig, weil unsere Wege-
ketten komplexerwerden. Menschen etwa, die Angehdrige pflegen oder Kinder
betreuen, haben Bediirfnisse, die weit liber ein tagliches Hin-und-Zurlick zur
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Arbeit hinausgehen. Auch die sinkende Zahl an sozialen Infrastrukturangeboten
flhrt zu langeren Wegen. All das trdgt dazu bei, dass der Individualverkehr in
ldndlichen Raumen zunimmt.

Eine Kernaufgabe ist es, Haltestellen als Ein- und Umstiegsorte aufzuwerten.
Im l&andlichen Nordhessen forderte das BBSR ein Baukastensystem fiir die Ent-
wicklung von Mobilitdtshubs. Das IBA-Projekt der Gesundheitskioske in der
Thiringer Region Seltenrain verband die Schaffung neuer Knotenpunkte mit einer
besseren Gesundheitsinfrastruktur. Im Projekt ,regiomove” wurden Umsteige-
mdglichkeiten in der Region Karlsruhe markiert. OPNV und Individualangebote
teilen nun Formen und Farbe. Modulare Bauformen sorgen fiir die Wiedererkenn-
barkeit der Stationen, die auchin eine App ibernommenwurden. Und im Landkreis
Lichow-Dannenberg wurde die ,Mobilitdtsagentur Wendland.Elbe® gegriindet,
um Nah- und Individualverkehr zu vernetzen und durch innovative Angebote zu
erweitern. Seit Herbst 2023 unterstiitzt das Bundesverkehrsministerium den
Bauvon Mobilitatsstationenin kleinen und mittleren Gemeinden strukturschwa-
cher Regionen (vgl. Kapitel Verkehrsbauten). Gefordert wird neben baulichen
MaBnahmen auch der Ausbau digitaler Verkehrsangebote. Damit all das im Alltag
der Menschen ankommt, braucht es jedoch eine Verstetigung der neuen Ansétze
Uber allzu kurze Férderlaufzeiten hinaus.

Nicht jedes neue Angebot hat Erfolg. Dass viel Steuerung nétig werden kann,
zeigt das Aufkommen von Leihrollern in GroBstédten. Die Menschen dort verbin-
dendie E-Scooter eher mit blockierten Gehwegen als mit Mobilitatsvorteilen. Der
Kontrollaufwand ist immens. Einziger Ausweg: klare Regeln aufstellen und die
Unternehmen in die Pflicht nehmen, die solche Roller anbieten. Paris hat die
Scooter seit Herbst 2023 nach einer Volksabstimmung ganz aus der Stadt verbannt.
Der Deutsche Stadtetag hat nun Bund und Lénder aufgefordert, flichendeckende

GroBe Kluft zwischen
kommunalem Investitions-
bedarf und Auftragsvergabe

in der Planungsbranche
W Sehr groBen bis groBen Investitions- Vergleich Investitionsbedarf in der
bedarf sehen die Kommunen bei: technischen Infrastruktur laut
Kommunen und Héufigkeit von
Beauftragung mit Planungsaufgaben
bei den planenden Berufen

Sehr haufig bis hdaufig werden
die planenden Berufe beauftragt mit:

Quellen: Kommunalumfrage und Umfrage bei den
86 % planenden Berufen zum Baukulturbericht 2024/25

68% 67 % 66 %
54%
>16% o
( 13% 10% g,
Verkehrs- Versorgungs- Informations- Stadtent-":j Verkehrs- offentlicher Entsorgungs-
infrastruktur infrastruktur technik- und wésserung bauwerke Nahverkehr infrastruktur

Telekommunika- |
tionstechnik
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E-Bike-Ladestationen

Zwei Drittel (67 %) der befragten Kommunen
geben an, dass E-Bike-Ladestationen in der
Kommune vorhanden oder in den néachsten
Jahren geplant sind. In Stadten (83 %) ist dies
deutlich hédufiger der Fall als in Landgemein-
den (57 %).

Parkplatze auf dem Land und
in der Stadt

38 % der befragten Landgemeinden wollen
die Zahl ihrer Parkpléatze erhéhen. Unter

den Stadten hat der gleiche Anteil (38 %) in
den letzten Jahren Parkplétze fiir mehr Rad-

verkehr umgebaut. +[Ki0]

Sondernutzungsverordnungen zu ermdéglichen. Stuttgart hat (iber eine solche
Verordnung die Zahl der Roller in der Innenstadt begrenzt. Abgestellt werden
dirfen sie nur noch in gekennzeichneten Riickgabezonen.

Nicht nur Autos, auch Fahrréader gibt es in immer gréBeren Ausfiihrungen.
SUV-E-Bikes und breite Lastenréder stellen neue Anforderungen an die Infra-
struktur. Da das Abstellen auf Gehwegen andere Verkehrsteilnehmende behin-
dern kann, miissen in 6ffentlichen Rdumen geeignete Abstellpldtze entstehen,
zum Beispiel anstelle von Kfz-Stellplatzen am StraBenrand. AuBerdem sind
die meisten Umlaufsperren (etwa an Unterfiihrungen und Briicken) nicht auf
die gréBeren Wendekreise ausgelegt. Diese Barrieren anzupassen, kann auch
Menschen im Rollstuhl oder Eltern mit Kinderwagen zugutekommen.

Ob die Zahl derer, die Rad fahren, weiter steigen wird, hédngt davon ab, wie
viele separate, breite und sichere Radwege entstehen, auf denen die Zweirédder
gut vorankommen. Wo (wie im Zentrum) viele zu FuB unterwegs sind, muss die
Gestaltung dieser Wege FuB- und Radverkehr harmonisieren.

Bus und StraBenbahn sind in den Stédten erfolgreich, weil sie dort eng
getaktet sind. 61% derer, die heute noch Auto fahren, kdnnen sich vorstellen
umzusteigen. In kleineren Orten sind es nur 46 %. Weil jedoch in den Metropol-
rdumen die Fahrgastzahlen steigen, sind viele Bus- und Tramlinien lberlastet.
Umwirklich das Auto zu ersetzen, miissen die Netze auf ein hoheres Aufkommen
vorbereitet werden.

Viele Kommunen haben erkannt: Die StraBenbahn hatviele Vorzlige. Ein Zug
fasst so viele Fahrgédste wie bis zu flinf Gelenkbusse. Die Tram bendtigt im
Gegensatz zur U-Bahn keine Aufgénge, weil sie auf StraBenniveau fahrt, und
belebt dabei den Stadtraum. In GroBstddten kann sie die Maschen des U- und
S-Bahnnetzes flillen. Sie lasst sich schneller realisieren als eine U-Bahn, ihre
Kostenbilanz ist glinstiger und auch in Sachen Klima schneidet sie besser ab.
Die Emissionen durch einen Streckenneubau, so eine Berliner Studie, sind durch
weniger Auto- und Busverkehr nach neun Jahren ausgeglichen. Bei der U-Bahn
dauert das 90 bis 190 Jahre.

Neu- und Umbau von StraBenbahnstrecken werden laut ,Gesetz tiber Finanz-
hilfen des Bundes zur Verbesserung der Verkehrsverhéltnisse der Gemeinden®
(GVFG) nur geférdert, wo ein eigener Gleiskérper entsteht, getrennt vom restli-
chen Verkehr. Oft ist dafiir aber nicht genug Platz. Flexible Fordermodalitaten
wirden verhindern, dass Qualitdten von Stadtraum und StraBe einseitig auf
technische Parameter reduziert werden. Wie der StraBenraum gewinnen kann,
wenn Verkehre harmonisiert werden, zeigt der Umbau der Friedrich-Ebert-StraBe
in Kassel. Autos und StraBenbahn teilen sich dort nun mit Tempo 30 eine Spur.
Das lieB mehr Platz flir Baume, FuB- und Radverkehr. Resultat ist eine attraktive,
belebte GeschiftsstraBe, ohne dass der Fahrplan beeintrachtigt wére.

Die StraBenbahn eignet sich sogar, um Stadt und Umland zu verbinden. Dabei
nutzen StraBenbahnen etappenweise Regionalbahnstrecken. Dadurch lassen
sich neue Orte erschlieBen und stillgelegte Strecken reaktivieren. Karlsruhe ging
schon Ende der1950er-Jahre diesen Weg. Die Direktverbindung in die Innenstadt
hat vorher wenig rentable Strecken wieder wirtschaftlich tragbar gemacht. Seit
2021 hilft ein Stadtbahntunnel, den dichten Bahnverkehr in die Innenstadt
zu bewdltigen. In Chemnitz hat man Regional- und StraBenbahnverkehrim Bahn-
hof neuverknipft. Zweiverlangerte StraBenbahngleise fiihren in die umgebaute
und zur Stadt gedffnete Bahnhofshalle aus den 1970er-Jahren. Damit kdnnen
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Fahrgaste nun iberdacht umsteigen. Eine Treppen- und Sitzlandschaft zu einem
Plateau mit farbigen Betonmdbeln verbindet die Halle auf einer zweiten Ebene
mit der umliegenden Stadt. Eine Lichtinstallation an der Stidfassade leitet
Reisende vom Bahnhofsvorplatz in die Bahnhofshalle.

In denjenigen Stadten mit U-Bahnsystemen entstehen derzeit neue Bahn-
strecken. Miinchen und Nirnberg etwa erweitern ihre Netze. Mit der U5 baut
Hamburg eine komplett neue Linie, durch die mehrere Stadtteile erstmals mit der
U-Bahn erreichbar werden. In Berlin und KolIn sind teils oberirdische Strecken-
verldngerungen in Planung.

Vielerorts kommt der Ausbau des OPNV jedoch nur schleppend voran —
besonders, wenn Parkplatze oder Autospuren weichen miissen oder Larm
beflirchtet wird. Gleichzeitig entstehen nach wie vor neue Stadtteile ohne ange-
messene Anbindung. Ein Beispiel in den Niederlanden zeigt, wie man friih fir
Akzeptanz sorgt: Im ,VINEX"“-Programm wurde bereits 1993 der Ausbau des
Wohnungsbestands geregelt. Neue Siedlungen wurden schon beim Bau mit dem
Nahverkehr erschlossen. Ahnlich geht die Stadt Wien in der Seestadt Aspern vor.
Dort wurde die U-Bahn oberirdisch verldngert, bevor die Bebauung entstand.

Modellprojekt fiir urbane Seilbahnen

Berlin: Nachhaltige Mobilitat mit Weitsicht

Mit Blick tiber die Stadt, fernvom Trubel anderer Verkehrsmittel, schwebt
Berlins einzige Seilbahn nahezu gerduschlos iber das Wuhletal. Gebaut
wurde die anderthalb Kilometer lange Strecke 2017 zur Internationalen
Gartenschau. Vorher wurde extra das Seilbahngesetz als Landesgesetz
in Berlin eingefiihrt. Vom U-Bahnhof Kienberg liber den Zwischenstopp
Wolkenhain bis zum Eingang der ,Gérten der Welt“ am Blumberger
Damm verbindet sie die Stadtteile Hellersdorf und Marzahn. In maximal
35 Metern Héhe kénnen 64 Kabinen maximal 3.000 Fahrgéste pro
Stunde und Richtung befdérdern. Fiinf Minuten dauert die barrierefreie
Fahrt, die auch die Mitnahme von Fahrradern ermdglicht. Die Seilbahn
ergénzt und entlastet das Verkehrsnetz, auch wenn Fahrgaste sie nicht
wie urspriinglich geplant mit den OPNV-Tickets der Berliner Verkehrs-
betriebe nutzen kdnnen. Gleichzeitig hat das Projekt gezeigt, dass Seil-
bahnen echte Alternativen sind, wenn es darum geht, in urbanen Raumen
platzsparend topografische oder bauliche Hindernisse mit minimalem
zusétzlichen Flachenbedarfund -versiegelung zu liberwinden. Sie sind
klimafreundlich, preiswert, schnell zu realisieren und riickbaubar. Dass
einige der Gondeln Glasbdden haben und eine liberwaltigende Aussicht
versprechen, hat die Bahn zu einem Besuchermagneten gemacht, der
hilft, Vorbehalte gegen dieses Verkehrsmittel abzubauen. In Marzahn
werden OPNV und stadtvertriglicher Tourismus mit Weitblick geférdert.
Mehr Mut, solche Projekte im Nahverkehr zeitnah umzusetzen, ware
auch in anderen deutschen Stadten wiinschenswert. Paris ist schon
weiter: Dort hatim August 2023 der Bau der ersten stadtischen Seilbahn
begonnen, die vier Vorstddte an das 6ffentliche Nahverkehrsangebot
anschlieBt und besser mit dem bestehenden OPNV-Angebot wie Regio-
nalbahnen und Buslinien verbindet.

Fakten

Ort: Berlin Betrieb: Griin Berlin GmbH (seit 2021)
Bauherr und Planung: Leitner AG, Sterzing  Planungs- und Bauzeit: 20162017
(Sudtirol) Lange: 1,5 km

97

BAUKULTUR AUF EINEN BLICK

* Seilbahn als nachhaltiges, flaichensparendes
Verkehrsmittel in der Stadt

* Erweiterung, Ergdnzung und Entlastung
des OPNV

¢ Verbindung von Nahverkehr, Freizeit und
Tourismus
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Nicht mehr benétigte Trassen kdnnen fir andere Verkehrsmittel genutzt und so
erhalten werden. In Wuppertal etwa verlauft auf Briicken und im Tunnel der
Nordbahntrasse heute ein Radschnellweg flir Pendelnde. Wo eine Renaissance
der Schiene denkbarist, lassen sich solche Lésungen auch reversibel entwickeln,
um einer Riickkehr der Bahn nicht den Weg zu verbauen.

Seilbahnen kénnen den OPNV ebenfalls ergénzen und Liickenschliisse im
System herstellen. Zu den Bundesgartenschauen in Koln (1957) und Koblenz
(2011) entstanden Seilbahnen lGber den Rhein und in Berlin-Marzahn (zur IGA
2017) Uber die Garten der Welt und den Kienbergpark. In Koblenz und Berlin
werden sie weiterbetrieben.

StraBe und Schiene

FernstraBen Das Autobahnnetz ist in den letzten 30 Jahren immer weiter
gewachsen, seit1990 um mehrals 2.000 Kilometer auf13.000 Kilometer. Dieses
Netz zu erhalten, ist teuer. Fiir den Zeitraum 2021 bis 2025 plant die Bundes-
regierung allein fir den Erhalt von Bundesautobahnen jahrlich mit mehr als drei
Milliarden Euro. Das sind 240.000 Euro je Kilometer und Jahr. Jeweils zwei
Milliarden sind flir den Aus- und Neubau und fiir Planung und Verwaltung vor-
gesehen. Zum Autobahnnetz kommen 40.000 Kilometer BundesstraBen. Dafiir
sind Investitionen von knapp drei Milliarden Euro jahrlich vorgesehen. Die Kosten
fur den Erhalt liegen mit etwa 30.000 Euro je Kilometer und Jahr demnach
deutlich niedriger als bei Autobahnen.

Grundlage der nationalen Verkehrswegeplanung ist der Bundesverkehrs-
wegeplan 2030. Die Arbeit daran begann 2011; 2016 hat ihn der Bundestag
beschlossen. Seither hat sich viel verandert. Die Klimagesetzgebung ist nur ein
Beispiel: Um den CO,-AusstoB zu halbieren, miissen wir auch beim Verkehr
umdenken. SchlieBlichist er fiir 20 % der Emissionen verantwortlich. Die Hélfte
der Mittel im Bundesverkehrswegeplan sind indes nach wie vor fiir die StraBBe
eingeplant; 42 % entfallen auf die Schiene und 9 % auf Wasserwege. Einfluss
entfaltet der Plan vor allem (ber die Bedarfsplédne, die ihn alle flinf Jahre kon-
kretisieren und anpassen sollen. Im Vertrag der regierenden Ampelkoalition ist
nunvorgesehen, einen neuen Bundesverkehrswege- und -mobilitdtsplan 2040
zu erarbeiten.

Engstellen im Autobahnnetz finden sich vor allem im Westen der Republik.
Einige Strecken sollen verbreitert werden, ihre StraBen und Briicken eine Spur
mehr erhalten. Standardisierte Bauten sollen das erleichtern — gerade in land-
lichen Gebieten, wo oft nur Feldwege und Béche zu Giberqueren sind. Doch auch
solche Prototypen miissen gut, ressourcenschonend und langlebig gestaltet
sein. Gleiches gilt fiir aufwendigere Bauwerke. An der A 3 wurden deshalb fiir
die landschaftlich und topografisch anspruchsvolle Strecke zwischen Wiirzburg
und Erlangen Gestaltungsleitlinien fiir Lirmschutzbauten, Unter- und Uberfiih-
rungen formuliert. Den Auftrag dazu gaben das Ministerium fiir Verkehr und
digitale Infrastruktur (BMVI), das Bayerische Staatsministerium des Innern, fir
Bau und Verkehr und die Autobahndirektion Nordbayern. Neben Vorgaben zu
Material, Farbe, Form oder Oberfldchenstruktur der Bauwerke zeigt das Gestal-
tungshandbuch auch, wie sich BaumaBnahmen an die umliegende Landschaft
anpassen lassen.
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Neubauprojekte werden immer aufwendiger, weil Autobahnen komplexe Vor-
haben sind, deren Briicken-, Tunnel- und Trogbauwerke Landschaften und
Lebensrdume durchschneiden. Der Neubau der A 20 bei Bad Segeberg ist ein
Beispiel. Naturschutzverbdnde hatten gegen das Projekt geklagt, weil es den
Schutz von Fledermé&usen und Schleiereulen nicht berilicksichtigte, und erhiel-
ten 2013 vor dem Bundesverwaltungsgericht Recht. Also wurde die Trasse um
50 Meterverschoben. Die neue Planung macht jedoch Ld&rmschutzwénde nahe
einer Schule notwendig. In Bad Segeberg und andernorts fordern Teile der
Offentlichkeit nun Tunnel, um die Beeintrdchtigungen auf ein Minimum zu
beschranken. Finanziell sind solche Losungen jedoch selten tragbar.

Innerértliche StraBen Auf FernstraBen dominieren Autos und Lkw. Innerért-
liche StraBen miissen dagegen weit mehr Anforderungen erfiillen — etwafiirden

Nachhaltiger La&rm- und Artenschutz

Larmschutz in der Prignitz:
Eine Mauer aus Lehm, die verbindet

Autobahnen zerschneiden die Landschaft. Lairmschutzwande zemen-
tieren diese Trennung. Sie verstellen gewachsene Sichtachsen, und ihr
Beton oder Metall ist ein Fremdkérperin der Landschaft. Was passieren
kann, wenn aus einemtrennenden Element einverbindendes wird, zeigt
eine nachhaltige Larmschutzidee in der Prignitz. Eine Initiative um die
Kinstlerin Ute Reeh arbeitet mit einem tiberregionalen, interdisziplind-
ren Team am Pilotprojekt einer Ladrmschutzwand aus Lehm. Im Rahmen
des ,Brandenburgs Alhambra“ genannten Projekts soll Lehm aus dem
Aushub der Neubautrasse der A 14 zu Blocken verdichtet und zu einer
4,2 Kilometer langen und fiinf Meter hohen Wand aufgeschichtet werden.
Dabei soll der Lehm sein Aussehen behalten; ein Betonsockel und ein
Dach schiitzen ihnvor Feuchtigkeit. Das massive Bauwerk, das eine Rast-
stéatte umschlieBt, soll nicht nur die Menschen vor Larm schiitzen. Seine
pordse Oberflache kann zum Lebensraum von Insekten werden — eine
AusgleichsmaBnahme in der Vertikalen zur Férderung von Biodiversitat.
Eine Machbarkeitsstudie, einschlieBlich Prototyp und Entwicklung
geeigneter Technologie, sind Basis des Projekts. Die Vorteile liegen auf
der Hand: Die CO,-neutrale, wartungsarme Konstruktion ist vollstandig
rickbaubar. Sie kombiniert einen uralten Baustoff mit regionaler Bau-
weise und Ubertragt sie in die Gegenwart, um Klima-, Natur- und Arten-
schutz zu stérken. Jeder Schritt des Projekts wird von Beteiligungsfor-
maten begleitet, die den gesellschaftlichen Diskurs anstoBen. So kann
ein naturnahes Bauwerk entstehen, das sich dsthetisch in die Landschaft
einfligt und schon jetzt Menschen und Ideen zusammenbringt. AuBer-
demist das Interesse weiterer Kommunen geweckt worden, diese Form
des Larm- und Artenschutzes fiir den urbanen Raum zu nutzen.

Fakten

Ort: Nebelin

Planung: Zentrum fir Peripherie, Karstadt;
Lehm Ton Erde Baukunst GmbH, Schlins
(Osterreich); Schéne neue Welt Ingenieure
GbR, Berlin; Bosch & Partner GmbH,
Hannover; Lehmbau Lovis UG, GroBpdsna;
Institut fiir Okologie der Technischen
Universitat Berlin

Weitere Beteiligte: Bundesanstalt fiir
Materialforschung und -priifung;
Bundesanstalt fiir StraBenbau; Bundes-
stiftung Baukultur; Biosphérenreservat
Flusslandschaft Elbe-Brandenburg;
Autobahn GmbH; Landkreis Prignitz
Zeitraum: seit 2019
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Baukultur durch umfangreiche Partizipation
Larmschutz aus Lehm als vertikale Ausgleichs-
maBnahme mit @sthetischem Anspruch
Pionierprojekt: neuer Einsatz des
traditionellen Baustoffs

natiirlicher Baustoff als Basis fiir Kreislauf-
wirtschaft
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Alles vollgestellt!

Der Gehweg als umk@mpfte Zone

Quelle: Bundesstiftung Baukultur

Umweltverbund aus FuBverkehr, Radverkehr, OPNV, Bahn und Sharingangebo-
ten. Dabei wechseln die Menschen laufend zwischen den unterschiedlichsten
Fortbewegungsmitteln. Umsteigepunkte im Nah- und Pendelverkehr reibungs-
loser zu organisieren, ist eine Frage von Zugénglichkeit, Barrierefreiheit und
Inklusion. Im StraBenraum entscheidet sich, wer am 6ffentlichen Leben teilneh-
men kann.

Im Alltag vieler, die zu FuB oder mit dem Rad unterwegs sind, werden
mehrspurige StraBen und ausufernde Kreuzungen zum Hindernis. Uberqueren
lassen sie sich nur an wenigen Stellen. Wo es keine Briicken oder Unterfiihrun-
gen gibt, ist das nicht selten mit Wartezeiten an Ampeln verbunden. StraBen-
verkehrsgesetz und StraBenverkehrsordnung sollen vor allem dafiir sorgen,
dass OPNV und Autoverkehr reibungslos flieBen und schnell vorankommen.
Kosten-Nutzen-Rechnungen basieren auf deren Zeitgewinn. Damit ist noch
immer das Auto MaBstab der Planungen — ganzim ldngst widerlegten Geist der
autogerechten Stadt.

Verkehrsfragen sind Raumfragen: In Berlin beanspruchen parkende und
fahrende Autos nach Berechnungen der ,Agentur fiir cleverere Stadte“ 58 % der
Verkehrsflache. Je schneller ein Auto fahrt, desto mehr Platz braucht es auf der
StraBe. Bremswege und Absténde verlédngern sich mit wachsender Geschwin-
digkeit. Bei 30 km/h braucht ein Auto nur halb so viel Platz wie bei 50 km/h.
Zugleich entsteht weniger Larm, aber mehr Sicherheit und Aufenthaltsqualitat.
Aktuell liegt der Besetzungsgrad eines Pkw bei 1,5 Personen, im Berufsverkehr
sind es sogar nur 1,1 Personen pro Pkw. Das flihrt zur Rushhour zu einem erhoh-
ten Verkehrsaufkommen, das anderem wenig Platz ldsst. Besonders flachen-
sparsam ist dagegen die Kombination von FuBverkehr und OPNV. Die Folge:
Flachen werden flr andere Nutzungen frei oder kdnnen fiir mehr Griin und
Wasser entsiegelt werden.
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Die Disseldorfer Resolution des Instituts flr Stadtbaukunst aus dem Sommer
2023 riickt die StraBe als lebendigen Ort ins Zentrum. Auch die Bundesstiftung
Baukultur, Kommunen und kommunale Spitzenverbé&nde setzen sich fiir eine
Neudefinition des StraBenverkehrsrechts ein. Wo Verkehrsschneisen die Stadt
zerschneiden, entstehen so gut wie nie attraktive StraBenrdume. Um den mensch-
lichen MaBstab zur Grundlage der Verkehrswende zu machen, miissen die recht-
lichen Rahmenbedingungenverdndert werden. Im Biindnis ,Lebenswerte Stadte
durch angemessene Geschwindigkeiten” fordern mehr als tausend Kommunen
eine Anpassung der StraBenverkehrsordnung. Hiirden fiir Geschwindigkeits-
begrenzungen sollen fallen, damit die Kommunen flexibler Tempo-30-Zonen
ausweisen kdnnen. Auch das Hauptverkehrsnetz soll auf diesem Weg beruhigt
werden, damit auch an groBen Verkehrsschneisen mehr Lebensqualitét und
Sicherheit entsteht.

Um den Kommunen die Verkehrsberuhigung zu erleichtern, plante der
Bund bereits eine Novellierung des StraBenverkehrsrechts. Umwelt-, Klima-
und Gesundheitsschutz, aber auch die stddtebauliche Entwicklung wurden
als Griinde angefiihrt. Der Entwurf sah vor, dass Kommunen kiinftig leichter
verkehrsberuhigte Zonen, Radwege oder Busspuren ausweisen kdnnen. Der

Kinstlerische Intervention ,Holy Temple of Siegen”

HiittentalstraBe Siegen:
Die Wiederbelebung stadtischer Restflachen

Es gibt sie tberall, diese Restflachen, die so nutzlos sind wie unschoén.
Gleich weiBen Flecken auf dem Stadtplan wollen sie erst erschlossen
und einer neuen Bestimmung zugefiihrt werden. Besonders die Ver-
kehrstrassen von Schiene und StraBe bergen ungeahnte Potenziale. In
Siegen sind es Flachen unter der BundesstraBe 54, die hier seit den
1970er-Jahren als HochstraBe durch die Stadt schneidet. Voriibergehend
wurde der Ort zwischen Bahngleisen, Einkaufszentrum und Zubringern
zum Veranstaltungsort. Der Siegener Kunstverein und das Biiro raum-
laborberlin haben den temporaren Kunst- und Aktionsraum geschaffen
und ihn mit lokalen Akteuren und Akteurinnen belebt — durch architek-
turbezogene Ausstellungen, Vortrége, Videos und Klanginstallationen.
Dabeiwar die Raumkunst der Schliissel,um den Ort sichtbar zu machen.
Zwolffarbige, gemusterte Stoffséulen stellten einen griechischen Tem-
pel nach, den zwei Betonstiitzen der HochstraBe vervollstéandigten. Die
Installation nahm die Schwere derrauen brutalistischen Umgebung auf
und setzte ihr eine organische und leichte Anmutung entgegen. Beson-
ders nachts, wenn die Stoffsdulen voninnen leuchteten, wurden Briicke
und Installation eins. Als Mobiliar dienten dreibeinige Hocker und Tische
aus Bambus, an denen die Menschen ins Gesprach kamen. Und aus der
HuttentalstraBe wurde der — auch auBerhalb der Veranstaltungen viel
besuchte — ,Holy Temple of Siegen®“.

Fakten

Ort: Siegen Planung: raumlaborberlin, Berlin
Auftraggeber: Kunstverein Siegen Zeitraum: Sommer 2022
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¢ kiinstlerische Intervention als Methode der
Wiederbelebung und Auseinandersetzung mit
Baukultur

* mit einfachen Mitteln vom gesichtslosen Unort
zum Treffpunkt der Gemeinschaft
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Baukultur erreicht den Untergrund

Stadtbahntunnel Karlsruhe —
Sieben lichte Transitraume

Die Stadtbahnin Karlsruhe ist seit Langemin der Innenstadt
als StraBenbahn und im Regionalverkehr als Schnellbahn
unterwegs. Die Verkniipfung der beiden schienengebunde-
nen Systeme lieB ein 720 Kilometer groBes Netz von Verbin-
dungen zwischen Umland und Stadtzentrum entstehen.
Fahrgéste aus der Region kommen, ohne umsteigen zu miis-
sen, direkt zur Arbeit, ins Konzert, ins Theater oder zum Ein-
kaufen in die Innenstadt. Jahrlich nutzen allein im Stadtver-
kehrknapp 114 Millionen Fahrgéste die Bahnen. Schon Ende
der 1990er-Jahre war die Kapazitétsgrenze erreicht. Eng
wurde es besonders in der FuBgangerzone: Auf der Kaiser-
straBBe verkehrten bis zu acht Linien. In den Hauptverkehrs-
zeitenfolgte eine Bahn der anderen im Minutentakt, und das
in beide Richtungen. Das blockierte die StraBen, die vom
Schlossrondell strahlenférmig nach Siden fiihren. Zu FuB
oder mit dem Rad war kaum ein Durchkommen. Unter dem
Motto ,Unten die Bahnen — oben das Leben* stellte die Stadt
2002 nach einem Biirgerentscheid die Weichen fiir einen
2,4 Kilometer langen Stadtbahntunnel unter der Kaiserstrafe

und einen Stidabzweig von einem Kilometer Lange Richtung
Hauptbahnhof. Um dem téglichen Autochaos zu entrinnen,
die Slidstadt besser ans Zentrum anzubinden und eine neue
Stadtbahnstrecke einzurichten, beschloss die Stadt auBer-
dem, die bis zu zehnspurige KriegsstraBe durch einen Stra-
Bentunnel zu ersetzen, Die Ost-West-Verbindungist Teil der
Stdtangente und dient als Zubringer zur A 8. Die Kombilésung
brachte erhebliche baulogistische und ingenieurbautechni-
sche Herausforderungen mit sich. Ende 2021 wurde der
Stadtbahntunnel eingeweiht; der StraBentunnel folgte im
Oktober 2022.

Zurlickhaltung und Klarheit sind die Prinzipien, nach denen
das Miinchner Architekturbiiro allmannwappner die Zugénge
und die sieben Haltestellen der neuen U-Bahnstrecke gestal-
tet hat. Die FuBgédngerzone wirkt heute vollig aufgerdumt.
Alle drei- bis vierhundert Meter gibt es am Rand Zugange zur
Bahnebene, die lediglich eine halbhohe Briistung umgibt.
Ein schwebendes gelbes U hilft, den ndchsten Zugang zu
finden. Die Aufziige sind glésern eingehaust. Siebdrucke
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lassen das Glas milchig erscheinen. Abends kommt eine
dezente blaue Beleuchtung hinzu. Treppen und Zwischen-
geschosse sind zweckmaBig gestaltet: mit gestockten Beton-
wénden und Terrazzobdden. In die Decken eingelassene,
scheinbar unregelméBig verteilte Leuchten lassen keine
Monotonie in der mittelgrauen Zone aufkommen. Die Wege
im Zwischengeschoss (etwa an der Haltestelle Kronenplatz)
flhren auf Briicken Uber die Gleise und Bahnsteige. Dort
6ffnen Panoramafenster den Blick in den U-Bahnhof. Auf
dem Bahnsteig angekommen, stehen die Fahrgéste in einem
nahezu weilen Raum. GroBformatige, grau verfugte Beton-
werksteine bestimmen Boden und Wand. Etwa auf halber
Raumhdhe schlieBt eine schallreduzierende Trockenbaukon-
struktion an. Ecken gibt es keine. Hohlkehlen bilden die Uber-
gange zwischen Boden, Wand und Decke. In die Wande sind
Sitzgelegenheiten integriert. Die ruhige Klarheit des White
Tube wird durch eine Lichtinstallation von Ingo Maurer spie-
lerisch akzentuiert. Inspiriert von den Oberleitungen der
Stadtbahn lieB der Designer Stahlseile durch den Raum span-
nen, an denen auf zwei Ebenen parallel zum Gleisverlauf
weiBe Leuchten montiert sind. Die Oberleitungen und das
weitgespannte Lichtgespinst sicherheitstechnisch zu koor-
dinieren, war nicht einfach. An einigen Stellen gibt es zusétz-
lich Punktstrahler mit RGB-Leuchten. Sobald Passagiere
und Passagierinnen unter einem solchen Strahler stehen,
umspielt sie ein rot-griin-blauer Lichtkegel. Der Bahnsteig
wird zur Blihne — bis eine der gelb-roten Bahnen den weilen
Raum durchschneidet. Anféangliche Vorbehalte gegen die
Untergrundldsung sind allgemeiner Begeisterung Uber die
Stationen gewichen. lhre groBziigigen Rdume, die hellen Mate-
rialien und das Lichtdesign haben alle Angste ausgeraumt.

Fakten

Ort: Karlsruhe Lange: 2,4 km (Stadtbahntunnel
Bauherrin: Karlsruher Schienen- KaiserstraBe); 1 km (Stidabzweig Ettlinger
infrastruktur-Gesellschaft mbH StraBe)

Planung: allmannwappner gmbh, Kosten: ca. 1,5 Mrd. Euro (Gesamtkosten

Minchen; Mettler Landschaftsarchitektur, ~Karlsruher Kombilosung)

Berlin; Obermeyer Planen + Beraten,

Karlsruhe; Ingo Maurer, Miinchen Mehr Informationen im Projektsteckbrief
Planungs- und Bauzeit: 2004-2021 im Anhang auf S.160
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¢ Stadtbahntunnel schafft Platz fiir am Menschen ausgerich-
tete StraBenrdume

« Schaffung zusitzlicher Kapazitiaten im OPNV und
Entlastung der oberirdischen Verkehrsknoten

¢ kohdrentes Gestaltungsprinzip mit ansprechendem
Beleuchtungskonzept
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Mehrheit der Kommunen plant
Ausbau von Radwegen

Fiir den GroBteil der befragten Kommunen
(86 %) ist der Ausbau von Radwegen ein aktu-
elles Thema. FahrradstraBen auszubauen,
planen dagegen nur 37 % der Kommunen.

Ein Drittel der Kommunen plant
Ausbau von Parkplatzen

Lediglich 14 % der befragten Kommunen
geben an, dass sie Parkplatze zuriickbauen
mochten. Dagegen planen 36 %, Parkplatze
auszubauen.

Bundestag stimmte zu, doch der Bundesrat hat die Reform im November2023
vorerst gestoppt. In der Landervertretung erhielt die geplante Anderung nicht
die erforderliche Mehrheit.

Bereits der Baukulturbericht 2020/21 nahm die Gehwege als Orte in den
Blick, an denen das stédtische Leben stattfindet. Breitere Gehwege tragen dazu
bei, Stress und Konflikte zu reduzieren. Sind sie gut gestaltet, |ddt das zu lan-
geren Wegen ein. Zudem ist das ZufuBgehen die Mobilitadtsform, bei der wir
baukulturelle Gegebenheiten am differenziertesten wahrnehmen: Wie Fassaden
oder Bodenbelédge gestaltet sind, welche privaten oder gewerblichen Nutzungen
es gibt und selbst Prozesshaftes wie Baustellen werden direkt erlebbar. Beim
Umbau der Osterstrae in Hamburg-Eimsbiuttel ging es in erster Linie darum,
mehr Platz fiir FuBgéngerinnen und FuBgénger zu gewinnen. Heute nutzen
weiterhin 10.000 Autos am Tag die StraBe. Doch das ist nicht I&nger alles: 250
Geschaéfte sind im StraBenraum deutlich prasenter. Auf dem Gehweg wurden
neue Fahrradbligel und Sitzpléatze installiert. Ruhender Verkehr wurde reduziert,
dafiirlasst sich die StraBe tiber einen Mittelstreifen leichter iberqueren und der
Baumbestand blieb gewahrt.

Andert sich der gewohnte Alltag, haben damit viele Menschen ein Problem —
vor allem anfangs. Sind neue Regeln erst einmal eingefiihrt, wéachst die Zustim-
mung meist rasch. Im dsterreichischen Graz wurde bereits in den 1990er-Jahren
flichendeckend Tempo 30 auf NebenstraBen eingefiihrt. Anfangs fanden das
nur 44 % der Menschen gut. Zwei Jahre nach Einflihrung waren es schon mehr
als 70 %. Kritik 1&sst sich schon im Vorfeld abfedern: durch gute Kommunikation,
Aufklarung und indem man das Engagement vieler Menschen aktiviert. Das
Umweltbundesamt empfiehlt in seinem Leitfaden zur Kommunikation von Suffi-
zienz als Ziel kommunaler Verkehrspolitik, die Machbarkeit, Wirksamkeit und
Vorteile fiir das Leben der Betroffenen in den Mittelpunkt zu stellen. In Frankfurt
am Main vermittelten temporére Interventionen, wie eine Verkehrsberuhigung
Stadt- und StraBenbild verbessern kann. 2022 und 2023 blieb der Mainkai im
Sommer jeweils acht Wochen lang fiir Autos gesperrt. Die Stadt feierte dort
das StraBlenfestival ,Sommer am Main“. 2022 bemalte das Kunstkollektiv TAB
den 300 Meter langen Abschnitt — unter anderem mit Schachbrettern, FuBball-
feldern und dem Eintracht-Frankfurt-Logo. 2023 war auch die Bundesstiftung
Baukultur mit dem Baukulturmobil und Pop-up-M&beln am Festival vor Ort und
bespielte einen Abschnitt am Mainkai auf ihrer Sommerreise.

Aninnerstédtischen StraBen stehen sich viele wirtschaftliche, 6kologische
und soziale Interessen gegeniiber und werden laufend neu verhandelt. Dran-
gende Fragen wie die Mobilitdtswende treffen auf die notwendige Anpassung
an den Klimawandel (vgl. Kapitel Blau-griine Infrastruktur). Hinzu kommt die
Dichte an Ver- und Entsorgungsinfrastruktur (iber und unter der Erde (vgl. Kapi-
tel Ver- und Entsorgung). Oft stehen Erhalt, Instandsetzung und Modernisierung
dieser Komponenten baulich und strukturell im Konflikt — und hédngen zugleich
voneinander ab. Die Digitalisierung gibt dem StraBenraum eine neue virtuelle
Dimension. Dieses Spannungsfeld birgt jedoch Potenziale flir unser gesellschaft-
liches Zusammenleben. MaBnahmen zur Klimafolgenanpassung und die Reduk-
tion von Barrieren miissen priorisiert werden, um umweltgerechtere, soziale
und generationengerechtere Straenrdume zu schaffen.
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Schienenwege Die Dynamik auf der Schiene stand jahrzehntelang in klarem
Gegensatz zur Strae: Das Netz schrumpfte seit 19994 um 6.200 Kilometer auf
38.400 Kilometer. Viele Nebenstrecken wurden stillgelegt; 119 Mittelzentren
und 1,8 Millionen Menschen verloren ihren Anschluss. Auch an Industrie- und
Gewerbestandorten wurden Verbindungen gekappt: 80 % der Unternehmen
gaben ihren Gleisanschluss auf. Dabei hat sich die Verkehrsleistung im Giiter-
verkehr seit 1995 praktisch verdoppelt. Er verzeichnete ein Plus von 98 %. Der
Personenverkehr auf der Schiene legte immerhin um 32 % zu. Damit die Mobi-
litaitswende gelingt, fordern Verkehrsverbédnde, stillgelegte Bahnstrecken zu
reaktivieren. Die Bahn gab Ende 2019 bekannt, keine weiteren Strecken mehr
stillzulegen und plant einige Streckenabschnitte zu reaktivieren. Fiir den Perso-
nenverkehr sind nach Angaben der Allianz pro Schiene zwischen 2019 und 2023
118 Streckenkilometer wieder ans Netz gegangen.

Laut dem Bundesverkehrsministerium sind 10 % des bestehenden Netzes
Uberlastet. Auf diesen Strecken verkehrt jedoch ein Viertel aller Zlige. Verspa-
tungen strahlen deshalb auf das gesamte Netz aus. Das muss sich dndern,
damit Klimaziele erreicht und abgelegenere Orte wieder angebunden werden
kénnen. Dazu gilt es, Schnellfahrstrecken zwischen Metropolen zu sanieren
und auszubauen, Nebenstrecken zu reaktivieren und das Netz wo erforderlich
zu elektrifizieren.

Politisches Ziel ist der Deutschlandtakt: ein integraler Taktfahrplan nach
Schweizer Vorbild. Dabei wird fiir das ganze Land in einem netzweit getakteten
Plan ein Soll an Erreichbarkeiten und Fahrthaufigkeiten festgelegt. Aus diesem
Plan ergibt sich dann, welche Strecken aus-, welche neu gebaut werden miis-
senund wo hohere Geschwindigkeiten erforderlich sind. Das Bundesverkehrs-
ministerium plant, den Deutschlandtakt stufenweise zu verwirklichen. Allerdings
soll er erst 2070 (berall eingefiihrt sein. Die Strecken Bielefeld—Hannover,
Hannover—Hamburg und weitere Stadteverbindungen sollen zu Schnellfahr-
strecken ausgebaut werden. Die Planungen dafiir sind aufwendig und deshalb
langwierig. Andere Ziele will man friiher erreichen. Bis 2026 sollen die 20
gréBten deutschen Stadte alle halbe Stunde per Bahn miteinander verbunden
sein. Die Bundesregierung will so die Fahrgastzahlen im Fernverkehr bis 2030
verdoppeln.

Damit das gelingt, muss das Hauptnetz saniert werden. Die Kosten werden
auf 86 Milliarden Euro geschétzt. 40 Korridore mit 4.000 Kilometern muss die
DB InfraGO generalsanieren. Das Unternehmen ist aus der Fusion von DB
Station&Service und DB Netz hervorgegangen und seit 2024 fiir die gemein-
wohlorientierte Entwicklung der Eisenbahninfrastruktur zusténdig. Los geht es
mit der Riedbahn zwischen Frankfurt und Mannheim. Dort wird ab 2024 fiinf
Monate lang das Gleisbett samt Signalanlagen und Oberleitungen saniert. Das
soll kiinftige Teilsperrungen und weitere Bauarbeiten bei laufendem Betrieb
(oder unterm rollenden Rad, wie Fachleute sagen) verhindern.

Wo Kapazitdten ausgebaut und Geschwindigkeiten erhéht werden, braucht
esauch mehr Ladrmschutz. Realisieren ldsst sich das durch passive MaBnahmen
an Gebauden wie den Einbau von Schallschutzfenstern und Liftungen. Vorran-
gig sind jedoch aktive MaBnahmen an Fahrzeugen und Verkehrswegen vorge-
sehen. Dazu zéhlen leisere Antriebe und Bremssysteme, Dampfer direkt an den
Schienen und Schallschutzwéande. Doch die oft wenig attraktiven Standard-
Schallschutzwénde zerschneiden Stadte und Landschaften. Sie miissen daher
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Schatzung der im technischen
Infrastrukturbestand gebundenen
CO,-Emissionen in Deutschland

Quelle: Bundesstiftung Baukultur 2022

unter Einbeziehung der Menschen vor Ort individuell und ganzheitlich geplant
und gestaltet werden. Das fordert auch der Liibecker Appell fiir mehr Baukultur
am Gleis des Vereins ArchitekturForumLiibeck. Anlass des Appells ist die Frage,
wie sich die geplante Schienenanbindung des Fehmarnbelttunnels auf die zum
Weltkulturerbe gehérende Altstadt Liibecks auswirkt.

Im holsteinischen Ahrensburg soll eine neue S-Bahntrasse den Regional- und
Fernverkehr nach Hamburg entflechten. Sechs Meter hohe Wande werden den
Ort vor Larm schiitzen. Damit sie nicht zur Barriere im Stadtraum werden, haben
die Planenden eine Losung aus Aluminiumstreben und Plexiglas entwickelt. So
soll die Bahn in der Stadt und die Stadt aus der Bahn sichtbar bleiben — voraus-
gesetzt, Graffitis werden kontinuierlich beseitigt. In Diisseldorf haben Stadt, Bahn
und stadtische Kunstkommission eineninterdisziplindren Ideenwettbewerb aus-
geschrieben. Seine Ergebnisse weisen den Weg flir 25 Kilometer Schallschutz
am Korridor fiir den Rhein-Ruhr-Express. Unter den drei Siegerentwiirfenist auch
der Vorschlag von Ute Reeh (Zentrum fiir Peripherie Disseldorf), Martin Rauch
(Lehm Ton Erde Baukunst GmbH) und Martin Haas (haascookzemmrich STU-
DI02050). Sie wollen eine Larmschutzwand aus Lehm bauen. Um den Larm wei-
terzuverringern, sollen Geb&ude mit Schallschutzfenstern nachgeriistet werden.

Die Umstellung auf umweltfreundliche Antriebe ist eine weitere ,GroBbau-
stelle” im Bahnverkehr. Bis 2030 sollen 70 % des Netzes elektrifiziert sein.
Derzeit sind es 61%. Das Geld dazu kommt aus dem Bundesverkehrswegeplan,
dem Gesetz liber Finanzhilfen des Bundes zur Verbesserung der Verkehrs-
verhaltnisse der Gemeinden (GVFG) und aus Programmen zur Férderung des
Guterverkehrs und strukturschwacher Rdume. 2020 hat der Bundestag
beschlossen, diese Mittel regelméBig aufzustocken. 2025 stehen zwei Milliarden
Euro bereit. Ab 2026 erhdht sich der Etat jahrlich um 1,8 %. Umweltschédliche
Dieselloks sollen so mehr und mehr verschwinden.

In Oberleitungsstrecken neu zu investieren, macht jedoch nuran Hauptstre-
cken Sinn. Aufvielen anderen Strecken ist das nicht wirtschaftlich. Dort kdnnten
Batteriefahrzeuge und wasserstoffbetriebene Loks zum Einsatz kommen. Fir
den Batteriebetrieb reicht es, punktuell eine Stromversorgung zum Aufladen

34t CO,e/Person

gesamte technische Infrastruktur

Energieinfrastruktur

Telekommunikationsinfrastrukturen

Wasser- und Abwasserinfrastruktur

Verkehrsinfrastruktur
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nachzurlisten. Das er6ffnet zudem die Chance, landschaftlich reizvolle Abschnitte
minimalinvasivanzupassen. Im Gliterverkehr nimmt das Férderprogramm ,Elek-
trische Giterbahn” die letzten Kilometer in den Blick: Vergleichsweise kurze
E-Abschnitte sollen zur Verlagerung ganzer Lieferketten auf die Schiene fiihren.
Das Netz zu modernisieren, ist schon aus Personalgriinden unerlésslich.
2023 fehlten der DB Netz 2.500 Mitarbeitende. Denn veraltete Technik wie
mechanische Stellwerke sind personalintensiv. 2019 betrieb die Bahn noch 642
solche mechanischen Stellwerke (voninsgesamt 2.557). In Stellwerken werden
Weichen gestellt, Gleise gesperrt und Signale gesteuert. Auch fiir die Sicherheit
an Bahnlibergdngen sind sie unerlasslich. Viele Stellwerke stammen aus der
Kaiserzeit und miissen noch heute manuell bedient werden. Fallen zu viele
Mitarbeitende aus, kann das den Verkehr zum Stillstand bringen.

WasserstraBen Die Wirtschaft ist auf WasserstraBen angewiesen. Sie sind
Lebensadern des deutschen und transeuropéischen Verkehrsnetzes. Dennoch
hat sich der Anteil der Binnenschifffahrt am Giterverkehr in Deutschland seit
1991 mehrals halbiert. 2021 lag er nur noch bei 6,9 %. Dabei ist die Binnenschiff-
fahrt in der Regel klimaschonender und effizienter als der Transport auf der
StraBe. Weil Prognosen zeigen, dass das Transportaufkommen im Giiterverkehr
weiter steigen wird, will das Bundesverkehrsministerium den Anteil der Wasser-
straBBen an der Verkehrsleistung durch Milliardeninvestitionen wieder deutlich
erhdéhen. Zielist es, StraBe und Schiene zu entlasten. Gleichzeitig sind multimodale
Knotenpunkte und innovative Logistikkonzepte vonndten, um die Verkehrsarten
kiinftig effektiver aufeinander abzustimmen und zu verschréanken.

Eine enorme Herausforderung fiir die Nutzung von WasserstraBen ist der
Klimawandel. Niedrige Pegelstdnde bedrohen schon heute den Transport wich-
tiger Gilter und Rohstoffe. In den trockenen Sommern 2018, 2022 und auch
2023 konnten Schiffe nur mit weniger Fracht oder gar nicht mehr fahren. Die
Unternehmen am Rhein und an anderen groBen WasserstraBen sind alarmiert
und reagieren: Der Chemiekonzern BASF lie nach dem Diirresommer 2018 ein
Schiff in Leichtbauweise fiir weniger Tiefgang bauen, um seine Lieferketten zu
sichern. Auch neue Zwischenlager kdnnen das System stabilisieren.

WasserstraBen bieten zu Wasser und zu Lande viel Aufenthaltsqualitédt, wenn
ihre Ufer attraktiv gestaltet sind. Infrastrukturen fiir Wassersport, Ausflugs- und
Kreuzschifffahrt verbinden beide Welten. Attraktive Bootshéuser, Schiffsanleger
und Uferpromenaden, Restaurants, Cafés und gut gestaltete Freirdume werten
ufernahe Bereiche erkennbar auf. Ohnehin sind Reisen und Fahrten auf dem
Wasser keine reine Frage der Mobilitat. Sie er6ffnen einzigartige Perspektiven
auf Stadte und Landschaften und stiften dadurch Identitét.

R&ume am Wasser sind Lebensraum vieler Pflanzen und Tiere, Orte des
Naturerlebens und der Erholung. Das pradestiniert sie dazu, tragender Baustein
der blau-griinen Infrastruktur zu werden. Dass dieses Potenzial nicht ausge-
schopft wird, liegt nicht selten an einem sektoralen Denken, das nur auf Zustan-
digkeiten abhebt. Das hat das Bundesinstitut flir Bau-, Stadt- und Raumfor-
schung (BBSR) 2023 im Forschungsprojekt des Experimentellen Wohnungs- und
Stadtebaus (ExWoSt) ,Stadt am Blauen Band“ festgestellt. Ein dabei entwickel-
ter Prozess- und Malnahmenkatalog liefert Handlungsempfehlungen, Werk-
zeuge und gute Beispiele flr die sektorenlibergreifende Zusammenarbeit. Er
nennt zudem MaBnahmen und Beispiele flir gute Freiraum- und Umweltplanung
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Planung von Verkehrsbauwerken
erwartungsgemaB oft ohne
Architektinnen und Architekten

80 % der befragten Architektinnen und
Architekten geben an, nie mit Planungs-
aufgaben im Bereich der Verkehrsbauwerke
beauftragt zu werden.

an BundeswasserstraBen. Ein solches Beispielist der Neckarstrand in Remseck,
wo neben einem Sandstrand neue Laichgewdasser entstanden. Weil alle Beteilig-
ten zusammenarbeiteten, gelang es bei der Umgestaltung der Ufer, die Interessen
von Erholung, Gewésserdkologie und Schiffbarkeit auszutarieren und trotz Ziel-
konflikten Synergien zu erzielen.

Verkehrsbauten

Flughafen Flughéfen sind Knotenpunkte des globalen Verkehrs und unter
architektonischen Gesichtspunkten eine klassische Gestaltungsaufgabe. 2023
gab es in Deutschland 37 Verkehrsflughafen. 24 von ihnen bedienen internatio-
nale Routen. Viele derkleineren Flugh&fen waren von Anfang an auf Subventionen
und Férdermittel angewiesen und sind es noch heute. Ein Papier des Thinktanks
L,Forum Okologisch-SoziaIe Markwirtschaft® (FOS) kam 2020 zu dem Ergebnis,
dass nur drei von 14 untersuchten Regionalflughdfen verkehrspolitisch sinnvoll
sind. Der GroBteil lebt von Urlaubsfliigen. 2027 soll eine Ubergangsregelung der
EU-Kommission auslaufen, nach der kleine Flugh&fen bis dahin noch subven-
tioniert werden kénnen. Damit droht auf mittlere Sicht etlichen Standorten die
Insolvenz.

Konzepte, den Bestand weiterzuentwickeln, sind selten. Wenn sich Anforde-
rungen dndern, wird meist neu gebaut. Das machte 2023 der Fall des sogenann-
ten Generalshotel am Flughafen Berlin Brandenburg deutlich. Das Baudenkmal
deutscher Nachkriegsgeschichte wurde trotz Protests fiir einen Flugzeugparkplatz
abgerissen. Auf Gebaudeebene stehen einer Weiternutzung oft verscharfte Sicher-
heitsanforderungen der Flugbranche entgegen. Auf Quartiersebene scheitert die
Raumordnung an der fehlenden koharenten Entwicklung.

Das Umfeld groBerer Flughéfen hat sich in den letzten Jahrzehnten gewan-
delt. Inden Airport Cities bestimmen Gewerbe und Hotels fliir Handelsreisende
das Bild. Ein solches Umfeld ist eher auf Reisebusse und Taxis eingestellt, als
auf Menschen, die zu FuB unterwegs sind.

Werden Flughéfen stillgelegt, stellt sich die Frage der Nachnutzung. Bei
kleineren Flughafen wird dabei oft ihre dezentrale Lage zur Herausforderung.
Chancen fiir die Stadtentwicklung bergen dagegen innenstadtnahe Flughéfen,
dieinden letzten Jahrzehnten geschlossen wurden. Berlin etwa nutzt das friihere
Flughafengelédnde Tempelhof seit 2010 als klimawirksamen Park, wahrend in
Tegel das denkmalgeschiitzte Flughafengebdude zum Hochschulsitz wird und
das Flugfeld zur Stadterweiterung genutzt werden soll (vgl. Kapitel Ingenieur-
bauwerke und Lebensqualitét).

Héafen Wirtschaftsmotor, Mobilitdtsknoten, Identifikationsort — Hafen sind fiir
ihr Umland und die AuBenhandelsnation Deutschland existenziell. Dabei sind
gerade die umschlagsstarksten Seehafen permanent gefordert, mit dem tief-
greifenden Wandel der Branche Schritt zu halten. Digitalisierung, Automatisierung
und Dekarbonisierung sind nur drei der globalen Megatrends, die diesen Wandel
antreiben. Branchenspezifische Entwicklungen wie die Verlagerung von Liefer-
ketten oderimmer gréBere Containerschiffe kommen dazu. Hamburg ist der mit
Abstand umschlagsstédrkste Seehafen Deutschlands. Die Hansestadt strebt fiir
ihren ,Innovationshafen bis 2040 eine ausgeglichene Klimabilanz an und hat



Baukulturbericht 2024/25 — Die Fokusthemen

dazu einen Hafenentwicklungsplan erarbeitet, der allerdings flir das Zusam-
menwirken von Stadt und Hafen keine Perspektive eréffnet. Eininternationales

Vorbild ist der Hafen von Oslo, der mit Landstrom fiir ankernde Schiffe, durch

Elektrifizierung und alternative Kraftstoffe und Energietrager schon 2030 zum

weltweit ersten emissionsfreien Hafen werden will. Zielkonflikte entstehen durch

die immer gréBeren Schiffe, die wegen ihrer Umweltfolgen in der Kritik stehen:

Fahrrinnen und Hafenbecken miissen eigens ausgebaggert werden. lhreriesige

Bugwelle bedroht die Ufer. Und die enormen Umschlagsmengen abzutranspor-
tieren und anzuliefern, verlangt neue, gewaltige Infrastruktur im Hinterland,
deren Ausbauimmerwieder mit stadtbildpragenden Infrastrukturdenkmalenin

Konflikt gerét. Widerspruch ist da vorprogrammiert, wie der enorme zivilgesell-
schaftliche Einsatz flir den Erhalt der Kéhlbrandbriicke im Hamburger Hafen

zeigt. Die Nutzung des Denkmals steht durchimmer schwerere LKW und groBere

Schiffe in Frage. Eine Initiative vieler Biirgerinnen und Biirger kdmpft fiir den

Erhalt, indem sie bereits die Planungsparameter infrage stellt.

Dass sich der Flachenbedarfvon Schifffahrtund anderen Branchen an Héfen
andert, birgt Chancen fiir eine flichensparende Innenentwicklung. In den letzten
Jahrenwurdenvielerorts Hafenrandbereiche revitalisiert,um nicht mehr benétigte
Flachen industrieller GroBhé&fen in die Stadtentwicklung einzubeziehen. Das
deutschlandweit groBte Projekt dieser Art war die HafenCity Hamburg. Die Kon-
version des 157 Hektar groBen ehemaligen Hafen- und Industrieareals hat die
Hamburger City um 40 % erweitert. Kaum weniger ambitioniert sind die Planun-
gen fiir das 140 Hektar groBe Werftquartier in Bremerhaven. Dort sollen in einem
gemischten und bis 2045 klimaneutralen Quartier Wohnungen fiir 6.000 Men-
schen und 3.000 Arbeitspldtze entstehen. Doch auch andere Wege kdnnen rich-
tig sein: Durch die Anlage eines neuen Stadthafens und 6ffentlicher Griinflachen
gelang es der mecklenburgischen Inselstadt Malchow, ihre reizvolle Wasserlage
endlich zugénglich zu machen. Auch in Senftenberg wurde der neue Stadthafen
im Tagebausee als Bindeglied zwischen Stadt und Erholungslandschaft zu einer
Erfolgsgeschichte — und mit dem brandenburgischen Baukulturpreis ausgezeich-
net (vgl. Baukulturbericht 2016/17). All diesen Projekten ist gemein, dass sie
bislang abgeschottete Bereiche zugdnglich gemacht, attraktive Wasserlagen
nédher an die Stadt gerilickt und so deren Potenzial genutzt haben.
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Bahnhofsgebaude und
Verkehrsstationen

Quelle: Kommunalumfrage
zum Baukulturbericht 2024/25
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ist nur durch das Bahnhofs- ist sowohl durch das Bahnhofs-
gebdude mdglich. gebdude als auch unabhéngig

davon méglich.

56%

Der Zugang zu den Gleisen
funktioniert unabhéngig
vom Bahnhofsgebéude.
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Bahnhofe Bahnhéfe sind Aushdngeschilder des Schienenverkehrs. Doch die
Bahn hat nach der Jahrtausendwende 80 % ihrer Empfangsgebdude verkauft.
Von 3.500 Bahnhofsgebauden, die das Unternehmen noch 1999 besaB, sind nur
knapp 700 in ihrem Eigentum. Im Juli 2022 hat die Bahn weitere Verkdufe
gestoppt und setzt seither darauf, Empfangsgebdude zu modernisieren. Im
Projekt ,Zukunftsbahnhofe” hatte das Unternehmen zuvor an 16 Stationen getes-
tet,was bei Fahrgédsten ankommt. Die Palette reichte von Fahrradstationen tiber
WLAN und Kurzzeitarbeitsplatze bis zu Trinkbrunnen. Noch in diesem Jahrzehnt
sollenim Zuge der Generalsanierung des Netzes 1.800 Bahnh&fe und Stationen
saniert werden.

Insbesondere wo Bahnhofe und Stationen standardisiert gebaut werden,
ist eine hochwertige und detailgetreue Gestaltung unerlésslich. Auf den Bahn-
steigen und Zuwegen begleiten Unterstande, Banke, Vitrinen und Miilleimer die
Reisenden. Ihr Aussehen richtet sich hdufig nur nach der Corporate Identity der
Deutschen Bahn. Sie miissen sich aber an den Kontext und den Bestand vor Ort
anpassen lassen. lhrer Rolle als Treffpunkt und Anlaufstelle fiir Service, Einkauf
und Verpflegung werden heutige Bahnhéfe nichtimmer gerecht. Funktionalitat
und Orientierung sind hdufig notleidend. Wer etwa ein SchlieBfach sucht, braucht
selbst an groBen Haltestellen Ausdauer.

Mit der Mobilitdtswende wéchst die Bedeutung von Bahnhofen als Umsteige-
punktevon Bahn zu Bahn oder anderen Verkehrsmitteln. Es muss darum gehen,
sie als Verkehrsknoten zu starken. Fahrradparkhauser, Busbahnhéfe und Mobi-
litdtsstationen gehdrenin unmittelbare Nahe oder sollten gleich in den Bahnhof
integriert werden.

Bahnhofe und ihre Vorpléatze gehdren zum Alltag vieler Menschen. lhre stédte-
baulich herausgehobene Stellung ging nach dem Zweiten Weltkrieg haufig ver-
loren, weil der wachsende Autoverkehr Stationen hinter mehrspurigen StraBen
verschwinden lie. Bis heute wirkt das Umfeld vieler Bahnhofe planlos und
provisorisch — egal ob an kleinen Vorortstationen oder an Hauptbahnhofen groBer
Stadte. Dabei sollten Bahnh&fe Ankunftsorte und Eingdngein die Stadt oderden
Ort sein. Neue Angebote wie Trinkbrunnen, kleine Parks und Schattenplétze
passen das Umfeld an den Klimawandel an und lassen sich leicht realisieren.

Dass Bahnhofe eine stadtebauliche Briicke lber die Schienentrassen
schlagen, ist nur selten der Fall. Bahnhof und Umfeld erscheinen als Stiickwerk
und bilden selten eine Einheit. Daran haben auch die seit den 1990er-Jahren
entstandenen Stadtquartiere auf ehemaligen Bahnfldchen nichtviel geéndert.
Der Hamburger Hauptbahnhofist der fahrgaststarkste in Deutschland. Umbau
und Erweiterung bereiten die Station nun auf noch mehr Fahrgéste vor. Dabei
wird die Infrastruktur des gesamten Knotens ausgebaut. Ein stddtebaulicher
Realisierungswettbewerb wurde 2021 entschieden. Der prémierte Entwurf
siehtvor, die Bahnhofshalle im Osten um eine Nord-Silid-Passage zu erweitern.
An der Slidseite entsteht, jenseits des Steintordamms und als Pendant zur
Haupthalle, eine gldserne Zugangshalle quer zu den Gleisen, die mit dem
Altbauverbundenist. An der Nordseite schlieBlich wird das Gleisfeld gedeckelt.
Stérende Kioske auf den Fernbahngleisen hatte die Bahn schon 2019 abbauen
lassen.

Der Frankfurter Hauptbahnhof ist seit Jahren als Nadel6hr bekannt. Zur
langfristigen Entlastung plant die Deutsche Bahn einen Fernbahntunnel. Die
Fernziige sollen ab den 2040er-Jahren unterhalb des Kopfbahnhofs halten und
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seine Kapazitat dadurch um 20 % steigern. Dazu sind aufwendige BaumaBnah-
men im hoch verdichteten Zentrum notwendig.

Der Neubau des Stuttgarter Hauptbahnhofs macht seit Jahrzehnten Schlag-
zeilen — durch seine Kosten, die lange Bauzeit oder durch Einschrankungen fiir
Reisende. Der Kopfbahnhof wird bei laufendem Betrieb zum Tief- und Durch-
gangsbahnhof. Dadurch werden im Zentrum der Landeshauptstadt Flachen fiir
die Stadtentwicklungfrei. Die neue Station pragenimposante Kelchstiitzen. Sie
miinden in Lichtaugen, durch die Tageslicht auf die Bahnsteige fallt. Jede der 27
Stltzen trégt ein Deckenfeld von 1.300 Quadratmetern. Dabei ist der Beton
zwischen den Kelchstltzen teils nur 40 Zentimeter dick. Auf dem begehbaren
Dach entsteht ein neuer stédtischer Freiraum.

InNordhorn fuhr bis 2019 gar kein Zug. Reaktiviert hat den Personenverkehr
ander niederldndischen Grenze ein kreiseigenes Unternehmen. Die Bentheimer
Eisenbahn betreibt heute Infrastruktur und Bahnverkehr. Der Bahnhof ist seit
2022 saniert. Anders als an vielen l&dndlichen Haltepunkten gibt es Einkaufs-
moglichkeiten, einen Backer mit Café, WCs und einen Ticketschalter. Die Fahr-
gastzahlen lbertreffen alle Erwartungen, und die Allianz pro Schiene kirte die
Anlage 2023 zum ,Bahnhof des Jahres®. Im brandenburgischen Wittenberge
baut seit 2020 die stadtische Wohnungsgesellschaft den Bahnhof zum regio-
nalen Verkehrsknoten an der Strecke Berlin—-Hamburg aus. Gastronomie und
stadtische Einrichtungen sollen einziehen und den Komplex beleben. Der Bund
fordert den Umbau als ,Nationales Projekt des Stadtebaus*.

Ein neues Empfangsgebdude in Holzmodulbauweise weihte die Deutsche
Bahn Ende 2023 im bayerischen Zorneding ein. Der Bahnhof ist ein Modell fiir
die Aufwertung kleinerer Verkehrsstationen durch nachhaltige Bauten. Wo vor-
her nur ein Eingang zur Personenunterfiihrung war, ist Platz fir Wartende und
fiir die Grundversorgung entstanden.

Tanken und Rasten Je mehr Autos und Lkw unterwegs sind, desto gefragter
werden Rastanlagen als Ort ldngerer Ladepausen an Autobahnen und Fernstra-
Ben. Sonderlich einladend sind diese Anlagen nur selten; Wiedererkennungswert
haben sie keinen. Nicht nur ihr Speisenangebot ist standardisiert; Landschaft
und Region spielen in der Gestaltung und Nutzung kaum eine Rolle. Dass Tank-
und Rastanlagen sozial und wirtschaftlich mit den Orten der Umgebung vernetzt
sind, ist selten. Auch Architektur und Freirdume sind nur in Ausnahmeféllen an
die Umgebung angepasst.

Neun von zehn bewirtschafteten Raststédtten betreibt die Autobahn Tank &
Rast Gruppe. Auf einfachen Rastpldtzen gibt es meist gar keine Angebote jenseits
von Parkbuchten, einem WC und einer Handvoll Picknicktischen. 1.500 solcher
unbewirtschafteter Rastplédtze sollen alle 15 bis 20 Kilometer die Grundversor-
gung im Autobahnnetz sichern. Wer hier Essen, Getrdnke oder Waren anbieten
will, braucht eine Lizenz der bundeseigenen Autobahn GmbH. Der ADAC gab
2022 zwar jedem zweiten Rastplatz aus einer Stichprobe die Note gut oder
sehr gut, doch fiel fast jede flinfte Anlage wegen fehlender Sauberkeit und
Sicherheit durch. Wer einen Lkw steuert, hat jedoch oft keine andere Méglich-
keit, die Ruhezeiten zu verbringen.

Zusétzlich steigt der Parkplatzbedarf fir die stetig wachsende Zahl an Lkw.
Die Just-in-time-Produktion verlangt eine Logistik, die Waren und Material punkt-
genau bereitstellt. Menge und Zeitpunkt der Lieferungen sind durch die Lieferkette
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Baukultur plant partnerschaftlich mit unterschiedlichsten Beteiligten
Tank- und Rastanlage ,,Leubinger Flirstenhiigel” -

Ein Ort zum Verweilen

Tank- und Rastanlagen an deutschen Autobahnen sind Orte
des Transits — ohne merkbare Eigenschaften. Wir steuern die
immer ahnlichen Strukturen an,um schnell den Tank zu fillen,
etwas zum Trinken zu holen oder auf die Toilette zu gehen.
Zwischen Bordsteinkante, Griinstreifen und Maschendraht-
zaun bleibt fiir Entspannung und Bewegung wenig Platz.

Bei der Tank- und Rastanlage ,Leubinger Fiirstenhligel“ an
derAT71istalles ganz anders: Geplant als Fensterin die weite
Kulturlandschaft des Thiringer Beckens, eréffnet der in
gefélteltes Aluminium gehillte Langhauswinkel einen ,Zeit-
reiseweg", der liber die Grenzen des Geléndes hinausfiihrt:
zum groBten erhaltenen bronzezeitlichen Grabhigel Mittel-
europas. Auf dieses Bodendenkmal konzentriert sich die
ganze Architektur: Wer zum Tanken unter das 45 Meter weit
gespannte Portal fahrt, hat den Hiigel schon im Blick; wer
vom Tankshop zum Gastraum geht, wird von einer archéo-
logischen Ausstellung begleitet, ehe sich der mit WeiB-
tanne verkleidete Raum an der Giebelseite vollstandig zur
Landschaft 6ffnet. Vom groBziigigen, hellen Lokal oder der
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geschitzten Terrasse schauen Besucherinnen und Besucher
nicht nur auf bliihende Wiesen und Baumrondelle, sondern
immer auch auf die etwas entfernte Erhebung. Die richtungs-
weisende Dynamik der Raststétte verleitet dazu, auf dem mit
Betonplatten belegten Zeitreiseweg das Gelédnde zu verlas-
sen, den Hiigel zu umrunden, die Treppen zu seinem Plateau
hinaufzusteigen und die Fernsicht zu genieBen. Auch in ent-
gegengesetzter Richtung kann man sich entfernen: In den
Biotopen der vom Naturschutz geforderten Ausgleichsfla-
chen liegt ein Picknickplatz, den Menschen aus der Umge-
bungauch mitdem Fahrrad ansteuern.Von der Autobahnist
dort nichts mehr zu héren und zu sehen.

Wie kam es zu so einer auBergewdhnlichen Tank- und Rast-
anlage, die sich durch Architektur, Landschaftsgestaltung
und Kommunikationsdesign nicht nur als Pausenstation,
sondern auch als Lern- und Erholungsort, ja sogar als Aus-
flugsziel empfiehlt? Das Ergebnis verdankt sich einer bisher
einmaligen Konstellation, die sehr unterschiedliche Akteu-
rinnen und Akteure zusammenbrachte: 2012 ging die
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Internationale Bauausstellung Thiiringen (IBA) an den Start.
Das Thiringer Ministerium fur Infrastruktur und Landwirt-
schaft regte an, die geplante Tank- und Rastanlage an der
neuen A 71 zu einem Schlisselprojekt der IBA zu machen.
Die DEGES Deutsche Einheit FernstraBenplanungs- und
-bau GmbH, die der Bund mit der Konzessionsvergabe fiir
Bau und Betrieb der Servicestation beauftragt hatte, zeigte
sich skeptisch: Welche Konzessionéarin, welcher Konzessi-
ondr wiirde sich bereitfinden, an einer wenig befahrenen
Strecke auf eigene Kosten eine Tank- und Raststétte zu
errichten, die besondere baukulturelle Qualitaten hat?

Am Ende arbeiteten DEGES und IBA unterstitzt vom Weima-
rer Biiro PAD einen Planungswettbewerb aus, der nur Ent-
wiirfe zulieB, die funktionstauglich waren und sich wirtschaft-
lich umsetzen lieBen. In Kooperation mit dem Thiringischen
Landesamt fiir Denkmalpflege und Archéologie brachte man
den Teilnehmenden die kulturelle Tiefendimension der Land-
schaft und damit die gewlinschte thematische Ausrichtung
nahe. Dabei gelang es durch die enge Zusammenarbeit mit
der Gemeinde und dem Landkreis Sémmerda, das Planungs-
gebiet Uber den Zustandigkeitsbereich der DEGES auszu-
dehnen. Der europaweite Wettbewerb richtete sich an inter-
disziplindre Planungsgemeinschaften. Sein Ergebnis von
2015 wurde unverbindlicher Bestandteil der Konzessions-
ausschreibung. Die Shell Deutschland GmbH verpflichtete
sich aus Uberzeugung, den ersten Preis umzusetzen: einen
Entwurf von MONO Architekten, Planorama Landschaftsar- 11 ]
chitektur und MUS Studio. Dem Bund und dem Freistaat | | |
Thiiringen oblag die Realisierung der Landschaftsplanung.
So singuldrdie institutionelle Konstellation bei Planung und
Realisierung der Anlage gewesenist, so macht das Ergebnis
doch Mutund kdnnte getrost zum Modell werden. Dann gébe
es in Zukunft mehr Tank- und Rastanlagen, die durch ihre
Architektur und ihren Landschaftsbezug dazu einladen, lan-
ger zu bleiben.
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BAUKULTUR AUF EINEN BLICK

multifunktionaler Transit-, Verweil- und Lernort

Fakten

¢ identitatsstiftend durch Bezug zu Region und Topografie

Ort: Sémmerda

Bauherrin: Bundesrepublik Deutschland,

vertreten durch die Autobahn GmbH
des Bundes, diese vertreten durch die
DEGES Deutsche Einheit FernstraBen-
planungs- und -bau GmbH; Shell
Deutschland GmbH

Planung: MONO Architekten, Berlin;
PLANORAMA Landschaftsarchitektur,
Berlin; SUM GmbH, Berlin; KMP GmbH,
Birkenwerder; Briickner Dietz GmbH,

Darmstadt; GIG GmbH, Bremen
Kooperationspartnerin: Internationale
Bauausstellung (IBA) Thiiringen
IBA-Projektleiterin: Ulrike Rothe
Planungs- und Bauzeit: 2015-2021
GroBe: 2180 m? BGF, 23 ha (Landschafts-
bau)

Mehr Informationen im Projektsteckbrief
im Anhang auf S.160

Inszenierung einer archdologischen Fundstatte
partnerschaftliche und interdisziplindre Zusammenarbeit
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Umnutzungsmaglichkeiten fiir

Parkplatze im StraBenraum
Fir 49,1 Millionen Pkw stehen in
Deutschland 160 Millionen Stellplatze
zur Verfligung, davon sind 112 Millionen
(70%) am StraBenrand.

Quellen: ADAC 2020; KBA 2023

exaktvorgegeben. Das minimiert die teure Lagerhaltung auf ein Minimum — indem
das Lager gewissermalBen auf die Strae oder den Parkplatz verlegt wird. Dass
Lkw-Parkplatze an Tank- und Rastanlagenimmer mehr Flédchein Anspruch nehmen,
wird dabei nicht berlicksichtigt. Genauso wenig steht zur Debatte, wie diese
Flachen gestaltet sind, dass die Anlagen meist nicht auf Ubernachtungen ausge-
legt sind, dass ldngere Aufenthalte die Frage von Schatten und Sonnenschutz
aufwerfen oder dass Mobiliar und Spielplétze in die Gestaltung einbezogen wer-
den sollten. Auch bei Ladestationen wird selten bedacht, dass sie zu langeren
Aufenthalten fiihren. Angebote fiir einen sinnvollen und angenehmen Aufenthalt,
wahrend die Batterie geladen wird, sind Mangelware. Wie es anders geht, zeigt
die Tank- und Rastanlage ,Leubinger Fiirstenhligel“ an der A71in Thiringen.

Vom Parkhaus zum Mobilitatshub Innenstéddte lebenvon guter Erreichbar-
keit. Jahrzehntelang war es normal, Geschéfte, Kinos und Hotels im Zentrum mit
dem Auto anzusteuern. Daflir wurden lberall verkehrsgiinstig gelegene Park-
hauser gebaut. An der StraBe zu parken, bestimmt bis heute das Bild vieler
Wohnquartiere. Anders im Zentrum: Nur 3 % der Autos parken in der Stuttgarter
Innenstadt am StraBenrand, 97 % in Parkh&usern. Knapp 20 % der Verkehrs-
flache in der Stadt belegen die geparkten Pkw, weil sie im Schnitt 23 Stunden
am Tag stehen. Sie versperren dabei die Sicht und blockieren viele Wege. Ein
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Parkplatz beanspruchtim Durchschnitt etwa 12,5 Quadratmeter und damit etwa
so viel Platz wie ein Kinderzimmer. Entlastung versprechen eine Reduzierung
des Stellplatzangebots und eine Verlagerung in Parkbauten. Angemessene
Parkgebihren sind ein weiteres Steuerungsinstrument. Versuche, den 6ffent-
lichen StraBenraum zu beleben, nehmen auch die Gastronomie in den Fokus. In
Koln oder Bonn kénnen Gaststétten Parkplédtze vor dem Lokal anmieten. Im
Berliner Graefekiez werden seit 2023 Parkplatze entsiegelt und zu kleinen
Grinflachen. Gleichzeitig entstehen ein Netz kleinteiliger Mobilitdtsstationen
und gekennzeichnete Liefer- und Ladebereiche. Das geht jedoch nur zogerlich
voran: Ein Teil der Gewerbetreibenden und der Anwohnerinnen und Anwohner
wollen auf Parkplatze nicht verzichten.

Parkhé&user lassen sich zu Hubs oder Quartiersgaragen entwickeln, die ein
Umsteigen auf OPNV, Fahrrad oder andere Verkehrsmittel begiinstigen. Mobi-
litdtshubs entziehen sich einer exakten Definition, weil jeder Hub in einem eige-
nen Kontext steht. Im Hamburger Oberbillwerder untersuchen Andrea Soyka
und Christian Scheler diese konzeptionelle Vielfalt. In dem neu entstehenden
Stadtteil werden elf Mobilitdtshubs die parkenden Autos biindeln. Das Quartier
selbst bleibt frei von Pkw am Bordstein, auf teure und klimaschédliche Tief-
garagen kann verzichtet werden. In den unteren Etagen der Hubs entstehen
Laden, Geschéfte, Sozial- und Freizeiteinrichtungen. Die Hubs sind damit ebenso
Quartierszentren wie Verkehrsknoten. Eine Geschosshdhe von drei Metern
ermdglicht die spatere Um- oder Weiternutzung.

Die beiden Planenden setzen sich auch mit der Frage auseinander, wie die
Architektur Mobilitat widerspiegeln kann. Im Idealfall sollte ein Hub als Identi-
fikationspunkt und Mehrzweckeinrichtung wahrgenommen werden. Er ist ein
Knotenpunkt, der fiir alle die richtige Option bereithélt — ob sie nun mit dem
Auto, dem Fahrrad, zu FuB, im OPNV oder mit der Bahn unterwegs sind. Das
macht das Umsteigen erheblich leichter. Was gefragt ist, variiert je nach Stand-
ort. Auf dem Land kann ein Mobilitdtshub nur ein Pavillon mit Bushaltestelle und
Paketstation sein. Genauso gut kann jedoch auch ein groBeres Gebdude da-
raus werden, das einen Nachbarschaftsraum, einen Tante-Emma-Laden und
verschiedene Ausleihstationen beherbergt. In der Stadt lassen sich weitere
Nutzungenintegrieren,um den Bedlrfnissen dervielféltigen Stadtbevidlkerung
gerecht zu werden. Gerade die Nutzungsmischung macht den Unterschied zu
Park-and-Ride-Anlagen deutlich.

In K&éIn wurde das Parkhaus am Friesenring von 450 auf 250 Stellplédtze
reduziert und mit Wohnungen aufgestockt. Auf dem Dach des Parkhauses ent-
stand dafir ein Innenhof; die ergénzte Metallfassade préagt den Stadtraum. Auch
in Nlrnberg wurde ein Parkhaus aufgestockt. Der Kindergarten ,Wolke 10“ bietet
heute unweit des Hauptbahnhofs 50 Kindern Platz — und eine griine Spielwiese
Uber der Stadt.

Umnutzung und Riickbau schon beim Entwurf mitzudenken, ist der Leitge-
danke eines Parkhausneubaus in Bad Aibling. Dort entsteht ein Mischquartier —
mit einer Quartiersgarage statt einer Tiefgarage. Uberwiegend aus Holz gefer-
tigt, fligt sich die zweigeschossige Parkpalette in Topografie und Landschaft
des ehemaligen US-Stiitzpunkts. Ihre Lamellenfassade sorgt fiir Licht und Trans-
parenz im Inneren. Die Zufahrtsrampe aus Stahlbeton dient als Aussteifung fiir
den Holzbau. Vor allen Dingen beweist die gute bautechnische Detaillierung,
dass Verkehrsinfrastruktur auch aus Holz gebaut werden und gut aussehen kann.
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Ein Drittel wiirde Fahrrad-
parkhauser nutzen

Ein Drittel der Befragten (33 %) wiirde
Fahrradparkh&auser nutzen, wenn es dieses
Angebot in der Stadt oder Gemeinde gébe.

Fahrradparkhauser am Bahnhof

In 22 % der befragten Kommunen gibt es
am Bahnhof ein Fahrradparkhaus. Weitere
13 % planen, in den néchsten Jahren eines
zu bauen.
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Baukultur arbeitet an der Verkehrswende
Fahrradparkhaus Eberswalde —
Sicherer Radparkplatz fir Umsteigende

Die Verkehrswende entscheidet sich an regionalen Bahn-
héfen. Die Fahrplane missen stimmen, und die Gebaude
sollten fir alle, die dort warten, abfahren oder ankommen,
attraktiver werden. Auchim Umfeld gibt es Angebotsdefizite
und Gestaltungsbedarf. Asphalt und Parkplatze bestimmen
das Bild. Wer mit dem Rad zum Zug will, muss das Fahrrad
irgendwo anketten. Mit etwas Gliick gibt es iberdachte Stell-
pléatze, die abends beleuchtet sind. Mit noch mehr Gliick ist
das Fahrrad bei der Riickkehr auch noch fahrbereit.
Eberswalde, im Kreis Barnim rund 50 Kilometer nérdlichvon
Berlin gelegen, hat der Verkehrswende direkt am Haupt-
bahnhof ein auBergewdhnlich schones Fahrradparkhaus
gewidmet, das architektonisch und ingenieurbautechnisch
anspruchsvoll und funktional durchdacht ist. Wélder und
Naturschutzgebiete umgeben die Stadt, in der tiber 1.200
Studierende die Hochschule fiir nachhaltige Entwicklung
besuchen. Die 1830 gegriindete héhere Forstlehranstalt und
spéatere Forstakademie hat Eberswalde als ,Waldstadt”
bekannt gemacht. Schon deshalb beauftragte die Kommune

einen Holzbau, derfast ganz ohne Beton auskommt. Der neue

Fahrradspeicher zelebriert geradezu die konstruktiven und

asthetischen Qualitdten von naturbelassenem Larchenholz.

Das Architekturbiiro Leitplan entwarf zusammen mit dem

Ingenieurbiiro ifb frohloff staffa kiihl ecker auf 680 Quadrat-
metern Grundflache einen nach allen Seiten offenen Zwei-
geschosser. Schriage Holzstiitzen, die sich auf Hohe der
GeschoBdecke und der Randpfette des Dachs kreuzen, tra-
gen das weit auskragende Flachdach. Dessen imposanter
Balkenstapelrost und das Rautenfachwerk der Stiitzen

bestimmen die Ansicht. Médchtige Unterzlige, die sich Lage

um Lage zum Dachrand vorschieben, waren nétig, um einen

ausreichend groBen Dachiiberstand fiir den konstruktiven

Holzschutz zu gewéhrleisten. Die unbehandelten Brett-
schichtholzstiitzen aus sibirischer Larche sind auf Beton-
sockel montiert. Das schiitzt sie selbst vor Schlagregen. Der
drei Meter groBe Uberstand erlaubte es zudem wetterge-
schitzt zu stehen.
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Durch das offene Tragwerk kommt Luft und natirliches Licht
ins Gebaude. Selbst die Absturzsicherung ist durchléssig:
Eininnenliegendes Edelstahlnetz ibernimmt diese Aufgabe.
Nasse Fahrrader und die Feuchtigkeit, die Reifen und Schuhe
ins Haus tragen, kdnnen dadurch schnell abtrocknen.

Die wandernde Sonne schafft Licht- und Schattenspiele, die
denenin lichten Wéldern nicht unéhnlich sind. Sein Fahrrad
zu finden und das Schloss zu entriegeln, ist zu keiner Tages-
zeit ein Problem. Bei Dunkelheit sorgen linear ausgerichtete
LED-Leuchten fiir angenehm warmes Licht. Dass das Park-
haus zu jeder Zeit einsehbar ist, erh6ht das Sicherheitsgefihl
und beugt Vandalismus vor.

Eine breite Rampe in der Mittelachse des 40 Meter langen
Bauwerks und eine AuBentreppe mit Schiebespur fiihren
hinauf zur oberen Ebene. Gleich vier ebenerdige Zugénge
lassen auch zur Rushhour kein Gedrange aufkommen. Der
Fahrradspeicher bietet auf1.290 Quadratmetern Flache tiber
600 Stellplatze fiir unterschiedlichste Radtypen. Darunter
sind auch abschlieBbare Fahrradboxen, zum Teil mit Lade-
station. Im ErdgeschoB sind nahe des Eingangs Stellplatze
fiir Altere, Eltern-Kind-Vehikel und Lastenrader ausgewiesen.
Es gibt zwei Werkzeugstationen mit Druckluft fir die Reifen
und Flickzeug fur kleine Reparaturen. Akkus kénnen in
SchlieBfachern sicher aufgeladen werden. Den Strom fir
Licht und Service liefert eine Photovoltaikanlage auf dem
bienenfreundlich begriinten Dach. Mit der rundum durch-
dachten Einrichtung hat sich die Stadt Eberswalde als
Impulsgeberin fiir nachhaltige Entwicklung profiliert und
wirbt fiir den Umstieg aufs Fahrrad. Die Allianz pro Schiene
hat das 2022 mit dem Deutschen Verkehrswendepreis
belohnt.

Fakten

Ort: Eberswalde GroBe: 1.330 m2

Bauherrin: Stadt Eberswalde Kosten: 2,2 Mio. Euro

Planung: Leitplan GmbH Planungs- BAUKULTUR AUF EINEN BLICK

und Entwicklungsgesellschaft, Berlin; Mehr Informationen im Projektsteckbrief . .

ifb frohloff staffa kiihl ecker, Berlin im Anhang auf 5.160 * Leuchtturmprojekt der Verkehrswende am Eingang zur Stadt
Planungs- und Bauzeit: 2019-2022 o attraktiver Umsteigepunkt zwischen umweltfreundlichen

Verkehrstragern

¢ klimaschonende Holzbauweise als Ausdruck fiir den
Waldbezug der Region

= i
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Tunnel brauchen Gestaltung
Das Gesicht der Tunnelportale
Quelle: Bundesstiftung Baukultur

Fahrradfreundliche Stadte wie Minster, Utrecht oder Kopenhagen zeigen, wie
wichtig esist, auch fiir Fahrréader Abstellorte zu gestalten: Neben den Radwegen
ist dort ein gut organisiertes Parkleitsystem Teil des Radnetzes. Parkhduser, in
denen die Rader witterungsgeschitzt und sicher aufgehoben sind, liegen am
Hauptbahnhofund an anderen Orten, an denen die Nachfrage hochist. Schilder
weisen den Weg dorthin. Wer nur kurz parken will, kann auch einen Fahrradbiigel
nutzen. In Deutschland entstand das erste Fahrradparkhaus 1999 in Miinster.
Bis heute ist es auch das gréBte. Die wachsende Nachfrage veranlasst Politik
und Verwaltung zu handeln: In Berlin beispielsweise hat die landeseigene infra-
Velo GmbH 275 S- und U-Bahnstationen untersucht und einen Bedarf von
42.000 Platzen bis 2030 ermittelt. Aus dem Klima- und Transformationsfonds
stellt der Bund im Programm ,Fahrradparkhduser an Bahnhdfen® bis 2026 fiir
solche Vorhaben Férdermittel bereit.

Unterdessen ist man im Umland der Hauptstadt schon weiter. Wer in die
Stadt pendelt, kann am S-Bahnhof Eberswalde sein Rad seit 2022 in einem
Holzhybridbau unterstellen. Gut 50 Kilometer weiter in Oranienburg eréffnete
2018 eine &hnliche Anlage. Weil es das Umfeld des Bahnhofs aufwertete, wurde
das dortige Fahrradparkhaus teils liber die Stddtebauférderung finanziert. Der
lang gestreckte Bau liegt zwischen Schienen und ZufahrtsstraBe. Auch am
Nirnberger Hauptbahnhof entstand ein Radparkhaus direkt am Bahndamm.
Alle drei Beispiele machen deutlich, wie wichtig Architektur fur die Verkehrs-
wende ist: Sie liegen in Bahnhofsnéhe an markanten Knotenpunkten der Stadt
und geben der neuen Mobilitédt ein Gesicht.

Tunnel Sie unterqueren Meere, Berge und ganze Landstriche und entziehen
sich doch dem Blick aller, die nicht gerade in der R6hre unterwegs sind: Selten
stehen Mobilitatsgewinn und baulicher Aufwand in scharferem Kontrast zur
visuellen Wahrnehmbarkeit als bei Tunneln. Wo sie an die Erdoberflache treten,
sind gute Gestaltungsideen gefragt. Wie sehr sich das bei Tunneleingdngen,
Liftungsschloten, Lirmschutzwédnden und anderen Begleitbauwerken lohnt,
zeigt das Betriebsgeb&ude am Ostportal des Hugenwaldtunnels an der Bundes-
straBe 294 im slidlichen Schwarzwald.

Als Land in der Mitte Europas steht Deutschland in stdndigem Austausch
mit seinen Nachbarstaaten. Wo Wasser oder Berge der Integration im Wege
stehen, kénnen Tunnel einen direkteren Anschluss schaffen. Damit sind sie
Grundpfeiler der Leistungsfahigkeit europdischer Verkehrskorridore. Das gilt
fiir die Tunnel unter dem Gotthardmassiv in den Alpen genauso wie fiir den Euro-
tunnel unter dem Armelkanal. Ahnlich gewaltig ist der Schienen- und StraBen-
tunnel durch den Fehmarnbelt. Mit 18 Kilometern wird er der ldngste Absenk-
tunnel der Welt — und ein Schliisselprojekt im transeuropéischen Bahnnetz. Ab
2029 soll er die Zugfahrt von Hamburg nach Kopenhagen von Umwegen befreien
und damit eine Liicke im Korridor zwischen Mittelmeer und Skandinavien schlie-
Ben.In 40 Metern Tiefe werden 89 Tunnelsegmente, von denen jedes 200 Meter
lang ist, millimetergenau in einen bis zu 200 Meter breiten und 12 Meter tiefen
Graben abgesenkt — ein Meisterstiick der Ingenieurbaukunst. Andererseits gibt
es Kritik und Befiirchtungen, das Projekt schade dem Okosystem des Belts, zum
anderen muss sich die Insel Fehmarn auf eine jahrzehntelange Grobaustelle
fir die Hinterlandinfrastruktur einstellen.
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Jenseits solcher landeriibergreifenden Projekte sind Tunnel in unserem Alltag
vor allem im Nahverkehr prédsent: beispielsweise bei U-Bahn-Fahrten.

Briicken Vonbewohnten Altstadtbriicken, wie der Erfurter Kramerbriicke, tiber
Stahl- und Eisenbriicken aus der Zeit der Industrialisierung bis zu modernen
Schrégseilbriicken reicht die Palette des Briickenbaus in Deutschland. In Gebirgs-
regionen Uberspannen StraBen- und Schienenbriicken ganze Ortschaften.

Uber 150.000 Briicken gibt es in Deutschland. 16.000 davon sind sanie-
rungsbediirftig. Besonders die vielen Spannbetonbriicken der 1960er- bis 1980er-
Jahre haben groBen Anteil am Sanierungsstau im FernstraBen- wie im Schienen-
netz. Allein im Autobahnnetz sind etwa 8.000 Bauwerke in Wartestellung.
Verzdgerte Investitionen in die Instandhaltung friherer Jahre, lange Planungs-
und Genehmigungsphasen, Fachkrédftemangel und eine enorme Belastung
durch den weiterhin steigenden Verkehr sind nicht férderlich fiir den Zustand.
Umwelteinfliisse und vor allem Streusalz schaden dem Beton. Feuchtigkeit und
Salze dringen bis zur Stahlbewehrung vor und lassen diese korrodieren. Bauliche
Defizite alter Normen, ungenaue Ausfiihrung und Einsparungen am Material
beglinstigen den Prozess an der alternden Infrastruktur. Viele Spannbeton-und
Stahlbetonbriicken sind nicht mehr zu retten und miissen ersetzt werden.

Im FernstraBennetz werden und wurden neuralgische Bauwerke, wie die
Rheinbriicke der A1beiLeverkusen, die Rhein-Herne-Kanalbriicke der A 42 oder
die Rheinbriicke der A40 in Duisburg mittlerweile per Laser auf untypische
Verformungen vermessen und intensiv iber Sensoren aufihr Ermiidungsverhalten,
Alterungsschéaden und Verschleil Giberwacht. Die Talbriicke Rahmede der A45
musste 2021 von einem Tag auf den anderen wegen schwerwiegender Schaden
gesperrt werden. Der Verkehr staut sich seither durch Lidenscheid — zum
Leidwesen aller, die dort wohnen. Die IHK Siidwestfalen hat ausgerechnet, dass
allein dieser Engpass im Verkehrsnetz volkswirtschaftliche Kosten von 230
Millionen Euro im Jahr nach sich zieht. Ein rechtzeitiges Eingreifen wére giinsti-
gergewesen und hdtte unter Umsténden keine Vollsperrung verlangt. Inzwischen
ist die Briicke gesprengt worden und an gleicher Stelle wéachst der Ersatzneubau.
An der A44 in Bergshausen bei Kassel hat man die Fuldatalbriicke mit einer
Unterspannung aus vorgespannten Stahlseilen zur rechten Zeit ertlichtigt und

Briickensanierung

vor Ersatzneubau

Weniger Zustimmung fiir Briicken-
sanierung in Nordrhein-Westfalen
als in den anderen Bundesléndern.

Wenn es in ihrer Region eine
baufallige Briicke gibt, sollte diese )

. Quelle: Bevélkerungsbefragung
saniert oder neu gebaut werden? zum Baukulturbericht 2024/25
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sodie Lebensdauer der Briicke um weitere zehn Jahre verldngert. Solche Beispiele
machen deutlich, dass viele Briicken nicht generell marode sind, sondern auf
eine angemessene und rechtzeitige Instandsetzung oder gegebenenfalls Ver-
stdrkung warten.

Im Schienennetz hatten die regelméBigen Reparaturen der Briicken mit der
Bahnreform 1994 ein Ende (vgl. Kapitel Nachhaltigkeit in der Infrastruktur).
Stattdessen wartete man auf Ersatzneubauten, die der Bund finanziert. Inzwi-
schen geht nach 30 Jahren das Know-how fiir den Erhalt allméhlich verloren.
Bis heute sind Finanz- und Verwaltungsvorschriften auf den Ersatz durch Neu-
bau ausgelegt. Seit 2004 hat der Anteil der Ersatzneubauten aus Stahlbeton
um 10 % zugenommen. In derselben Zeit sind mehrals 1.000 Stahl- und ebenso
viele Gewdlbebriicken abgerissen worden.

Doch Neubau ist nicht gleich Neubau: Die Stadtbahnbriicke Stuttgart ent-
stand im Zug der Verldngerung der Linie U6 zum Flughafen. Die feingliedrige
Netzwerkbogenbriicke nutzte eine Innovation, der akribische Planung und
Begleitforschung den Weg geebnet haben: gekreuzte Hangeseile aus extrem
langlebigen und hoch zugfesten Carbonfasern aus einem Endlosfaden. Die
konstruktive Leichtigkeit, die so méglich wurde, ist ein doppelter Gewinn —
gestalterisch und in Sachen Ressourceneinsparung. Dafiir erhielt der Bau den
Deutschen Briickenbaupreis 2023. Nachfolgebauten sind in der Planung: Der
Neubau einer Briicke der Deutschen Bahn in Kiistrin und einer Autobahnbriicke
der A9 Uiber die Donau.

FuB- und Fahrradbriicken bieten angesichts geringerer Kosten und Pla-
nungsparameter oft héhere gestalterische Potenziale fiir zeitgeméBe Formge-
bung und maBvollen Ressourceneinsatz. Wahrend der BUGA 2023 war der Pano-
ramasteg im Mannheimer Spinelli-Park Blickfang und Aussichtsplattform in
einem. Kiinftig soll er als FuBgangerbriicke liber die Feudenheimer Au das Erho-
lungsgebiet mit benachbarten Stadtquartieren verbinden und so langfristig die
Stadtentwicklung voranbringen. Das Projekt zeichnet sich durch den Versuch
aus, Infrastruktur gestalterischen Wert zu verleihen und setzt dabei auf wetter-
festen Stahl, der ohne zusétzlichen Korrosionsschutz auskommt.

Die Probleme der

Spannbetonbriicken
Am Beispiel der Leverkusener
Briicke bei Kdln

Quelle: Goldbeck/Linder 2023 1 L)
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Briicken umzunutzen, kannihren Bestand gewéhrleisten. Das zeigt die Europa-
briicke Neuridnitz-Siekierki, die urspriinglich als Eisenbahnbriicke liber die
Oder dienen sollte. Umgebaut zur FuB- und Radwegbriicke zwischen Deutsch-
land und Polen starkt sie heute den Radtourismus am Oderradweg. Briitende
Uhus hatten den Umbau verzégert. Die Verantwortlichen machten aus der Not
eine Tugend und ergédnzten eine Plattform, von der sich nun die Natur der Oderaue
beobachten Idsst. Auch die einstige Bahnverbindung liber die Elbe in Démitzist
seit 2023 begehbar und ein Aussichtpunkt direkt am Elberadweg.

Die Resilienzvon Briicken ist gerade bei Umweltkatastrophen entscheidend.
Im Ahrtal zerstorte die Sturzflut 2021 mehr als 100 Briicken. Die Kernfrage des
Wiederaufbaus lautete: Wie klug ist es, Briicken, StraBen und Schienenwege in
alter Form und Lage wiederaufzubauen? Briicken waren in der Flutnacht zum
Sicherheitsrisiko geworden, weil sich an engen Bégen und Durchldassen mitge-
rissene Autos, Wohnanhéanger, Bdume und Schutt aufstauten. Doch gerade mit
den teils 300 Jahre alten Steinbogenbriicken, wie der Nepomukbriicke in Rech
im Kreis Ahrweiler, flihlten sich die Menschen verbunden. Der Abbruch des seit
1981 geschiitzten Kulturdenkmals wurde dennoch gegen den Protest lokaler
Initiativen 2023 endgiiltig beschlossen. Ortschaften und Infrastrukturen nach
einer solchen Katastrophe wiederaufzubauen, verlangt ein ganzheitliches Konzept.
Mitvorheriger Planung kdnnte beispielsweise ein Vorkaufsrecht der Kommunen
influssnahen Lagen einen spateren Hochwasserschutz durch gréBere Flutungs-
beziehungsweise Retentionsbereiche vorbereiten (vgl. Kapitel Blau-griine Infra-
struktur). Die Zeit, die n6tig gewesen ware, ein libergreifendes Katastrophen-
konzept zu entwickeln, war an der Ahrangesichts derimmensen Schaden jedoch
nicht zu vermitteln. Regeln fiir den Wiederaufbau kritischer Infrastrukturen
sollten deshalb vor dem Ernstfall bereitliegen. Die Katastrophe im Ahrtal hat
Uberdeutlich gemacht, dass Briicken flir Regionen auch emotional wertvoll sind

@

ca. 30 min

Verlangerung
der Fahrtzeit

Die Folgen der Sperrung
der Rahmedetalbriicke
Betrachtung lber einen Zeitraum
von funf Jahren

Quellen: IW Consult 2022; Strohdiek/Tenta 2022
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Exkurs

Was sind Suprastrukturen?

Suprastrukturen sind Elemente, die

auf einer Infrastruktur aufbauen und sie
beeinflussen. Im klassischen Sinn zéhlen
dazu Aufbauten, technische Geréte

und bewegliche Objekte. Der Begriff

ist vor allem bei Seehafen ublich: Zur
Infrastruktur eines Hafens zéhlen etwa
Hafenbecken, Kais und Gleisanlagen.
Anderes, wie Lagerhallen, Gangways,
Verladekréane, Hubwégen oder Loren,
zahlt zur Suprastruktur.

Im weiteren Sinne reicht die Bedeutung
des Begriffs vom Schrankenh&uschen
am Bahngleis Gber Schilder und Laternen
an der StraBe bis zu Fahrzeugen. Andern
sich Suprastrukturen (etwa Gewicht

und GroBe von Autos und Lastzligen oder
der Tiefgang von Schiffen), zieht das
neue Anforderungen an die Infrastruktur
nach sich.

und geschiitzt werden miissen. Im Bestand wie bei Neubauten sind widerstands-
fahige Briicken gefragt — und eine projektbezogene Strategie, um sie zu pflegen
und harmonisch in die Umgebung einzufligen.

Suprastruktur und Infrastruktur Der Einfluss unserer Fahrzeuge auf Ver-
kehrsbauwerke wiegt schwer — im Wortsinn. Jegliche Transportmittel sind in
den letzten Jahren immer breiter und schwerer geworden. Das fiihrt zu einer
hoheren Belastung und verlangt neue Abmessungen der Infrastruktur. Pkw, die
in senkrechten Parkbuchten stehen, reichen immer weiter in den StraBenraum.
Hohe SUVs und Wohnmobile schranken die Sicht ein, und in Wohnquartieren
sind groBere Wendeanlagen nétig. Die Forschungsgesellschaft fiir StraBen- und
Verkehrswesen (FSGV) ist ein gemeinniitziger Verein, der das Regelwerk flr das
StraBenwesenfortschreibt. Dafilir werden Referenzfahrzeuge genutzt. Eins davon
ist das 85-Prozent-Fahrzeug, das so heifit, weil es 85 % aller Pkw abdeckt. 2023
wuchs dessen Breite von 1,76 Meter auf 1,89 Meter.

Mit dem ,Cybertruck® hat Tesla unldngst eine neue Ara der Autoindustrie
eingeleitet. Mit 1,93 Metern Breite ohne Seitenspiegel war die V-Klasse von
Mercedes-Benz bisher der Spitzenreiter. Der futuristisch und fast martialisch
anmutende neue Pick-up von Tesla bringt es auf stolze 2,20 Meter, die die vor-
handene Infrastruktur herausfordern. Das hat generell Folgen. Bund und Lénder
passen Verordnungen — etwa die Garagenverordnungen — an gréBere MaBe an.
Die jingste Empfehlung der FSGV, Stellplatze auf 2,65 Meter zu verbreitern,
fihrt bundesweit zu einer gréBeren Fldcheninanspruchnahme und hdheren
Baukosten.

Schon heute versperren Schilder und andere Aufbauten fiir den Autoverkehr
die Gehwege oder engen diese maBigeblich ein. Das schrénkt all jene ein, die mit
dem Kinderwagen oder im Rollstuhl unterwegs sind oder die schlecht sehen.
E-Autos drohen, diesen Trend zu verstarken, weil nun auch noch Ladestationen
und Ladekabel hinzukommen kénnten. In Dortmund und Berlin gibt es erste
Ansédtze, Lademadglichkeiten stattdessen an Laternen zu schaffen und die

Hohe Belastung der Infra-
struktur durch Guterverkehr
Ein 40 Tonnen Lkw belastet Straen

und Briicken so stark wie 60.000 Pkw.
Quelle: VCO 2023
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Gehwege freizuhalten. Oft wirken diese Aufsétze noch provisorisch. Ahnliche
Herausforderungen offenbaren die zunehmende Verbreitung von Lastenrddern
und die Zunahme von Verleihstationen (flir E-Roller und Fahrrader) auf dem
Gehweg.

Der schlechte Zustand von StraBen und Briicken resultiert auch aus immer
starkeren Belastungen: Ein Gblicher Lkw mit 26 Tonnen belastet die Infrastruktur
so sehr wie 25.000 Pkw, ein 40-Tonner so sehr wie 60.000 Pkw. Und der Gliter-
verkehr wachst — Prognosen zufolge um 54 % (vgl. Kapitel StraBe und Schiene).
Gigaliner, also deutlich groBere Lkw, wie sie die Logistikbranche einsetzen will
und bereits auf extra ausgewiesenen Strecken betreibt, machen das Problem
nichtkleiner. Sie haben eine Achse mehrals herkdmmliche Lkw und kénnten leicht
mehr als 40 Tonnen wiegen. In Deutschland und anderen EU-Staaten sind sie in
Ausnahmefallen bereits erlaubt; Giber eine generelle Einfiihrung wird verhandelt.
Bestehende Briicken sind fiir diese Traglasten nicht ausgelegt.

Uber seine Héfen ist Deutschland mit der Welt vernetzt. In Hamburg zeigt
sich besonders gut, wie sich groBere Schiffe auf die Infrastruktur auswirken.
Dort wird tiber Abriss und Erh6hung von Briicken diskutiert; auch eine erneute
Elbvertiefung ist ein Dauerbrenner. Am gravierendsten fir die Schifffahrt war
die Einfiihrunginternational standardisierter Transportcontainerim Jahr 1964.
Heute bemisst sich die Ladekapazitat von Containerschiffen in internationale
Einheiten wie TEU (Twenty-foot Equivalent Unit). Ein TEU steht fiir einen 20-FuB-
Standardcontainer. Ladekapazitdten und GréBe der Schiffe orientieren sich an
denVorgaben, dieihnen zentrale Wasserstraen, Meerengen und Hafenanlagen
machen. Diese legen prézise Fahrtiefen, -breiten und -héhen fest. Anhand dieser
Standards haben sichin den letzten Jahren Schiffsgré8en und -kapazitdten gerade
in der Seeschifffahrt erheblich verdndert. Kleinere Hafen trifft dies besonders.
1981 war die Frankfurt Express mit 3.400 TEU das gr6Bte Frachtschiff. Anfang
2015 galt die MSC Oscar mit einer Stellkapazitat von 19.224 TEU als das groéBte
Containerschiff. Heute zahlt die HMM Algeciras zu den gréBten Schiffen weltweit
mit einer Kapazitidt von etwa 24.000 TEU. Das rapide Wachstum der Schiffe hat
Auswirkungen aufdie Infrastruktur. Der nétige Ausbauvon Hafen und Schleusen,
begrenzte Durchfahrtshéhen von Briicken oder die Auslastungsrisiken und
verlangerte Ladezeiten setzen den Kapazitdtsvorteilen Grenzen. Erfolgsmel-
dungen liber Megaschiffe behandeln aber nur ein Nischensegment. In Hamburg
etwa konnenviele der Riesenfrachterihre Ladekapazitat nicht vollstédndig nutzen.
Ein weiteres Wachstum der Containerschiffe sehen viele Fachleute unter den
aktuellen gesamtwirtschaftlichen Bedingungen kritisch, weil ihm die baulichen
Gegebenheiten entgegenstehen. Steuern lasst sich ein Teil der Entwicklung
durch regionale Verlagerungen. So ergénzt der Wilhelmshavener Tiefseehafen
die Hafen in Hamburg und Bremerhaven, obwohl die elektrifizierte Bahnanbin-
dung erst Jahre nach seiner Eréffnung fertig wurde.

Dass Infrastruktur und Suprastrukturvoneinander abhéngig sind, kann Fort-
schritte fordern, aber auch Grenzen setzen. Der Ausbau und die Erneuerung von
Infrastruktur verlauft in wesentlich groBeren Zyklen und dauert deutlich langer
als die Umstellung von Fuhrparks oder Schiffsflotten. Um bestehende Bauwerke
weiter nutzen zu kdnnen, sollte Suprastruktur an Infrastruktur ausgerichtet
werden und nicht umgekehrt.
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Autos sind zu groB fiir Parkplatze

Quellen: BbgGStV 2017; Mercedes-Benz o.J.;
Volkswagen o.J.
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Baukultur ertiichtigt Briicken
Fuldatalbriicke Bergshausen — Elegante
Unterspannung erhalt Verkehrsfluss auf Zeit

Spétestens seit der Sperrung und anschlieBenden Sprengung
der Talbriicke Rahmede auf der A 45 bei Liidenscheid diirfte
allen bewusst sein, was es fiir den regionalen und liberregi-
onalen Verkehr bedeutet, wenn eine Briicke im Bundesfern-
straBennetz ausfillt: Autos und Lkw quélen sich durch die
Landschaft und durch kleine Orte im Tal. Es kommt zu end-
losen Staus und Belastung durch Ladrm und Abgase.

Andie 4.000 Briicken sollen bis 2032 in einem ersten Teilnetz
anwichtigen Autobahnen saniert oder erneuertwerden. Eine
davon ist die Fuldatalbriicke Bergshausen. Am Autobahn-
kreuz Kassel zweigt die A 44 in Richtung Westen nach Dort-
mund ab. Esist eine Strecke mit starkem Giiterverkehr. Gleich
nach dem Kreuz quert die 700 Meter lange Stahlbriicke in
55 Metern Héhe das Tal der Fulda. Gebaut wurde sie in zwei
parallelen Zligen 1962 und 1971. Die Konstruktion aus Stahl-
fachwerk ruht auf Hohlkastenpfeilern aus Stahlbeton. Eine
Besonderheit sind die Fahrbahnen. Sie bestehen aus stéh-
lernen Fahrbahnplatten, die anihrer Unterseite in Ldngs- und
Querrichtung durch Stahlprofile versteift werden. Diese

Fahrbahnbauweise mit einem Briickenfachwerk zu kombi-
nieren, war 1962 ein Novum.

Obwohl die duBerst schlanke und materialsparende Bri-
ckenkonstruktion dadurchihren Platz in der Geschichte der
Technik hat, Idsst sie sich wohl nicht erhalten. Die statischen
Defizite fiir den heutigen Verkehr sowie Ermiidungserschei-
nungen insbesondere in den Verbindungspunkten sind zu
gravierend. Die Achslasten des heutigen Schwerlastverkehrs
und die Haufigkeiten der Uberfahrten erzeugen Spannungs-
schwankungen, die beim Bau der Briicke nicht vorstellbar
waren. Vor allem am nérdlichen Uberbau gibt es deshalb
inzwischen so erhebliche statische und konstruktive Mangel
und auch Schéden, dass der Aufwand einer langwierigen
Reparatur in keinem Verhéltnis zum Nutzen stlinde. So ist
der Abriss seit 2008 beschlossene Sache. Doch eine Sper-
rung der A 44 an dieser Stelle kdme zur Unzeit. Wenigstens
bis 2028 das planungsrechtliche Verfahren abgeschlossen
sein wird, sollte die Stand- und Verkehrssicherheit des Bau-
werks gewdhrleistet bleiben.
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Die IngenieurGruppe Bauen und WTM Engineers entwickel-
ten daflir nach griindlichen Voruntersuchungen eine ele-
gante Lésung: Die kritische nérdliche Briicke entlasten heute

neue Unterspannungen. Daflir wurden unter den Stahlfach-
werktragern Stahl-Seil-Konstruktionen mit Spannankern

angebracht, die als Tief- und Hochpunkte der Seilfiihrung

dienen. Die Vorspannung erfolgt beidseits der Hochpunkte,
an den Tiefpunkten werden die entlastenden Vertikalkrafte

inden Uberbau eingeleitet. So fangt die Unterspannung nicht

nur die Last des Verkehrs, sondern auch Eigengewichtslas-
tenab und flhrt zu einer ertraglichen Entlastung der Knoten

des Stahlfachwerks. An der siidlichen, jingeren und weniger
stark beanspruchten Trasse reichte es, die Untergurte kon-
ventionell mit Blechen zu verstéarken, Nieten auszuwechseln

und defekte Verbindungen zu schweilen, um die Tragfahig-
keit bis 2028 sicherzustellen. Zur Sicherheit wird laufend

gepriift, ob das Bauwerk Risse oder andere Verdnderungen

zeigt.

Den Grundstein zu der Ingenieurbaukunst, mit der die Fulda-
talbriicke gerettet wurde, hatte Fritz Leonhardtin den1970er-
Jahren mit seiner seilunterspannten Neckartalbriicke Weitin-
gengelegt. Die Schragseilunterspannung der Fuldatalbriicke

war fiir den Ubergangszeitraum nicht nur die wirtschaftlichste

Loésung. Sie lieB auch das schlanke Erscheinungsbild des

Bauwerks weitgehend unberlhrt. Grundsatzlich lassen sich

auch Briicken anderer Bauart in dieser Form ertiichtigen,
bestatigt der Entwurfsingenieur Alfred Krill. Sofern keine gra-
vierenden Ermiidungserscheinungen vorliegen, kdnnte das
sogar eine dauerhafte Losung sein. In diese Richtung muss

nun weiter geforscht werden, um eindrucksvolle, landschafts-
pragende Werke der Ingenieurbaukunst trotz wachsender
Verkehrslasten Uiber die Zeiten zu retten — und die riesigen

Mengen belasteter Abfélle aus dem StraBenbau zu verringern.

Fakten

Ort: Fuldabriick Planungs- und Bauzeit: 2016-2019
Bauherrin: Bundesrepublik Deutschland, GroBe: 17.782 m2 (Briickenflache);
vertreten durch das Bundesministerium 698,96 m (Gesamtstutzweite)

fiir Verkehr und digitale Infrastruktur; Kosten: 16 Mio. Euro

Land Hessen, vertreten durch Hessen Mobil

Planung: Ingenieurgruppe Bauen, Mehr Informationen im Projektsteckbrief

Karlsruhe; WTM Engineers GmbH, Hamburg im Anhang auf S.161

BAUKULTUR AUF EINEN BLICK
¢ Verlangerung der Lebensdauer bei laufendem Betrieb
¢ innovative Konstruktion zur Ertiichtigung ermiideter Briicken

* Beitrag zur Bekdmpfung des Sanierungsstaus
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Prozesse und Strukturen

Resilienz und Nachhaltigkeit von Infrastrukturprojekten beginnen bei der Materialauswahl
und enden auf der Ebene komplexer Planungs- und Bauprozesse und Instandhaltungs-
konzepte. Das Fokusthema skizziert, welche Materialien etabliert sind, wie sie eingesetzt
werden, welche Innovationen die Wissenschaft beitragen kann und warum es sinnvoll ist,
den gesamten Lebenszyklus von Infrastrukturen zu betrachten. Planung und Bau sollen
schneller gelingen, trotz ausufernder Regelwerke und komplexer werdender Zulassungs-
verfahren. Wie gehen wir flexibler ans Werk? Kénnen wir Rahmenbedingungen so anpassen,
dass die Transformation schneller vorankommt? Unabdingbar dafiir ist es, die Phase Null
konsequent zu etablieren. Um wirklich umzudenken, miissen wir die Grundlagen dieses
Umdenkens auch im Studium, in der Handwerksausbildung und der baukulturellen Bildung

an Schulen vermitteln.

Nachhaltigkeit in der Infrastruktur

Neue Materialien Beton ist flexibel einsetzbar, besonders widerstandsfihig
und lasst sich leicht formen. Das hat ihn zum haufigsten Baustoff gemacht. Dass
die Betonindustrie weit entwickelt ist, er6ffnet zudem wirtschaftliche Vorteile.
Viele Forschungsinstitute und Universitaten arbeiten heute daran, nachhaltigen
Beton zu entwickeln und Prozesse und Methoden in Herstellung und Einsatz zu
verbessern. Um den Beton noch widerstandsfahiger zu machen und zugleich
Querschnitt und Gewicht der Bauteile zu reduzieren, fokussiert die Forschung
in letzter Zeitihre Anstrengungen auf neue Textil- und Faserbetone. Damit lassen
sich Bauteile deutlich schlanker dimensionieren, weil der Beton nicht mehr die
bislang libliche Betoniiberdeckung benétigt, die ihn vor Korrosion schiitzen soll.

Carbonbeton, bei dem diinne Schichten aus Beton mit Kohlefasernin Form
von Geweben bewehrt sind, gilt als effiziente L6sung — genau wie eine Beweh-
rung aus Carbonstdben. Das Bundesministerium fiir Bildung und Forschung
(BMBF) hat in den letzten Jahren Experimente des interdisziplindren Konsorti-
ums ,,C3— Carbon Concrete Composite” geférdert. Ziel des Ministeriums ist es,
in den kommenden zehn Jahren den Anteil von Stahl als Bewehrungsmaterial
zu verringern und Stahl zu 20 % durch Carbon zu ersetzen. Das neue Material
ist ein Verbundwerkstoff aus Kohlefasern und Kunstharzen wie Epoxidharz.
Laut C3 weist der Baustoff eine Zugfestigkeit von etwa 4.000 Newton pro
Quadratmillimetern auf. Das ist etwa achtmal zugfester als Stahl. AuBerdem
wiegt Carbon nur ein Viertel soviel wie Stahl und kann nicht rosten. Damit lassen
sich Gewicht und Materialmenge erheblich reduzieren. Dass die Bewehrung
nicht mehr korrodieren kann, verldngert die Lebensdauer der Betonbauteile,
die wechselnden Umweltbedingungen oder auch Tausalzen ausgesetzt sind.
Gerade bei Briicken kénnte die Nutzungsdauer auf circa 200 Jahre anwachsen.
Allerdings liegen bisher kaum Erfahrungswerte aus der Baupraxis vor, die diese
Annahmen bestatigen.

2015 wurde die weltweit erste Carbonbetonbriicke gebaut: eine FuBgéan-
gerbriicke in Albstadt-Ebingen in Baden-Wirttemberg. Realisiert wurde sie als
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gemeinsames Projekt der Firmengruppe Max Bogl, der Stadt Albstadt, der Regi-
onaldirektion Tiibingen, des Ingenieurbiiros knippershelbig und des Instituts fiir
Massivbau der RWTH Aachen — unterstiitzt von der Firma Solidian, die die Beweh-
rungen herstellt. Mit 14 Tonnen Gesamtgewicht ist die Briicke auBergewdéhnlich
leicht. Die Vorteile greifen auch im Bestand. Ein Beispiel ist die neue Radweg-
briicke im frankischen Naila, die Ergebnis eines Projekts der K+ U - Plan Inge-
nieurgesellschaftvon 2016 ist. Carbonbeton erlaubte es, die vier Gewdélbebdgen
der ehemaligen Bahnbrlicke zu sanieren und so ein baukulturell bedeutsames
Bauwerk zu erhalten. Die denkmalpflegerischen Eingriffe blieben auf ein Mini-
mum beschrankt.

Die fast euphorische Vermarktung des Materials darf nicht dariber hin-
wegtéduschen, dass auch Carbonbeton erhebliche Umweltprobleme mit sich

Nachhaltige Tragstrukturen aus Leichtbeton

Stuttgart/Venedig -
sMarinaressa Coral Tree*

Den 6kologischen FuBabdruck des Bauens drastisch zu reduzieren,
verlangt eine Transformation der Bauindustrie. Leichtbaukonstruktionen
bieten vielféltige Ansatze fiir nachhaltige Bauweisen. Doch wie sieht
ein Tragwerk aus, das den Materialeinsatz auf ein unverzichtbares Ma@
reduziert? Wie sind komplexe Strukturen ohne den bisher liblichen
Aufwand moglich? Antworten liefert ein Forschungsprojekt, das unter-
suchte, wie sich mit abfallfreien Schalungen leichte Betonbauteile
fertigen lassen. Die Techniken daflir wurden vorab an der Universitat
Stuttgart erprobt. Ergebnis war eine filigrane Betonskulptur fir die
18. Architekturbiennale in Venedig. Die drei Meter hohe Struktur, die in
Aussehen und Haptik an eine Koralle erinnert, bildet den Lastabtrag
einer Decke auf eine Stlitze ab. Das Material ist flir den Spannungsver-
lauf unter vorgegebener Belastung optimal verteilt. Das carbonfaser-
bewehrte Betongitter kommt so mit 60 % weniger Material aus. Seine
neun Segmente wurden mit wasserldslichen Schalungskérpern aus
Sand und organischen Bindemitteln hergestellt. Der Sand l&dsst sich
wiederverwenden. Somit bietet der Fertigungsprozess einen Einstieg
in die Kreislaufwirtschaft. Die Schalung wiederum wurde per 3-D-Druck
produziert, was einen fast grenzenlosen Formenreichtum zuldsst. Der
Prototyp birgt enormes Potenzial fiir die Praxis. Nach seinem Vorbild
lieBen sich Tragstrukturen auch in komplexen Geometrien realisieren.

Sandschalungen wiirden den Betonbau zudem abfallarmer und wett-
bewerbsfahiger machen. Die Universitat will noch weitergehen und
kiinftig Biobeton verwenden und Bauteile mit Basalt- statt Carbonfasern BAUKULTUR AUF EINEN BLICK
bewehren. Damitwiirden rein mineralische Bauteile mdglich, bei deren
Herstellung keinerlei Abfélle entstehen und die vollstédndig in den Stoff- weniger Abfall durch wiederverwertbare
kreislauf zurtickgefiihrt werden kdnnen. Sandschalungen

additive Fertigung erlaubt groBe Gestaltungs-
freiheit

* Demonstration des Potenzials innovativer
Technologien

.

reduzierter Materialeinsatz durch Leichtbau

Fakten

Ort: Giardini della Marinaressa, Venedig Wissenschaftliche Entwicklung: ILEK und

Anlass: Ausstellung ,Time Space ISW, Universitat Stuttgart

Existence” im Rahmen der 18. Architektur- ~ Statik: Werner Sobek AG, Stuttgart
biennale 2023 Produktionsunterstiitzung: Material-
Entwurf: Daria Kovaleva und Prof. Lucio prufungsanstalt, Universitat Stuttgart

Blandini (ILEK, Universitét Stuttgart) Zeitraum: 2022/23
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bringt. Die Herstellung von Carbon ist duBerst aufwendig und energieintensiv.
Entsprechend hoch sind die CO,-Emissionen durch die Produktion. Vor allem
aber wird Carbon aus nicht erneuerbaren Ressourcen hergestellt: aus Kohlen-
stoff und Kunststoffen, die wiederum aus Erdél gewonnen werden. Carbon zu
produzieren kann genau wie seine Entsorgung, Gesundheitsschdden nach sich
ziehen, gerade in Ladndern mit weniger strengen Umweltauflagen. Auch das
Recycling von Carbon ist gegenwaértig noch nicht ausgereift. Klar ist aber, dass
sich das Material nicht vollstédndig wiederverwenden lasst und im Recycling an
Qualitat verliert. AuBerdem wird Carbon derzeit als Sondermdiill eingestuft, der
weder auf Deponien noch zur Millverbrennung zugelassen ist. Echte Entsor-
gungsprozesse sind fiir das recht junge Material noch nicht etabliert.

Eine vielversprechende Alternative untersucht seit einigen Jahren das In-
stitut fur Leichtbau Entwerfen und Konstruieren (ILEK) an der Universitat Stutt-
gart. Die Forschung am ILEK konzentriert sich auf verschiedene Ansétze, da-
runter Gradientenbeton, rezyklierte Gesteinskdrnung, wasserldsliche Sand-
schalungen, Biobeton und Basaltfaserverbundstibe. Gradientenbeton ging aus
der Strukturleichtbauforschung von Werner Sobek hervor, dem Vorgéanger des
heutigen Institutsleiters Lucio Blandini. Das neue Material er6ffnet eine dreidi-
mensionale Optimierung flir den Betoneinsatz in Bauteilen. Dafiir werden
gezielte Luftrdume integriert, wodurch die Dichte je nach Traglast variiert wer-
den kann. Ergebnis: Das Bauteil wird leichter und lasst sich mit weniger Beton
realisieren. Erstmals angewendet wird Gradientenbeton in zwei Projekten der
Hamburger HafenCity: dem Baufeld 63 fiir die Medical School Hamburg und
einem Wohnprojekt.

Im Forschungsprojekt ,Biobeton” geht es eher um die Bindemittel im Beton.
Erforschtwird, ob sich die konventionelle Hydratation von Portlandzement durch
Biomineralisierungsprozesse ersetzen lasst. Das wiirde den CO,-AusstoB durch
die Zementherstellung deutlich reduzieren. Die Biomineralisierung erlaubt es,
Kohlendioxid in Calciumcarbonat umzuwandeln. Die CaCO;-Kristalle binden
dabei die Gesteinskdrnung. Das mineralische Material &hnelt in seiner chemi-
schen Zusammensetzung karbonatisch gebundenem Sandstein undist &hnlich
gut formbar wie herkdmmlicher Beton. In einigen Bereichen des Bauens ist der
Einsatz bereits mdglich, zum Beispiel, um Risse im Beton zu verschlieBen. GroBe
tragende Bauteile lassen sich aus Biobeton allerdings noch nicht herstellen.

Weitere Forschungen des ILEK widmen sich mineralischen Bewehrungen:
Basaltverbundstabe, die Carbonfasern ersetzen kdnnten. Basalt ist ein Gestein,
das in groBen Mengen vorhanden ist und laufend neu entsteht. Derzeit wird in
der Herstellung ein Matrixmaterial verwendet, das in Zukunft durch biologisch
abbaubare Harze ersetzt werden kénnte. Dadurch wiirde der Kunststoffanteil
verzichtbar und der Weg frei zu einem komplett mineralischen Material. Ein
greifbares Beispiel fiir das Streben nach Nachhaltigkeit im Leichtbau mit Beton
ist der ,Marinaressa Coral Tree", den das ILEK und sein Schwesterinstitut fur
Steuerungstechnik der Werkzeugmaschinen und Fertigungseinrichtungen (ISW)
2023 auf der Architekturbiennale in Venedig vorgestellt haben. Hergestellt
wurde der Prototyp per Pulverbettdruck in Kombination mit wiederverwendba-
ren Sandschalungen.

Auch Stahl wird heute in innovativen Verfahren produziert. Stahl ist druck-
und zugfest und erlaubt es, filigrane Tragwerke zu konstruieren — etwa fiir Pro-
duktionshallen oder Briickenvon groer Spannweite. Das Material ist recycelbar
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und lasst sich ohne Qualitatsverlust wiederverwenden. Die Recyclingrate liegt
deshalb schon heute bei 88 % und die Wiederverwendungsrate bei 11%. Ein
Rickbau ist meist unkompliziert, weil die Elemente verschraubt, verschweiBt
oder vernietet sind. Das ermdglicht anhaltende Flexibilitat flir Umbau und Nut-
zungsdnderungen. Um Umweltbelastungen zu reduzieren und ihren CO,-Ausstof
deutlich zu verringern, setzt die Stahlindustrie fiir die Zukunft auf griinen
Wasserstoff und auf griinen Strom. Die Thyssenkrupp AG plant eine wasser-
stoffbasierte Stahlproduktion, bei der Direktreduktionsanlagen den Hochofen
ersetzen. Bei diesem Verfahren entsteht kein CO,, sondern Wasser. Trotzdem
ist der oft verwendete Begriff ,griiner Stahl“ irreflihrend: Da sich der Prozess
noch nicht vollstédndig umsetzen l&sst, steht er bisher nur fiir CO,-reduzierten
Stahl. Der Verband bauforumstahl geht in seinem Szenario davon aus, dass
2050 alle herkémmlichen Hochéfen durch Elektrolichtbogendfen ersetzt sein
werden, die CO,-neutral mit erneuerbaren Energien betrieben werden. Bis 2100
wdére nach diesem Szenario so viel Schrott verfligbar, dass die konventionelle
Stahlherstellung tberfllissig ware. Damit wiirde die Stahlindustrie in einem
geschlossenen Kreislauf arbeiten. Allerdings sind noch viele Prozesse und
Ablaufe zu durchdenken, die von wirtschaftlichen Bedingungen und Arbeits-
platzverdnderungen abhéngen.

Holz ist ein leistungsfahiger Werkstoff und kann Stahl in vielen Tragwerks-
bauten ersetzen. Zwar erlaubt es nur eingeschrénkte Spannweiten und erfordert
gréBere Querschnitte, doch Holz iberzeugt als Rohstoff, der in Deutschland
nachwéchst und dessen Verarbeitung weniger Energie verbraucht als Stahl und
Beton. Das Holzhandwerk hat in Deutschland eine jahrhundertelange Tradition.

Riickbau Recycling

30 % Deponie

14 % Mischabbruch 10 % Deponie

XS
56 % Betonabbruch 60 % Recyclinggranulat
Beton
1% Deponie
88 % Stahlriickbau 88 % Verschmelzung
Stahl
5 % Deponie >1% Export
47 % ohne Aufbreitung
95 % Altholz
47 % Holzspane und Hackschnitzel
Holz

Wiederverwertung

einzelner Baustoffe
Beton, Stahl und Holz im Fokus

Quellen: bauforumstahl 2022;
Savi/Klingel 2020; UBA 2019

Einsatz

59 % Auffillungen im StraBenbau

1% Betonherstellung

88 % Riickfiihrung
in Stahlproduktion

xu®
75 % Thermische Verwe'

19 % Spanplatten
>1% Recyclingmébel
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Die alte Handwerkskunst wird gepflegt, aber auch kontinuierlich weiterentwickelt.
Beides stérkt die Qualitdt und Haltbarkeit von Holzstrukturen. Neue Tragwerks-
I6sungen und Verarbeitungsverfahren verbessern die Materialeigenschaften von
Holz und daraus hergestellter Bauteile. Insbesondere Verbundwerkstoffe, wie
Brettschichtholzundverleimte Trager, bieten hohere Festigkeit und mehrFlexibilitat
in Formbarkeit und Formgebung. Das macht Holz zu einem wirtschaftlichen und
vielfaltig einsetzbaren Baumaterial auch in Infrastrukturprojekten. Leider lassen
sich Verbundwerkstoffe nur eingeschrankt recyceln.

Dass Holz auch bei Infrastrukturbauwerken baukulturell Gberzeugt, zeigen
die ,Stuttgarter Holzbriicken®. Bislang sind Beton, Stahl und Verbundwerkstoffe
die gdngigsten Materialien fir Infrastrukturbauten. Doch es lohnt sich, diese
Dominanz zu hinterfragen und auch nachhaltigere Materialien in Betracht zu
ziehen. Bei Infrastrukturbauten erfordert das eine griindliche Analyse der spezi-
fischen Anforderungen und ein sorgféltiges Abwégen, ob und wie sich die Mate-
rialien intelligent einsetzen lassen, um die baukulturelle Qualitat zu stérken.
Stampflehm etwa hat in Deutschland lange Tradition. Er ist nachhaltig, weil er
ein natirlicher Rohstoff ist und seine Herstellung (&hnlich wie bei Holz) relativ

Renaissance der Holzbrlicke

»~Stuttgarter Holzbriicken” im Remstal:
Auf Holz klopfen

Das Vorurteil hélt sich hartnackig: Holzbriicken gelten als wetteremp-
findlich, wartungsintensiv, unwirtschaftlich und unzeitgemas. Ein inter-
disziplindres Team hat das Gegenteil bewiesen — und dem Baustoff Holz
seinen Platz im Briickenbau zurlickerobert. Gebauter Nachweis ist ein
im Werk vorproduzierter Briickentyp aus Massivholz: die ,Stuttgarter
Holzbriicke". Gleich drei davon wurden 2019 fiir die Gartenschau im
Remstal gebaut. Ihr Tragwerk ist ein Korpus aus blockverklebtem Brett-
schichtholz, dessen geschwungene Form allein aus konstruktiven und
statischen Notwendigkeiten erwéchst: Die Tragerhdhe entspricht dem
Kraftverlauf, und der Trdgerquerschnittist zum Schutz vor Regen abge-
stuft. Das vielleicht innovativste Merkmal ist indes die monolithische
Verbindung mit den Stahlbetonwiderlagern. Dazu wurden Rippenstédbe
auf der einen Seite im Holz verpresst und auf der anderen Seite einbe-
toniert. Anféllige Dehnfugen gibt es deshalb nicht. Der Belag des Geh-
und Radwegs schiitzt die Konstruktion vor der Witterung. Er besteht
aus leichten, carbonfaserbewehrten Betonplatten auf einer Stahlun-
terkonstruktion. Damit ist er konstruktiv vom Briickenkorpus getrennt
und lasst sich problemlos erneuern. Sensoren monitoren laufend die
Holzfeuchte, um einen kritischen Anstieg friih zu erkennen. Durch den
hohen Holzanteil speichern die Briicken mehr CO, als bei Herstellung
und Transport freigesetzt wurde. Die drei Briicken sind damit nicht nur
robust, wartungsarm und wirtschaftlich, sondern auch klimafreundlich
und ausgesprochen &sthetisch.

Fakten

Orte: Weinstadt, Urbach Berlin; Schaffitzel Holzindustrie,
Bauherrinnen: Stadt Weinstadt, Gemeinde = Schwébisch Hall; Materialpriifanstalt der
Urbach Universitét Stuttgart

Planung: cheret bozic architekten, Planungs- und Bauzeit: 2013—-2019

Stuttgart; knippershelbig Ingenieure,
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Holz im Briickenbau

materialgerechte Bauweise schafft Langlebig-
keit und gute Gestaltung

nachhaltig durch innovative Bauweise und
regenerativen Baustoff
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wenig Energie verbraucht. Stampflehmwénde kdnnen dabei als Einzelelemente
im Werk vorgefertigt werden. Das erlaubt eine Normierung der Bauelemente,
die Qualitat und Effizienz steigert. Ein Beispiel dafiir sind die Lérmschutzwénde
an der A14 in der Prignitz, die sich in Entwicklung befinden.

Lebenszyklen Der Ansatz nachhaltiger Materialkreisldufe konzentriert sich
derzeit auf Wiederverwertungsprozesse, bei denen Bauteile aufwendig in ihre
Einzelteile zerlegt werden, um daraus neue Baustoffe herzustellen. Damit blei-
ben der massive Energieverbrauch und der TreibhausgasausstoB anhaltende
Probleme. Eine Losung bietet die Transformation eines einzigen Kreislaufs in
drei ineinandergreifende Zyklen. Entscheidend sind deren Riickkopplungen
und Querverbindungen. Priméarer Kreislauf dieses Verstdndnisses von zirkuldrem
Bauen ist der Erhalt von Bauteilen. Ein Beispiel ist der vom Schweizer baubiiro
in situ geplante und 2021 nach vier Jahren abgeschlossene Umbau einer Lager-
halle in Winterthur. Unterstitzt von der Stiftung Abendrot verfolgte das Biiro
das ehrgeizige Ziel, ausschlieBlich schon einmal verbaute Materialien zu verwen-
den. Dabeiwurde schnell deutlich, dass die Wiederverwendung eine spezifische
Fachplanung erfordert. Die Herausforderung bestand darin, Strukturen zu schaf-
fen, die die vielféltigen Prozesse liberblicken und fachlich bewerten kénnen, in
denen Bauteile professionell demontiert, aufgearbeitet und geprift werden
mussten. Das Projekt eréffnet so ein neues Berufsfeld, das die Grundlage fir
Wiederverwendungen schafft.

Erst wiederverwenden,

dann wiederverwerten!
Lebenszyklen eines Bauteils

Quelle: Angst/Brandi/Stricker 2021
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Baukultur plant lebensnah flexibel

Studierendenhaus der TU Braunschweig -
Lern- und Lebenszentrum

Beengte Unterkiinfte und tiberfillte Bibliotheken — fiir viele
Studierende gehdrt das zum Alltag. Es fehlt an Platz, um
konzentriertzu lernen oderin Gruppen zu arbeiten, es fehlen
R&ume, in denen man den ganzen Tag verbringen mdéchte,
und es fehlen Orte des ungezwungenen Miteinanders, an
denen es sich gelegentlich auch feiern lasst. Einen Ort, der
all das abdeckt, haben die Architekten Gustav Diising und
Max Hacke auf dem Campus der Technischen Universitat
Braunschweig geschaffen. lhr Studierendenhaus steht in
derTradition moderner Pavillonbauten: rundum glasern mit
einem filigranen Tragwerk aus Stahl. AuBen ist innen und

innen ist auBen. Der Standort zwischen dem alten Hauptge-
b&dude, dem Audimax von Friedrich Wilhelm Kraemer und

dem Fluss Oker macht diese Lern-und Lebensinsel zu einem
Fixpunkt, wenn nicht gar zum Zentrum des Campuslebens.

Schon der Start war auBergewdhnlich. Die Architekturfakul-
tat brauchte Zeichenséale. Um den Nachwuchs zu férdern,
schrieb sie einen Wettbewerb unter den wissenschaftlichen

Mitarbeitenden aus, den Diising und Hacke gewannen. lhr

Entwurf bot nicht nur Arbeitsplétze, er war vollig nutzungs-
offen. Bis dieser Entwurf gegen alle Widrigkeiten und Spar-
zwénge realisiert werden konnte, verging Zeit. Zeit, in der
der Corona-Lockdown die Einsicht stédrkte, dass eine Uni-
versitat, die sich als gesellschaftsbildende Institution
behaupten will, ihren Studierenden einen hochwertigen Ort
bieten sollte, um zusammenzukommen.

Mit dem Ingenieurbiiro knippershelbig entwickelten die
Architekten einen Systembau, der tiberall einsetzbar ware
und sich auch wieder zerlegen lasst. Die Konfigurationsmég-
lichkeiten des Systems sind grenzenlos. Daflir sorgen tra-
gende Stahlhohlprofile, die mit einem Querschnitt von zehn
mal zehn Zentimetern duBerst schlank ausfallen. Das Haus
l&sst sich durch die verdeckten Schraubanschliisse der Ele-
mente jederzeit neuen Bediirfnissen anpassen.

Der Leichtbau steht auf einer diinnen Betonplatte; die AuBen-
stiitzen des drei Meter breiten Dachiiberstands und der Bal-
kone haben Punktfundamente. Ausgesteift wird das Haus
durch einen massiven Kern und die Treppen, die das Geb&dude
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innen wie auBen von allen Seiten erschlieBen. Das relativ
enge Rastervon drei mal drei Metern féllt dank der filigranen
Struktur nicht auf. Die raumhohen Fenster, groBe Decken-
o6ffnungen und eine Lichtkuppel auf dem Dach bringen
Tageslicht an jeden Arbeitsplatz. Und von jedem Platz blickt
man ins Griine und auf den Campus. Teppichbdden, einge-
hangte Holzdecken, schallabsorbierende Pinnwénde am
Gebéaudekern, schwere Vorhédnge und Steinwolle in den
Hohlrdumen der Trapezbleche des Dachs sorgen trotz aller
Offenheit fiir eine hervorragende Akustik. An einem Tisch
wird diskutiert, in der sonnigen Gebdudeecke geplaudert,
wéahrend direkt daneben andere konzentriert lernen. Ein
gedampftes stimmliches Grundrauschen spinnt einen Kokon
um alle Anwesenden. 160 Arbeits- und Verweilplatze bietet
der 900 Quadratmeter groBe Allraum. Im Obergeschoss ldsst
sich ein Veranstaltungsraum abtrennen. Studierende der
Architektur finden dort seit April 2023 Ersatz fiir fehlende
Platze in den Zeichensélen. Bei schénem Wetter bieten die
Balkone Gelegenheit, es sichim Griinen bequem zu machen.
Hohe Baume rings ums Haus sorgen im Sommer fir kiihlen
Schatten. Im Winter profitiert das Haus thermisch vom Son-
neneintrag. Wie alle Unigebdude ist es an das Braunschwei-
ger Fernwdrmenetz angeschlossen, das sich zu 70 % aus
erneuerbaren Energiequellen speist. Klappbare Oberlichter
sorgen im Zusammenspiel mit der Lichtkuppel flr ausrei-
chenden Luftwechsel.

Gustav Diising ist der festen Uberzeugung: So ein flexibles
Gebédude braucht jede Universitét, um die Lebensqualitéat der
Studierenden zu heben. Ob er recht hat, wird die Zukunft
zeigen: Das Haus in Braunschweig ist ein Prototyp im Praxis-
test.

Fakten

Ort: Braunschweig Planungs- und Bauzeit: 2016—-2022
Bauherrin: Technische Universitat GréBe: 1.000 m?

Braunschweig Kosten: 5,2 Mio. Euro

Planung: Gustav Diising und Max Hacke,

Berlin; knippershelbig, Berlin; Mehr Informationen im Projektsteckbrief

energydesign, Braunschweig im Anhang auf S.161
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multifunktionaler, hierarchiefreier Ort des Lernens und

der Begegnung

Offenheit, Flexibilitat und Eleganz durch modulares Raster

zirkuldre Bauweise: einfache Montage und Demontage der
Stahl- und Holzkonstruktion
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Lieber langlebig!

Quelle: Bevélkerungsbefragung zum Baukulturbericht 2024/25

Beim Bau von Infrastrukturprojekten
sind der Bevolkerung folgende
Aspekte sehr wichtig:

lange Lebensdauer des Bauwerks
69%
geringe Auswirkungen auf die Umwelt
45%
Nachhaltigkeit der Baustoffe
42%

transparente Planungs-
und Entscheidungsprozesse

39%

Recyclingféhigkeit der Baustoffe

38%
kurze Bauzeit
28%
Biirgerbeteiligung
27%

Neue Gestaltungsprinzipien fiir
eine nachhaltige Infrastruktur
Grundsétze fir die Wiederverwendung
von Bauteilen

Quelle: Stricker/Brandi/Sonderegger/Angst/Buser/
Massmiinster 2021

Systematisch Baustellen zu sichten und Bauteile aufihre Wiederverwendbarkeit
zu prifen, hat direkten Einfluss auf die Planung: Es flihrt zu gestalterischen
Entscheidungen, die sich laufend @&ndern, weil sie aufimmer neuen Funden von
Materialien und Bauteilen beruhen. Durch diese Anpassungen kann gut gestal-
tete Architektur entstehen. Auch in Deutschland gibt es Bestrebungen, sich
intensiv mit der Wiederverwendung auseinanderzusetzen. Das Haus der Statis-
tik, einst das Zentrum fiir statistische Angelegenheiten der DDR, liegt am Ale-
xanderplatz in Berlin. Das Land Berlin erwarb 2017 den teilbesetzten Komplex
vom Bund.

Das ebnete den Weg fiir eine temporére Pioniernutzung im Erdgeschoss.
Dabeientstand auch einideelles ,Haus der Materialisierung®, das darauf abzielte,
zirkuldre Konzepte fiir eine Reparaturgesellschaft zu férdern. Das Haus, das
sich finanziell selbst trug, diente als Zentrum fiir das Sammeln von Materialien,
Bauteilen und Kleidung und als Standort von Reparaturwerkstédtten und Ausleih-
stationen.

Bei der blau-griinen Infrastruktur ist eine Lebenszyklusbetrachtung von
groBer Bedeutung, da Griinflichen und Gewé&sser die Lebensqualitdt nachhal-
tigaufwerten und deshalb anihrem materiellen Wert allein kaum zu messen sind.
Wie sehr wir als Gesellschaft profitieren, zeigt das Projekt ,GartenLeistungen®.
Das Projektteam zog exemplarisch fiir den Berliner Park am Gleisdreieck und
den angrenzenden Dora-Duncker-Park eine umweltokonomische Bilanz, um
diesen Nutzen zu beziffern. Der Park kann, wie sich zeigte, jahrlich 2,3 Millionen
Liter Regen aufnehmen. Weil das Kanalisation und Hochwasserschutz entlastet,
spart Berlin jedes Jahr 90.000 Euro. Das Griin bindet zudem 140 Tonnen Treib-
hausgase im Jahr, was einem Geldwert von 26.000 Euro entspricht, und verrin-
gert die Schadstoffbelastung der Luft. Der Wert der Schadstoffreduktion wird
auf etwa 20.000 Euro jahrlich beziffert. Insgesamt belauft sich der Wert des
Parks auf 4,2 Millionen Euro im Jahr — ein Betrag, mit dem die Investitionslasten
des Parks schon nach sieben Jahren tGberschritten sind und der sich mit der Zeit
sogar noch erhéht.

Funktionsdnderung

Uberdimensionierung

Demontierbarkeit

Ertiichtigung
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Der Park am Gleisdreieck entstand unter starker Beteiligung von Biirgerinnen
und Biirgern, die auf ,maximale Vegetation und minimale gartenarchitektonische
Gestaltung” setzten, wie es in der Projektbroschiire des Berliner Senats heif3t.
Gerade darin lag jedoch die gestalterische Qualitdt des Siegerentwurfs von
Atelier Loidl als Planende mit Griin Berlin als Bauherr. Die hohe Identifikation
mit der Griinanlage resultiert heute aus dem Konzept der goldenen Energie und
vieleraus dem friiheren Bestand heraus integrierter Elemente. Das weist darauf
hin, dass wir mit jedem Ort immaterielle und kulturelle Werte verbinden, die ihn
flir uns unabhangig vom rein materiellen Wert kostbar machen.

,Essbare Stadte” wie im Pilotprojekt Andernach (Rheinland-Pfalz), setzen
aufregionale Pflanzen, Obst- und Gemusearten als Stadtgriin. Andere Ansétze
wie vertikale Begriinung, die ein effizientes Wassermanagement ermdglicht,
oder automatisierte Bewadsserungssysteme testen Projekte wie das ,Reallabor
Inselgriin®in Stuttgart. Entwasserung ohne Technik und die Wiederverwendung
von Grauwasser aus natlrlichen Filteranlagen kénnen den Wasserverbrauch
senken und so ein effektives Wassermanagement ohne Leitungen ermdglichen.

Zukunftsfahige Strukturen miissen der Logik anpassungsfahiger Kreislaufe
folgen, um von vornherein Umnutzungen mitzudenken. In der Planung sollte
statt Abriss die Riickbaubarkeit Thema sein. Und Lowtech-L&sungen lassen
viele Probleme gar nicht erst entstehen. All das macht klar: Der Wert von Parks,
gebauten Strukturen und Gebauden geht liber deren materiellen Wert hinaus.

Verankerung in Regelwerken Die derzeitigen politischen Ziele und Férder-
strategien betonen Abriss und Neubau. Eine Akzentverschiebung hin zu Umbau,
Instandhaltung und Reparatur wére sinnvoll, verlangt jedoch qualitatssichernde
Verfahren und andere Investitionsregeln. Ebenso unerlasslich ist es, fir alle
Regelwerke klar und einheitlich zu definieren, wie Nachhaltigkeit in der Infra-
struktur zu verstehen ist. Das darf jedoch nicht zu mehr Biirokratie fiihren.

In Deutschland fehlen ganzheitliche Regelwerke, die Nachhaltigkeit nicht
nur in einem vordergriindig wirtschaftlichen Sinn mitdenken, sondern Erhalt
und Reparatur priorisieren und férdern. Die Bahnreformvon 1994 ist ein anschau-
liches Beispiel. Unter Leitung von Steffen Marx hat das Institut fiir Massivbau
derTU Dresden am Beispiel der Stahlbriickenin Hannover den Erhaltungszustand
von Briicken der Bahn untersucht. Es zeigte sich, dass Briicken aus der Zeit um
1910 bis in die 1990er-Jahre regelmaBig repariert, teilerneuert oder verbreitert,
jedoch selten komplett ersetzt worden waren. Mit der Bahnreform hatten solche
Reparaturen ein Ende. Das Unternehmen fuhr auf Verschleifl und investierte nur
noch in steuerfinanzierte Vollerneuerungen.

Dass sich Regeln liberarbeiten lassen, zeigt die Schweizer Normenreihe
SIA 269, die 2011 veroffentlicht wurde. Sie gilt nur fiir bestehende Tragwerke
und behandelt materialspezifische Strukturen. Ein zentraler Punkt ist, das Trag-
werk zu lberprifen, um seine Lebensdauer zu verlangern. Dazu gehéren eine
»Zustandserfassung und -beurteilung hinsichtlich Tragsicherheit und Gebrauchs-
tauglichkeit sowie darauf aufbauende Empfehlungen* fiir weitere MaBnahmen.
Konkret bedeutet das: Sobald die Nutzungsdauer abléduft, sich Nutzung und
Anforderungen &ndern oder bei der Instandhaltung Abweichungen festgestellt
werden, muss eine Uberpriifung eingeleitet werden. Diese Uberpriifung ist der
Beginn einer neuen Phase der Instandhaltung. Durchfiihren muss sie eine
externe Person, die danach fachlich fundierte Empfehlungen ausspricht, wie
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sich die Lebensdauer verldngern ldsst. Auf die urspriingliche Nutzungsdauer
folgt damit eine neue Restnutzungsdauer, an deren Ende erneut eine Uberprii-
fung stehen kann. In Deutschland miissen Briicken nach DIN 1076 regelméaBig
Uberprift werden. Die Norm sieht halbjéhrliche Beobachtungen, jedes Jahr eine
Besichtigung, alle drei Jahre eine einfache Priifung und alle sechs Jahre eine
Hauptprifungvor.Vorgefundene Schaden und Mangel an der Konstruktion und
ihrer Bestandteile werden hinsichtlich Standsicherheit, Verkehrssicherheit und
Dauerhaftigkeit begutachtet und mit Noten bewertet, die in eine Zustandsnote
fir das Gesamtbauwerk miinden. Diese Zustandsnote fiir das Gesamtbauwerk
ist ein wichtiges Hilfsmittel fir die Planung von ErhaltungsmaBnahmen, sie ist
jedoch kein MaB fir die Sicherheit eines Bauwerks.

Die Schweizer Normenreihe zielt darauf ab, die Nutzungsdauer einer Briicke
zuverldangern. Ahnlich agiert die Nachrechnungsrichtlinie des Bundes, die 2011
fir Briicken der BundesfernstraBen eingeflihrt wurde, aber auch von Landern,
Kreisen und Kommunen zur statischen Bewertung von StraBenbriicken ange-
wandt wird. Wahrend DIN 1076 den aktuellen baulichen Zustand bewertet und
auf Méngel wie vorhandene Risse eingeht, kdnnen liber eine Nachrechnung
der Briicken nach der Nachrechnungsrichtlinie statische Defizite identifiziert
werden, noch bevor ein Schaden eingetreten ist. Daraus kdnnen Schlussfolge-
rungen Uber notwendige Verstarkungen oder andere AbhilfemaBnahmen abge-
leitet werden. Die Nachrechnung korrespondiert mit einem weiteren neuen
Kennwert fiir StraBenbriicken: dem Traglastindex. Der Traglastindex, eingefiihrt
in 2016, bewertet anhand des Baualters die strukturellen Eigenschaften eines
Tragwerks, die maBgeblichen Einfluss auf die Leistungsfahigkeit der Briicke
haben. Somit stehen fiir die Beurteilung von StraBenbriicken zwei Kennwerte
zur Verfligung, die unterschiedliche Aspekte beschreiben und bewerten sowie
gemeinsam oder je fur sich zum Handeln auffordern kdnnen.

Trotz dieser Bewertungs- und Nachrechnungsrichtlinien scheint die Reaktion
auf empfohlene MaBnahmen zur Verldngerung der Briickenlebensdauer oft aus-
zubleiben. Es liberrascht deshalb nicht, dass die Wasser- und Korrosionsschaden
an der Rahmedetalbriicke in Liidenscheid bereits bei den Hauptprifungen in
den Jahren 2005, 2011 und 2017 festgestellt worden waren und trotzdem keine
ausreichenden MaBnahmen geméaB den Empfehlungen fir Instandsetzungen
ergriffen wurden.

Im Hochbau eroffnet derzeit in Deutschland die Einflihrung eines ,Gebéu-
detyps E* im Hochbau eine Perspektive flir mehr Nachhaltigkeit. Urspriinglich
von der Bayerischen Architektenkammer initiiert, entwickeln nun Bundesarchi-
tektenkammer und Bundesingenieurkammer das Konzept weiter. Die Verhand-
lungenfiir eine rechtliche Festlegung laufen. Das E steht dabei fiir ,einfach bauen®
und ,experimentell bauen®. Ziel ist es, innovative Materialien und Bauweisen zu
férdern und Immobilien erschwinglicher zu machen. Ein Schreiben der beiden
Kammern an Bundesjustizminister Marco Buschmann beméngelt, wie sehr
Gesetze, Richtlinien, Normen und privatrechtliche Anforderungen die planerische
Bewegungsfreiheit einschranken. Die Kennzeichnung als ,Geb&dudetyp E* soll
Auftraggebenden verdeutlichen, dass ihr Bauwerk von gangigen Standards
abweicht. Das neue Label zielt also darauf ab, das Bauordnungsrecht auf seine
Kernforderungen zu beschranken, Biirokratie abzubauen und Abweichungen
zuzulassen, sofern Bauwillige und die beteiligten Fachleute aus Architektur und
Ingenieurwesen das konkret vereinbaren, um Baukultur und Nachhaltigkeit zu
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starken. Planenden wiirde es erleichtert, sich mit innovativen Materialien aus-
einanderzusetzen, neue Wege der Wiederverwendung zu erkunden und neue
Prozesse und Bauformen zu entwickeln. So kénnte der Ansatz, der mit dem
»,Gebaudetyp E“ verbunden ist, auch in der Infrastruktur zu innovativen Lésun-
gen flhren.

Um denfachgerechten Umgang mit Bestandsbauwerken zu gewahrleisten,
sollten — wie in der Schweiz — unabhéngige Fachleute in deren Instandhaltung
und Weiterplanung einbezogen werden. Im Positionspapier Initiative Nachhaltige
Infrastruktur Deutschland forderten Bauindustrie, Versicherungen und Banken
2020, das Netz an Kompetenz- und Beratungszentren zu verdichten, um Vor-
haben besser bewerten zu kénnen und 6ffentliche Investitionen auf eine solidere
Basis zu stellen.

Eine Zweitherstellung, also tiefgreifende Umbauten und Erweiterungen,
kann die Lebensdauervon Infrastrukturen ebenfalls verlangern. Dabei muss es
darum gehen, die Frage Sanierung oder Neubau umfassend zu betrachten, um
ein Bauwerk wieder langfristig funktionstiichtig zu machen. Von entscheidender
Bedeutung wird es sein, durch gezielte Férderung dazu beizutragen, dass ein
solches Vorgehen am Ende wirtschaftlicher ist als ein Neubau.

Zu beriicksichtigen ist hierbei, dass gerade auch fiir dltere Briicken die
verkehrlichen Anforderungen stetig gewachsen sind und das Heranfiihren der
Konstruktionen an aktuelle Standards gegebenenfalls nur teilweise gelingt.

Dennoch sollte in Regelwerken der Erhalt (und damit Investitionen in die
Pflege) oberste Prioritat haben. Ertlichtigung sollte als zweite Mdglichkeit ange-
sehen werden, gefolgt von Erweiterungen oder tiefgreifenden Umbauten als
dritte Prioritét. Erst wenn nichts von alledem mdglich oder vertretbar ist, sollte
der Rickbau und damit eine Wiederverwendung oder Wiederaufarbeitung der
Bauteile und Baustoffe in Betracht kommen.

Bau- und Planungsprozesse

Rechtlicher Rahmen Die Transformation unserer Infrastruktur muss deutlich
schneller vorangehen als bisher. Bis ein Vorhaben genehmigt wird, vergeht oft
viel Zeit. Bei gréBeren, liberdrtlichen Projekten wie dem Neubau von Bundesfern-
straBen oder Flughdfen beginnt die Planung mit einem Raumordnungsverfahren.
Inihm wird auf Grundlage des Raumordnungsrechts beurteilt, ob das Vorhaben
raumvertrédglich ist. AuBerdem werden etwaige Standort- oder Trassenalterna-
tiven untersucht. Im Anschluss konkretisiert die Vorhabentrdgerin die Planung.
Erst dann folgt das eigentliche Genehmigungsverfahren.

In der Regel ist das ein Planfeststellungsverfahren, bei MaBnhahmen mit
geringen Auswirkungen ein Plangenehmigungsverfahren. Grundlage dafiir sind
die Paragrafen 72 bis 78 des Verwaltungsverfahrensgesetzes in Verbindung mit
dem jeweiligen Fachrecht: etwa dem BundesfernstraBengesetz (FStrG), dem
Allgemeinen Eisenbahnrecht (AEG) oder dem Wasserhaushaltsgesetz (WHG).
Der Ablauf sieht in groben Ziigen so aus: Die bauwillige Stelle reicht bei der
Planfeststellungsbehdrde einen Antrag mitihren Planungen (Zeichnungen und
Erlduterungen)ein. In einem Anhérungsverfahrenfordert die zustandige Behdrde
andere Behdrden und weitere Trager 6ffentlicher Belange (TOB), die das Vor-
haben beriihrt, dazu auf, Stellung zu nehmen. Dafiir haben Sie vier Wochen Zeit.
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Wenig Vertrauen in GroBprojekte

Quelle: Bevolkerungsbefragung zum Baukulturbericht
2024/25

Haben Sie den Eindruck, dass die
Mehrheit der GroBprojekte in
Deutschland im geplanten Zeit- und
Kostenrahmen fertiggestellt werden?
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Oft dauert’s lénger als geplant!

Quelle: Kommunalumfrage zum Baukulturbericht 2024/25

In welchem Zeitrahmen wurden
kommunale Infrastruktur-
bauprojekte in den vergangenen
Jahren in Ihrer Kommune
tiberwiegend durchgefiihrt?

AN

kirzer als im
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61%
Griinde fiir Verzégerung

von Bauvorhaben

Zur selben Zeit liegen die Unterlagen in betroffenen Gemeinden aus. Das gibt
Birgerinnen und Birgern die Chance, etwaige Einwénde zu erheben. Danach
fordert die Anhérungsbehérde die Antragstellenden dazu auf, sich mit den
gesammelten Argumenten und Einwendungen fachlich auseinanderzusetzen
und sie zu erwidern. An einem oder mehreren Erdrterungsterminen werden dann
dieverschiedenen Positionen diskutiert. Das Ergebnis dieser Erérterungen hélt
die Anhdrungsbehdrde in einer Niederschrift fest. Am Ende fasst sie die Argu-
mente und Interessenlagen in einer eigenen Stellungnahme zusammen und
stellt diese der Planfeststellungsbehoérde zu. Die wiederum entscheidet auf
dieser Grundlage liber das Vorhaben und lehnt es entweder ab oder genehmigt
es in Form eines Planfeststellungsbeschlusses.

Die Planung beschleunigen Bis zur Genehmigung eines Infrastrukturvor-
habens vergehen nicht selten Jahre oder gar Jahrzehnte. Die Planungszeit fiir
eine neue Bahnstrecke, die mehr als 30 Kilometer lang ist, betrédgt laut Institut
derdeutschen Wirtschaft (IW)im Durchschnitt 14 Jahre. Beim Fehmarnbelttunnel
zwischen der deutschen Insel Fehmarn und der danischen Insel Lolland zog sich
allein das Planfeststellungsverfahren (einschlieBlich der gerichtlichen Verfahren)
Ubersieben Jahre. Die Politik hat das Problem erkannt. Bereits 2018 und 2020
hat der Bundestag Gesetze zur Planungsbeschleunigung verabschiedet, in
denen etwa die Zustédndigkeiten flir Anhérungs- und Planfeststellungsverfahren
im Bereich Schiene beim Eisenbahn-Bundesamt gebiindelt wurden. Auch die
Regelungen fiir Ersatzneubauten bei Strae und Schiene wurden vereinfacht.
Der Koalitionsvertrag der amtierenden Bundesregierung hatte 2021 ebenfalls
das Ziel benannt, Planungs- und Genehmigungsverfahren zu modernisieren, sie
zu entbirokratisieren und zu digitalisieren. AuBerdem sollen Personalkapazité-
ten aufgestockt und die Blirgerinnen und Birger friiher beteiligt werden.

Im Oktober 2023 beschloss der Bundestag deshalb das ,Gesetz zur
Beschleunigung von Genehmigungsverfahren im Verkehrsbereich und zur
Umsetzung der Richtlinie (EU) 2021/1187 lber die Straffung von MaBnahmen
zur rascheren Verwirklichung des transeuropéischen Verkehrsnetzes® (kurz:
Genehmigungsbeschleunigungsgesetz). Bestimmte Verkehrsprojekte an
Schiene und StraBe, aber auch Bau und Betrieb von Schnellladeinfrastruktur
gelten seither als Projekte von ,liberragendem &ffentlichen Interesse”. Beim
Ersatzneubau von Briicken an BundesfernstraBen kann auf eine Umweltver-
traglichkeitsprifung verzichtet werden, wenn die MaBnahme auf den Umfang
des Ursprungsbauwerks begrenzt ist. Darliber hinaus sieht das Gesetz vor,
Planfeststellungsverfahren fiir StraBen, Schienen- und Wasserwege starker zu
digitalisieren. So soll es kiinftig etwa méglich sein, die Unterlagen im Planfest-
stellungsverfahren online auszulegen.

Die Bundesregierung plant auch eine Novelle des Raumordnungsgesetzes
(ROG). Nach einem Beschluss des Kabinetts sollen Raumordnungs- und Zulas-
sungsverfahren kiinftig engerverzahnt werden. Im Raumordnungsverfahren, das
kiinftig Raumvertraglichkeitspriifung heiBen wird, sollen die Umweltbelange durch
eine gutachterliche Stellungnahme abgedeckt werden. Bisher war dafiir eine
formliche Umweltvertréaglichkeitsprifung (UVP) Vorschrift, die jedoch im
anschlieBenden Zulassungsverfahren ohnehin Pflicht ist. AuBerdem soll die Raum-
vertraglichkeitspriifung bald nur noch maximal sechs Monate dauern diirfen.
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Die Erfolge sind bislang allerdings liberschaubar: Eine wirkliche Beschleunigung
auf breiter Front ist noch nicht zu erkennen. Besonders das Umweltrecht flihrt
im Verfahren zu einer Komplexitét, die Antragstellende und Behdrden kaum
noch bewadltigen. Alleine die Untersuchungen nach dem européischen Natur-
und Artenschutzrecht und dem Wasserrecht dauern oft mehrere Jahre. Das alles
in den Antragsunterlagen zu dokumentieren, ist kaum weniger zeitraubend.
Andern sich Rechtsprechung und Gesetze mitten im Verfahren, muss das oft
neu beriicksichtigt und eingearbeitet werden. Die verédnderte Datenlage kann
sogar eine erneute Offentlichkeitsbeteiligung notwendig machen. Kiinftige
Anpassungen der gesetzlichen Grundlagen sollten es sich dahervor allem zum
Ziel setzen, das Umweltrecht handhabbarer zu gestalten ohne es substanziell
zu schwéchen. Die Anforderungen gerade des Natur- und Artenschutzes gesetz-
lich zu standardisieren, kdnnte die Verfahren splirbar entlasten. Brut- und Bliih-
zeiten sind ein weiterer zeitraubender Faktor — wenn etwa gewisse Zeitfenster
fir Kartierungen abgewartet werden miissen. Ein bundesweiter Datenpool fiir
schiitzenswerte Bestdnde, in den alle Erhebungen eingepflegt werden, wiirde
helfen, Gutachten rascher zu erstellen. Bei fachlichen Unsicherheiten sollten
die Behdrden groBere Beurteilungsspielrdume erhalten. Landen Verfahren vor
Gericht, gehen die deutschen Verwaltungsgerichte ausgesprochen genau vor
und kontrollieren beispielsweise Fachgutachten in extremer fachlicher Tiefe.
Auch das verlangert die Verfahren. Beurteilungsspielrdume fiir die Behdrden
kénnten einen festgefahrenen Streit um das fachlich Richtige oder Falsche
vermeiden. Stichtage im Verwaltungsverfahrensgesetz sollten Gberprift und
angepasst werden, um zu vermeiden, dass neue Rechtsvorschriften auch noch
zu weit fortgeschrittener Zeit im Verfahren angewendet und Daten und Metho-
den aktualisiert werden miissen. Ein denkbarer Stichtag fiir die Rechtslage
kénnte das Ende des Beteiligungsverfahrens sein. Zu diesem Zeitpunkt sind die
Sachverhalte ermittelt und alle wesentlichen Akteurinnen und Akteure angehort.

Nichtimmerist ein Planfeststellungsverfahren erforderlich. Kleinere MaBnah-
men kénnen in Plangenehmigungsverfahren umgesetzt werden. Derangemessene
Weg ist mit AugenmaB in der Phase Null zu kldren. Bestimmte Projekte lieBen sich
eventuell ganz von einer Genehmigung freistellen, um Bau und Planung zu
beschleunigen. Bei Autobahnbriicken etwa ist schon heute keine Genehmigung
erforderlich, wenn es um 1:1-Ersatzneubauten oder BaumaBnahmen zur Anglei-
chung an dastechnische Regelwerk geht. Auch bei der Bahn gibt es einen Katalog
genehmigungsfreier MaBnahmen.

Qualitatssicherung Infrastrukturprojekte sind komplex und haben viele Betei-
ligte. Zeit und Kosten lassen sich vor allem in der Phase Null sparen, in der das
Projekt konzipiert und die Weichen gestellt werden. Mit allen Beteiligten friih —
und das heiBt: schon vor Beginn des férmlichen Verfahrens und konkreter Pla-
nungsschritte —in Dialog zu treten, sichert das Projekt ab. Einwénde lassen sich
so vorwegnehmen und von Anfang an beriicksichtigen. Der Prozess sollte zwar
strukturell verankert werden, gleichzeitig aber auch flexibel auf die Anforderun-
gendes jeweiligen Projektvorhabens anpassbar sein. Vorprojekte und spezielle
Formate wie der von DB InfraGO initiierte Hamburger Briickengipfel helfen,
Vorhaben friih aufs richtige Gleis zu setzen und einem kollisionsarmen Prozess
den Weg zu ebnen. Im Hamburger Briickengipfel arbeiten die DB InfraGO und
die Stadt Hamburg eng zusammen, unterstiitzt durch einen interdisziplindren
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Qualitétssicherung und Vielfalt
im Briickenbau

Quelle: Bundesstiftung Baukultur

Herausforderung
Stellenbesetzungen

Fachbeirat und die Bundesstiftung Baukultur. Die Projektpartner entwickelten
fiir die Phase Null einen informellen Schnellcheck, dervor den Leistungsphasen
Eins bis Neun erfolgt. Bis Sommer 2024 wird das Verfahren in einem Pilotprojekt
fiir die Eisenbahniiberfiihrung Billhorner BriickenstraBe getestet. Erster Schritt
ist eine bahninterne Projektanalyse mit Aussagen zum Bestand und den Entwick-
lungszielen. Danach analysiert die Stadt Hamburg das Projektumfeld — unter
anderem mit den Parametern Denkmalschutz und Stadtentwicklung. In einem
anschlieBenden Entwicklungsgespréch treffen alle Projektbeteiligten von Bahn
und Stadt eine vorlaufige Planungsvereinbarung. Es folgen erste Machbarkeits-
untersuchungen, die das Projektumfeld einbeziehen. Nach dem Auswertungs-
gesprach und der Kommunikation an die Offentlichkeit wird eine verbindliche
Planungsentscheidung getroffen.

In Planung und Bau von Infrastruktur sind meist viele Stellen und Beteiligte
eingebunden. Sie miissen organisiert und neue Formen der Zusammenarbeit
gefundenwerden. Das verlangt ein solides Kommunikationsmanagement, nicht
nur zu Beginn, sondernin allen Phasen des Projekts. Um gut voranzukommen,
miissen zudem Verantwortlichkeiten geklart sein und behérdeniibergreifende
Entscheidungsstrukturen gestarkt werden. Projektorganisation ist dafiir bes-
sergeeignet als Linienzustandigkeiten. RegelmaBige Weiterbildungen kénnen
fachliche und organisatorische Hilfe dazu leisten. Um Mitarbeitende abzusi-
chern, sollten Institutionen Gber Enthaftungsregelungen nachdenken. Auch
derzunehmende Fachkraftebedarf bleibt ein Thema: In der aktuellen Umfrage
zum Baukulturbericht gaben 81% der Kommunen an, Probleme damit zu haben,
frei werdende und neue Stellen in den Bereichen Planen und Bauen, Umwelt
und Verkehr zu besetzen. Den Amtern fehlen vor allem Bauingenieurinnen und
-ingenieure. Dass in den nachsten Jahren viele Mitarbeitende in Ruhestand
gehenwerden, diirfte die Situation noch verscharfen. Zuwanderung kann einen
Teil davon auffangen; genauso wichtig ist es aber, Bildung und Ausbildung zu
modernisieren und Kompetenzen und Verantwortung eines kleiner werdenden
Behoérdenapparats zu stérken. Auch Ingenieure und Ingenieurinnen wiinschen
sich und sind in der Lage, hier abschlieBend fachliche Entscheidungen zu
Ubernehmen und redundante Priifvorgdnge zu vermeiden. Eigenverantwort-
liches Handeln bei den Planenden kann Prozesse beschleunigen und gleich-
zeitig das berufliche Selbstversténdnis starken (vgl. Kapitel Infrastrukturen in
der Bildung).

Die 6ffentlichen Bedarfs- und MaBnahmentragerinnen und -trégervon Infra-
strukturvorhaben wie Bahn, Autobahn oder 6ffentlicher StraBenbau tragen
Verantwortung fiir das Gemeinwesen und die Qualitdt unserer Umwelt. Deshalb
missen Infrastrukturprojekte gut gestaltet sein. Dafiir sind qualitdtssichernde
Verfahren erforderlich. Ideen- und Realisierungswettbewerbe eignen sich gut,
um die Potenziale eines Projekts zu ermitteln und ihm einen Schub zu geben.
Dochimmerweniger Planungsauftrdge werden in Wettbewerben vergeben: Laut
dem Monitor 2023 der Plattform competitionline waren es 2012 noch 11%, 2022
jedoch lediglich 2,7 % der Ausschreibungen. Bei Ingenieurwettbewerben zeich-
nete sich seit 2018 eine Trendwende ab, wenn auch auf sehr niedrigem Niveau:
2022 gab es bei 7.742 Ausschreibungen gerade einmal sieben Wettbewerbe.
Das ist nicht einmal ein Promille. Dabei waren gerade bei bedeutsamen Vorha-
ben Wettbewerbe auch im Sinne der Bevélkerung: In der Befragung zum Bau-
kulturbericht 2022/23 sprachen sich 64 % bei besonderen Ingenieurbauwerken
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fir einen Gestaltungswettbewerb aus. Auch wenn es um standardisierte Lésun- Mehr Wettbewerbsverfahren
gen geht, kénnen Wettbewerbe ansprechende Ergebnisse sicherstellen. Orien- fiir Ingenieurbauwerke?
tierung bietet auch das Davos Qualitatssystem fiir Baukultur. Anhand von acht

Kriterien wie Governance, Funktionalitdt, Kontext und Schonheit konnen Orte

auf ihre baukulturelle Qualitét hin iberprift werden.

Bei allen Ausschreibungen und Vergaben der 6ffentlichen Hand sollten GroBer Wunsch nach inter-
Aspekte der Nachhaltigkeit, Gestaltungs- und Qualitétskriterien in starkerem disziplindren Wettbewerben
MaB integriert werden. Das haben Diskussionen bei der Baukulturwerkstatt
»Mobilitdt und Raum” der Bundesstiftung Baukultur gezeigt. Gute Gestaltung,
der Umgang mit dem Bestand, ressourcenschonendes Bauen und die Wieder-
verwendung von Materialien missen starker Berlicksichtigung finden, damit
wir kiinftig langlebiger und klimagerecht bauen (vgl. Kapitel Nachhaltigkeit in
der Infrastruktur). Sondervorschlage kdnnen innovative, effizientere und kosten-
glinstigere Lésungen hervorbringen und sollten deshalb von Auftraggebenden
wieder verstérkt zugelassen werden. Sie kdnnen auch eine partnerschaftliche
und zielorientierte Zusammenarbeit abbilden, erfordern aber eine addquate fach-
liche Bewertung auf Auftraggebendenseite.

Phase Null am Beispiel
des MaBnahmentrégers
DB InfraGO Hamburg

Quelle: Briickengipfel Hamburg,
Bundesstiftung Baukultur
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Andas eigentliche Bauen schlieft sich die Phase Zehn an: die Phase des Betriebs.
Sie widmet sich der kontinuierlichen Pflege, dem Weiterbauen und Anpassen
und hilft, frihe und vorschnelle Abrisse zu vermeiden. Betrieb und Wartung
verlangenindes eine solide Wissensgrundlage. Digitale Instrumente helfen, die
Daten dafiir bereitzustellen und aktuell zu halten. Wer die Phase Zehn ernst
nimmt, kann letztlich Giber die gesamte Lebensdauer gesehen mit geringeren
Kosten rechnen und die Akzeptanz stédrken. Ein gutes Beispiel ist der Kdlner
Dom. Die etwa 100 Mitarbeitenden der Dombauhiitte fiihren laufend Restaurie-
rungs- und ErhaltungsmaBnahmen durch. Ihre Arbeit ist fiir die Offentlichkeit
sichtbar, erlebbar und zum Teil des Stadtgeschehens geworden. Das macht
deutlich: Bauunterhaltung ist eine Daueraufgabe.

Digitalisierung InderPlanung, aberauchin spateren Phasen des Lebenszyklus
von Infrastrukturbauwerken kommen immer hdufiger digitale Methoden und
plattformbasiertes Arbeiten zum Einsatz. Sie helfen nicht nur, die Daten zu mana-
gen, sondern erleichtern auch die Zusammenarbeit zwischen den Planenden
und ermdglichen einen gemeinsamen Wissenstand. Digitalisierung und kiinstli-
che Intelligenz kénnen Erfahrung und technisches Wissen von Menschen zwar
ergdnzen, aber den realen Kontakt und Austausch nicht ersetzen. Um die digitale
Zusammenarbeit zu verbessern, ist es notwendig, den gesamten Prozess und
alle Beteiligten in den Blick zu nehmen. Ein Schritt ist die durchgéngige Umset-
zungvondigitalen Bauantrdgen 2024. In Mecklenburg-Vorpommernwird hierzu
mit Unterstiitzung des Bundes im Zuge des Onlinezugangsgesetzes (0ZG) ein
Pilotmodell entwickelt, das von den anderen Bundesldndern ibernommen werden
kann. Uber die ,digitale Auskunftstelle fiir Architekten und Ingenieure® kurz
di.BAStAI, kdnnen Kommunen bereits kostenfrei piifen, ob die den Antrag einrei-
chenden Planenden bauvorlageberechtigt sind. Ein Beispiel ist auch die elektro-
nische bautechnische Priifakte (ELBA), die einen Datenaustausch prifpflichtiger
bautechnischer Unterlagen zwischen Bauaufsichtsbehdrden, Prifingenieurinnen
und -ingenieuren und Nachweiserstellenden ermdglicht.

Um Planungsprozesse schneller und effizienter zu machen, setzen der Bund,
die Bahn und viele andere auf Building Information Modeling (BIM). Dabei arbei-
ten alle Beteiligten an ein und demselben virtuellen Modell, das Bauwerks- und
Bewirtschaftungsdaten unterschiedlichster Quellen verkniipft. Informationen
missen so nicht mehr bilateral ausgetauscht werden, sondern sind sofort fiir
alle verfligbar. Gerade bei Infrastrukturprojekten mit ihrer hohen Zahl an Betei-
ligten ist das hilfreich. Allerdings hat die Arbeit mit BIM auch Grenzen: Viele
planerische Entscheidungen miissen lange vor dem ersten Entwurf getroffen
werden. Die gesamte Planung muss bei BIM vor Baubeginn vorliegen, und Pla-
nung und Ausflihrung kénnen sich nicht mehr Uiberlappen. Das kann die Zeit bis
zur Realisierung durchaus verlangern und so eher Zeit kosten, als Zeit sparen.

Eine Weiterentwicklung ist der digitale Zwilling. So nennt man dynamische
Modelle, die sich (anders als das eher statische BIM) mit dem Status quo veran-
dern. Auch nach Fertigstellung werden laufend weiter Daten aus Analysen, aus
der Wartung und dem Gebé&udebetrieb eingepflegt. Wird ein Bauwerk tiber den
gesamten Lebenszyklus auf diese Weise abgebildet, erlaubt digitale Uberwa-
chung, etwaige Schaden friih zu erkennen und rechtzeitig durch Instandsetzung
gegenzusteuern. Durch Sensoren im Bauwerk, die Daten an den digitalen Zwil-
ling Ubermitteln, lassen sich selbst unzugéangliche Stellen iberwachen. Die Bahn
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will langfristig all ihre Anlagen als digitalen Zwilling vorhalten, um Instandhaltung
und Investitionen besser planen zu kénnen. In Hamburg startete das Bundes-
verkehrsministerium gemeinsam mit der Stadt und unter wissenschaftlicher
Begleitung das ,Reallabor Digitaler Zwilling® am Beispiel der Kéhlbrandbriicke.
Ziel ist es, deren Erhalt und Betrieb unter Realbetrieb zu diagnostizieren und zu
prognostizieren.lm Schwerpunktprogramm 2388 ,Hundert plus” der Deutschen
Forschungsgemeinschaft (DFG) setzen sich verschiedene Hochschulen mit
ahnlichen Fragestellungen am Beispiel der Nibelungenbriicke in Worms ausei-
nander. Auch in der Wasserwirtschaft kommen digitale Zwillinge bereits zum
Einsatz — zum Beispiel, um Mitarbeitende fiir die Arbeit an den Ver- und Entsor-
gungsnetzen zu schulen. Drohnen kdnnen ebenfalls helfen, den Zustand von
Briicken und anderen Ingenieurbauwerken zu monitoren. Eine Konzeptstudie
des Beratungsunternehmens Green Excellence und der Universitédt Kassel hat
schon 2019 die Méglichkeiten dafiir ausgelotet.

Auch die Information und die Beteiligung der Offentlichkeit werden durch Uneinigkeit liber Biirgerbeteili-
die Digitalisierung einfacher. Die Darstellungen, Beschreibungen und Plane gung zur optischen Gestaltung
eines Infrastrukturbauwerks, mit denen Fachleute arbeiten, sind flir andere oft von Infrastrukturbauwerken
nicht versténdlich. Visualisierungen und Renderings zur Gestaltung und Inte-
gration des Bauwerks an seinem Standort machen das Vorhaben anschaulich
und bringen die Kommunikation dadurch sehr viel weiter. AuBerdem eignen sie
sich gut als Grundlage fiir die (politische) Entscheidungsfindung.

Solche Methoden werden nurdann Eingangin den Alltag der Planung finden,
wenn sie zum festen Teil der Ausbildung werden. Die Bundesarchitektenkammer
hat dazu den Leitfaden Digitale Planung in der Hochschulausbildung veroffent-
licht. Die Hochschule Augsburg bietet seit 2022 den Bachelorstudiengang
,Digitaler Baumeister®an. Erverkniipft die Bereiche Informatik, Bautechnik und
Architektur mit Fokus auf Digitalisierung im Bauen.

Baustellen Baustellenvon Infrastrukturprojekten gehéren zeitweise zum Bild
des Ortes oder der Landschaft, in der sie sich befinden. Nicht selten liegen sie
an zentralen Stellen und bleiben mehrere Jahre bestehen. Denn nicht nur die
Planung, auch der Bau von Infrastruktur kann lange dauern. Vom Baustart bis
zur Inbetriebnahme neuer Bahnstrecken iber 30 Kilometer vergehen laut In-
stitut der deutschen Wirtschaft (IW) im Schnitt mehr als acht Jahre. Damit es
schneller geht, sperrt die Deutsche Bahn mittlerweile selbst stark befahrene
Streckenabschnitte fiir einige Monate komplett, wenn sie generalsaniert werden
missen (vgl. Kapitel Strafie und Schiene). Arbeiten beilaufendem Betrieb fiihren
ebenfalls zu Einschrankungen. Auch hier ist deshalb ein integriertes Baustel-
lenmanagement unerlasslich.

Die Kommunikation sollte inhaltlich und organisatorisch im Bauprozess
verankert sein, um zwischen dem Innen hinter und dem Auen vor dem Bauzaun
zu vermitteln. Gerade bei Projekten in der Stadt bietet es sich an, die Baustelle
selbst zur Kommunikatorin zu machen. Infostelen und -terminals, Fiihrungen
oder Kunst am Bauzaun bringen den Menschen das Projekt ndher und werben
um Verstdndnis. Einzelhandel und Gewerbe sollten eingebunden werden, um
wirtschaftliche Auswirkungen auf ihr Geschéft zu minimieren. So kann ein Pro-
jekt schon in der Bauphase zum Teil seines Standorts werden. Zudem sind
sichtbare Baustellen aufgerdumte Baustellen, was zu besseren Bauabldufen
flhrt und sie zur Visitenkarte fiir den Zustand des Vorhabens macht.



Baukultur starkt Nachbarschaften
BOB CAMPUS Wuppertal -

Partizipative Stadtteilentwicklung mit
Langzeitperspektive fiirs Gemeinwohl

Partizipation ist etwas anderes als Biirgerbeteiligung. Mit
den Menschen vor Ort zu planen, verlangt die Bereitschaft
zuzuhoren, sich sprachlich einander anzunéhern, sich Zeit zu
nehmen, Dinge auszuprobieren und prasent zu sein. Wie
Stadtteilentwicklung selbst unter schwierigen Vorzeichen
partizipativ, inklusiv und gemeinwohlorientiert gelingt, hat
die Montag Stiftung Urbane Raume in Wuppertal-Oberbar-
men gezeigt. Das August Blinger Bob-Textilwerk hatte lange
leer gestanden und zerfiel. Zusammen mit den Nachbar-
schaften ringsum und unterstiitzt von der Stadt Wuppertal
ist aus dem Werk ein vielseitiger Campus geworden — mit
Werkrdaumen fiir die nahe Realschule, einer Kita, Ganztags-
betreuung fiir Grundschulkinder, Stadtteilbiicherei, einer
Nachbarschaftsetage mit Gemeinschaftskiiche, Fotostudios,
Architekturbiiros, Handwerks- und Gewerbebetrieben, Gas-
tronomie und elf Wohnungen mit einem Nachbarschafts-
wohnzimmer. Durch das Konzept von Mehrfachnutzungen
kénnen die vorhandenen Raumlichkeiten effizient und flexi-
bel genutzt werden.

Neben dem Campus entstand auf abschilissigem Gelande im
Auftrag der Stadt Wuppertal und in Zusammenarbeit mit atelier
le balto Landschaftsarchitekten aus Berlin ein terrassierter,
fast einen halben Hektar groBer Nachbarschaftspark, in dem
die Menschen entspannen oder gemeinsam gértnern. Dass
er von der ehemaligen Nordbahntrasse einsehbar ist, bringt
viele, die dort oben unterwegs sind, dazu, vorbeizuschauen.
Oberbarmen ist dicht bebaut und war 200 Jahre von der
Industrie geprégt. Heute leben dort Menschen aus 100 Her-
kunftslandern. Viele Geb&dude stehen leer. Der Anteil von
Kindern und Jugendlichen ist hoch; Kitas und Schulen sind
mehr als ausgelastet. Ausbildungsplétze fehlen, und auch
Freirdume gab es kaum. Jahrelang war Oberbarmen Ort
fir Programme der sozialen Stadtebauférderung. Dadurch
hatten sich verschiedene Initiativen gebildet, die sich als
Partnerinnen im Quartier anboten.

Den AnstoB gaben Nachkommen des Fabrikbesitzers, der
2012 Insolvenz anmelden und die Fabrik hatte schlieBen
mussen. Sie wollten dem Viertel etwas zuriickgeben und den
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Menschen vor Ort Perspektiven eréffnen. In den ersten Work-
shops zeigte sich, dass viele enge familidre oder emotionale
Bindungen an das Werk hatten — ein guter Ausgangspunkt,
um den Ort gemeinsam zu entwickeln. Die Familie, der Grund-
stiick und Geb&dude gehoren, libertrug beides im Erbbaurecht
an die von der Montag Stiftung gegriindete gemeinnitzige
Projektgesellschaft Urbane Nachbarschaft BOB gGmbH —
solange die Liegenschaft gemeinnitzig genutzt wird, sogar
unterVerzichtauf Erhebung des Erbbauzinses. Damitist das
Grundstiick dem Markt entzogen und die Mieten kénnen
sozialvertraglich bleiben.

Die Montag Stiftung Urbane Raume war Investorin und Pro-
jektinitiatorin. Finanziellen Rickhalt schuf die Carl Richard
Montag Forderstiftung. Die BaumaBnahmen im Bestand
finanzierte die Stiftungsgruppe zu knapp 50 % aus Eigen-
kapital. Fremdkapital wird spater aus Mieteinnahmen
zuriickgezahlt. Die Immobilie tragt sich insgesamt selbst
und erwirtschaftet Uberschiisse, die in die Gemeinwohl-
arbeit zurlickflieBen. Die Montag Stiftungen betrachtenihre
Entwicklungsarbeit als Initialkapital und verweisen auf die
Sozialrendite, die dieses Kapital langfristig abwerfen wird.
Die Projektentwicklung liegt heute in Hidnden der neu gegriin-
deten Urbane Nachbarschaft gGmbH. Sie koordiniert den
Umbau, fiihrt das Projekt mit den Menschen vor Ort weiterund
istlangst selbst Teil der Nachbarschaft geworden. Umalleim
Quartier zu erreichen, wurden BOB Botschafterinnen und
BOB Botschafter ernannt, die die BOB-CAMPUS-Idee inihre
Communitys trugen und dazu ermutigten, mitzumachen.
Raumwerk.architekten, die nach einer gemeinsamen Visions-
findung direkt beauftragt wurden, liberzeugten mit dem
Ansatz, mit dem zu arbeiten, was vorhanden war, und die
Raumqualitaten der Fabrik erlebbar zu machen. Das Ensem-
ble zeichnet sich durch die Kombination neuer Materialien
mit der Erhaltung bedeutender Geb&audeteile aus, die archi-
tektonisch den Zusammenklang verschiedener Nutzungen
verkorpert. Gestalterische Abhebungen zwischen Bestand
und neuen Elementen tragen zur Schaffung eines neuen
Erscheinungsbildes bei und betonen die Geschichte des Ortes.
Die halb-transluzente Polycarbonat-Hiille des Fabrikgebéau-
des und die auBenliegende ErschlieBung mit neon-gelben
Streckgitter-Elementen in Kombination mit der bestehenden
Ziegelfassade sind Beispiele dafir. Auf diese Weise gewinnt
der ehemalige Industriestandort eine besondere Architek-
tursprache, die den neuen baukulturellen Wert des Transfor-
mationsprozesses in die Stadtlandschaft ibermittelt.

Das Biiro begleitete daflir den partizipativen Prozess von der
Machbarkeitsstudie bis zur Realisierung, obwohl nicht jeder
Schritt einfach war: Vor allem die gewlinschte Nutzungs-
offenheit mit dem geltenden Baurechtin Einklang zu bringen,
verlangte Kreativitat.

Fakten

Ort: Wuppertal GroBe: 8.400 m2 (Grundstiick), davon
Bauherrin: Urbane Nachbarschaft BOB 4.500 m2 (Nachbarschaftspark); 5.500 m2
gGmbH (vermietbare Nutzflache)

Planung: raumwerk.architekten, Kéln; Kosten: ca. 13,3 Mio. Euro (Bau); ca. 2,2
atelier le balto, Berlin; baulwerk Mio. Euro (Park); ca. 2 Mio. Euro (kooperative
Ingenieurbiiro, KéIn Projektentwicklung, Prozessmanagement,
Kooperationspartnerschaft: Stadt Community Building, Kommunikation)
Wuppertal, Montag Stiftung Urbane Rdume

gAG, Jobcenter Wuppertal, Gesellschaft Mehr Informationen im Projektsteckbrief
fur berufliche Aus- und Weiterbildung im Anhang auf S. 161

Planungs- und Bauzeit: 2017-2023

BAUKULTUR AUF EINEN BLICK
Grundstiicksvergabe im Erbbaurecht und unter Verzicht auf
den Erbbauzins zum Gemeinwohlzweck

partizipativer und kooperativer Prozess mit diversen
Beteiligten

Mehrfachnutzung fiir effiziente und flexible Nutzung der
Réumlichkeiten

Neu- und Umbau schaffen einen identitétsstiftenden
Ankerpunkt im Quartier
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Gestaltungslehre und
Baukulturvermittlung in
der Ingenieurausbildung

Wie eine solche Stérkung der Baustellenkommunikation aussehen kann, zeigt
die Informationskampagne zum Projekt Stuttgart 21. Nicht zuletzt aufgrund der
vehementen Proteste im Vorfeld wird vor allem am Stuttgarter Hauptbahnhof,
der seit Giber zehn Jahren GroBbaustelle ist, durch eine Ausstellung, bei Fiihrun-
gen und Tagen der offenen Baustelle das Projekt erklart, eingeordnet und ein
Blick hinter die Bauzaune erméglicht. Informationen, Berichte und Filme zum
Projekt sind zudem im Internet verfligbar.

Infrastrukturen in der Bildung

Ausbildung im Ingenieurwesen 2015 verabschiedeten die Vereinten Natio-
nen 17 Ziele fiir nachhaltige Entwicklung. Diese Ziele — auch als Agenda 2023
bezeichnet — gelten fiir alle: Staaten, Gesellschaften, Wirtschaft, Wissenschaft
und jede und jeden Einzelnenvon uns. Das neunte Ziel fordert an vorderster Stelle
dazu auf, eine widerstandsféahige Infrastruktur aufzubauen. ,Funktionierende
Infrastruktur ist eine Grundlage fiir ein gutes Leben, eine produktive Wirtschaft
und Industrie®, heiBt es in der Begriindung, und weiter: ,Infrastruktur bedeutet
nicht nur StraBen, Briicken oder Schienennetze, sondern auch die Versorgung
mit Internet, Strom, Wasser oder 6ffentlichen Verkehrsmitteln. Von all diesen
Faktoren hangt es ab, ob uns beispielsweise medizinische Versorgung oder
gesunde Nahrungsmittel einfach zugénglich sind, und ob wir am gesellschaftli-
chen Lebenteilhaben kénnen.” Der Bundestag hat 2016 diesen Zielen zugestimmt,
die daraufhin in die deutsche Nachhaltigkeitsstrategie von 2017 eingeflossen
sind. Damit ist der Handlungsbedarf bis 2030 definiert.

Ein wichtiges Instrument der Vermittlung ist die UN-Kampagne ,Bildung fir
nachhaltige Entwicklung” (BNE), die seit den 1990er-Jahren lauft. Tatsachlich
beginnen sich Inhalte und Strukturen der Bildung allmahlich zu &ndern. An Hoch-
schulen stehen fur Studierende der Architektur und der Ingenieurwissenschaften
neuerdings Themen wie Cradle to Cradle, Urban Mining oder zirkuldres Bauen
mit nachhaltigen Materialien auf dem Plan. Aber die Nachhaltigkeit von Infra-
strukturbauten steht und féllt genauso sehr mit ihrer Gestaltung. Dieses Thema
fehlt jedoch in den Ausbildungsgéngen, obwohl selbst Professorinnen und
Professoren das lédngst einfordern. Das verlangt an Hochschulen neue Experi-
mentier-, Denk- und Anschauungsrdume. Zum einen gilt es, Grundlagenwissen
zu vermitteln, wie sich gesellschaftliche Schlisselprobleme angehen lassen.
Zum anderen missen die Lernenden befahigt werden, Herausforderungen und
Potenziale zu erkennen, und Wege und Losungen finden, damit umzugehen.
Hierzu braucht es Gestaltungskompetenz.

Wie sich dasfriih vorbereiten ldsst, zeigt ein Blick nach Ddnemark. In Gladsaxe
bei Kopenhagen entstand bereits 2016 der mit dem Nordischen Umweltzeichen
zertifizierte Upcycling-Kindergarten ,The Swan®, ein Gemeinschaftswerk des
Architekturbiiros Lendager Group und des Ingenieurausbildung NIRAS A/S. Als
»Mine" fir Baumaterial diente eine aufgegebene Schule am selben Ort. Durch
das Bauwerk geben die Fachleute ihr Wissen weiter: Wer diese Kita besucht,
begreift friih, was gute und nachhaltige Gestaltung ist, und wird — so die Hoff-
nung — spdter auch das eigene Leben aktiv gestalten.

Auch ein Blick zurlick lohnt. Bautechnikgeschichte hat sich in den letz-
ten 20 Jahren als eigenstdndige Disziplin etabliert. Erst in einer Handvoll
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Ingenieurstudiengénge steht sie jedoch auch im Lehrplan. Tatsachlich gibt es
gewichtige Griinde, die Bautechnikgeschichte festin der Ingenieursausbildung
zu verankern und damit die Baukultur zu stérken. Sie thematisiert die ganze
Breite des Aufgabenfelds — vom konstruktiven Ingenieurbau bis zu Infrastruk-
turentwicklung oder Wasserwirtschaft. Studierende gewinnen so in einem
Studium, das oft in Einzelfacher zu zerfallen scheint, eine ganzheitliche Sicht
aufihrfacettenreiches Metier. Einweiterer Grund: Bauenistimmer ein Gemein-
schaftsprojekt vieler Disziplinen. Bautechnikgeschichte schlagt deshalb Brii-
cken zur Architektur und anderen Nachbardisziplinen wie der Umweltplanung.
Die historische Perspektive erlaubt es auBerdem, heutige Methoden kritisch
zu reflektieren, weil die Geschichte nicht an aktuelle Normen und Vorgaben
gebunden ist. Gerade fir die Grundlagenfacher Statik und Mechanik ist das
eine wertvolle Erganzung zur klassischen Lehre, die Zusammenhénge ver-
stdndlich macht. Auch die Auseinandersetzung mit groBen Persdnlichkeiten
der Vergangenheit hilft, die Entwicklung des Berufs zu verstehen und sich
dafiir zu begeistern. Der Beruf und die Gesellschaft, in der er agiert, brauchen
engagierte Nachwuchskréfte, die sich nicht allein auf Technik fokussieren,
sondern sich der enormen gesellschaftlichen und kulturellen Bedeutungihres
Tuns bewusst sind.

Um die Geschichte der Bautechnik an Universitdten und Fachhochschulen
als Teilgebiet der Bauwissenschaften zu etablieren, pladierten schon 2016
Fachleute, die an einem Rundgesprédch der Deutschen Forschungsgemeinschaft
teilnahmen, dafir, sie als Wahlpflichtfach oder fachilibergreifende Inhalte in die
Standards des Akkreditierungsverbunds fiir Studiengdnge des Bauwesens
(ASBau) aufzunehmen. Konzepte und Curricula daflir haben die Vorreiterinnen
unter den Hochschulen inzwischen erarbeitet. Sie liegen bereit und brauchten
nur regelmaBig fortgeschrieben und an aktuelle Entwicklungen und Anforde-
rungen angepasst werden.

Hat das Handwerk ein
Imageproblem?

Quelle: Bevélkerungsbefragung
zum Baukulturbericht 2024/25

Wodurch lasst, sich Ihrer Meinung
nach, die Attraktivitat des
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Berufsausbildungen im Handwerksberuf und Freizeit
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Baukulturelle Bildung ist in
Ausbildung und Studium gefragt
Zahlreiche Wege in der beruflichen
und akademischen Bildung sind mit dem
Planen und Bauen verbunden.
Quelle: Destatis 2023
Anzahl der Auszubildenden
Energietechnik

65.103

Klempnerei, Sanitér-, Heizungs-
und Klimatechnik

45.573

Metallbau und SchweiBtechnik,
Metallbearbeitung

37.095

Holzbe- und -verarbeitung

22.365
Hochbau

21.996

Maler und Lackierer, Stuckateurarbeiten,
Bauwerksabdichtung, Holz- und Bautenschutz

18.267

Technisches Zeichnen, Konstruktion
und Modellbau

17.835

Gartenbau

16.404

Aus- und Trockenbau, Isolierung, Zimmerei,
Glaserei, Rollladen- und Jalousiebau

13.704
Tiefbau

9.693

Anzahl der Studierenden @
Bauingenieurwesen
61.176

Architektur, Innenarchitektur

46.456
Geografie
23.104
Stadt- und Raumplanung
9103
Vermessungswesen
5.559

Landespflege, Landschaftsgestaltung

5.259

davon Manner davon Frauen

Ausbildung in Baugewerbe und Bauhandwerk In einigen Berufen der
Bereiche Mathematik, Informatik, Naturwissenschaften und Technik (MINT) und
in einigen Handwerksberufen hat sich der Fachkréfteengpass laut Bundeswirt-
schaftsministerium deutschlandweit verfestigt. Doch gerade diese Fachkréfte
sind fiir die Transformation unentbehrlich. Bund und Lander haben deshalb neue
Programme aufgelegt. Ein Beispiel aus Mecklenburg-Vorpommern ist das Clus-
ter ,openMINTed", entwickelt an der Universitdt Rostock und geférdert vom
Bundesbildungsministerium. Dabei bringen Fachleute aus der Praxis Kindern
und Jugendlichen MINT-Themen néher, wecken ihr Interesse und flihren sie so
an MINT-Berufe heran. AuBerdem entstanden auBerschulische Lernorte wie
Technotheken und MINT-Entwicklungszentren.

Laut Institut der deutschen Wirtschaft (IW) fehlten Ende 2023 285.000
Fachkréafte in MINT-Fachern, auch in Bauberufen. Der Zentralverband des Deut-
schen Handwerks (ZDH) fordert deshalb, die Rolle des Handwerks starker ins
Bewusstsein zu riicken. Um junge Menschen fiir eine Ausbildung zu begeistern,
missen die praktischen Berufe wieder starker geschéatzt werden. Tatséchlich
sind Baukultur, Umbau und Infrastruktur gerade auf das Handwerk angewiesen.
Baukultur kann umgekehrt die Qualifizierung im Handwerk unterstitzen und
mit Themen wie Gestaltung, Zukunftsféhigkeit und Nachhaltigkeit mehrJugend-
liche fiir die handwerkliche Ausbildung begeistern.

Gemeinsam machen sich die Bundesstiftung Baukultur und der ZDH deshalb
flr mehr Handwerk im Unterricht an allgemeinbildenden Schulen stark. Eine
Recherche der Bundessstiftung Baukultur zeigt, dass handwerkliche Bildungs-
angebote kaum strukturell von Schultragern verankert werden, sondern haupt-
sachlich Gber Initiativen, Vereine und Institutionen initiiert und bundesweit
unterschiedlich verteilt sind. Mit Werkunterrichtin verschiedenen Klassenstufen
kénnten Kinder und Jugendliche ihre Talente ausprobieren und méglichst friih
berufsbildende Erfahrungen zum Handwerk machen. Baukulturelle Bildung
bringt Themenwie Stadt und Land, Umbau, kulturelles Erbe oder die Gestaltung
von Infrastrukturen an die Schulen, damit Kinder und Jugendliche lernen, sich
einzubringen. Denn Transformation braucht Teamplayer — und eine Gesellschaft,
die Handwerk und akademische Berufe als gleichwertig ansieht.

Von der Bundesstiftung Baukultur befragt, wiinschen sich 2022 neun von
zehn Handwerksbetrieben (91%), dass Substanzerhalt, Umbau und eine gute
Gestaltung in der liberbetrieblichen Ausbildung starker beriicksichtigt werden.
Doch das Bewusstsein der Verantwortlichen in Ausbildungsstétten und Berufs-
schulen muss dafiir noch wachsen. Ebenso wichtig ist das nétige Know-how.
Erfolgreiche Modelle fiir Lehrinhalte, die sich regional anpassen lassen, gibt es
bereitsin Deutschland und Europa. In Regionen mit eigener Bautradition pflegen
haufig Handwerksbetriebe vor Ort das Wissen liber lokale Baustoffe. Das bewahrt
regionale Baukultur und kann tradierte Handwerkskunst in nachhaltiges
Zukunftswissen libersetzen. Die Architektenkammern unterstiitzen deshalb
lokale Initiativen speziell in landlichen Raumen.

Mit dem Deutschen Werkbund (ab 1907), der Burg Giebichenstein Kunst-
hochschule Halle (ab 1915), dem Bauhaus, das von 1919 bis 1933 Kunst und
Handwerk zusammendachte und der Hochschule fiir Gestaltung Ulm (von 1953
bis 1968) verzeichnet die Geschichte der Gestaltung im Handwerk eine Reihe
renommierter Bildungseinrichtungen, die technische und gestalterische Kennt-
nisse vermittelten und dieses Wissen mit dem Bewusstsein gesellschaftlicher
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Verantwortung verbanden. Doch aus den Fachschulen, die bis ins 19. Jahrhun-
dert zurlickreichten, wurden 1968 Fachhochschulen. Anfang der 1970er-Jahre
folgten die Werkkunstschulen, die im Westdeutschland der Nachkriegszeit
Bildungstragerinnen der Produktgestaltung gewesen waren. Auch sie wurden
auf den neuen Schultyp umgestellt. Handwerksnahe Ausbildungsgéange
wurden so zu gestalterischen Studiengdngen mit industrieller Ausrichtung.
Die Reform verschloss Fachleuten aus dem Handwerk, die weder Abitur noch
Fachhochschulreife hatten, den Zugang zu gestalterischer und kiinstlerischer
Bildung.

Schonin den1980er-Jahren erkannte man das als Fehler. Ergebnis war eine
Reihe von BildungsmaBnahmen der Handwerkskammern und des ZDH. In der
DDR gab es bis zur Wende sieben Fachschulen der angewandten Kunst, die auch
in regionaler Handwerkskunst unterrichteten — im Erzgebirge etwa in der Holz-
spielzeugherstellung. Ahnlich sinnvolle regionale Schwerpunkte gibt es nach
wie vor in der dualen Ausbildung und an den Fachhochschulen, wie Buch- und
Medienproduktion in Leipzig oder Weinmarketing und Management an der Hoch-
schule Heilbronn. Die Ausbildung an Fachhochschulen kann dadurch einen
direkten Beitrag zur regionalen Wirtschaftsférderung leisten. Mitte der 1980er-
Jahre entwickelte der ZDH schlieBlich ein gewerkiibergreifendes Unterrichts-
konzept fir Fachkrafte, die ausgelernt oder schon ihren Meisterbrief erworben
hatten. Seit 1989 gibt es (darauf basierend) die Weiterbildung zum ,Gestalterim
Handwerk". Heute wird sie von 13 Handwerkskammern in ganz Deutschland
angeboten.

Design- und Gestaltungskompetenz sind fiir das Handwerk ein Thema, das
die wirtschaftliche und kulturelle Zukunft sichern kann: Wertschdpfungstiefe
und Verdienstmdglichkeiten steigen, Entwicklungskosten sinken. Das wirkt sich
auch auf die Innovationsfreude und die Zufriedenheit der Beschéaftigten aus
und starkt Betriebe im doppelten Wettbewerb um Auftrdge und um Mitarbei-
tende. Eine Umfrage unter Absolventen und Absolventinnen der ,Gestalter im
Handwerk“-Ausbildung zeigte 2015: Rund zwei Drittel arbeiteten auch danach
weiter im Handwerk. 86 % bestétigten, dass sie das erworbene Wissen direkt
anwenden konnten. Auch wirtschaftlich und fiir das berufliche Vorankommen
zahlte sich das neu erworbene Gestaltungswissen aus: 69 % der Befragten
gaben an, einen besseren Arbeitsplatz gefunden zu haben oder beférdert wor-
den zu sein. Die restlichen 31% waren in der Regel selbstédndig. Und 53 %
hatten nach der Ausbildung ein hoheres Einkommen.

In Osterreich gibt es regionale Ausbildungsgénge im Handwerk, die fiir
Deutschland Modell stehen kénnten. Der Werkraum Bregenzerwald, ein
Zusammenschluss von derzeit 94 lokalen Handwerksbetrieben, kombiniert
seit 2016 in seiner Werkraum Schule handwerkliches Lernen mit einem Han-
delsschulabschluss, um den Ubergang von der Schule zur Lehre zu stérken.
Die Kooperation mit den Bezauer Wirtschaftsschulen ermdéglicht eine Ausbil-
dung, die auf die Chancen in der Region abgestimmt ist und Jugendlichen
unmittelbare Einblicke in den Praxisalltag der Handwerksbetriebe gibt. Quali-
tatvolle Arbeit, dsthetische Bildung, zeitgeméBe Lerninhalte, eigene Projekt-
ideen und ein Augenmerk auf persdnlichen Stérken zeichnen das Pioniermodell
aus. Durchschnittlich siebenvon zehn Schiilerinnen und Schiilern entscheiden
sich nach dem Schulabschluss fiir eine handwerkliche Ausbildung und begin-
nen eine Lehrausbildung.

~Werkstattschulen®
in Deutschland

Quelle: Bundesstiftung Baukultur

Handwerk

Initiativen, Vereine, Institutionen u.a.

Kitas, Schulen, Hochschulen u.a.
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Baukultur als Handlungsebene
unbekannt

Mit einer solchen Erfolgsquote kénnten derartige Kooperationen auch in Deutsch-
land dem Fachkréftemangelim Bauhandwerk entgegenwirken. Die Bundesstiftung

Baukultur macht sich schonlange dafiir stark, den Zugang zu bauhandwerklichen

Berufen zu erleichtern und unterstiitzt deshalb Modellprojekte von Bildungswerk-
statten. Ein hoheres Bildungsniveau in Sachen Okologie und das gestiegene

Umwelt- und Klimabewusstsein fiihren gerade in holzverarbeitenden Gewerken

schon heute dazu, dass sich mehr Abiturientinnen und Abiturienten fiirs Hand-
werk entscheiden — ein Trend, der sich auch bei anderen Berufen des Bauens

etablieren sollte.

Auch Denkmalvermittlung ist ein wichtiger Teil baukultureller Ausbildung
und Bildung. So gewinnen etwa die Jugendbauhutten der Deutschen Stiftung
Denkmalschutz seit 1999 Nachwuchs fiir das Handwerk. Von den Freiwilligen
des Jahrgangs 2021/22 gaben 80 % an, eine Ausbildung oder ein Studium im
Bereich Handwerk oder Denkmalpflege anzustreben.

Baukulturelle Bildung An Kulturteilhaben zu kénnen, ist ein Menschenrecht.
Das haben die Vereinten Nationen 1948 proklamiert. Die EU hat den Anspruch
aufTeilhabeinder ,Leipzig Chartazurnachhaltigen européischen Stadt“verankert
und dies 2016 in der ,Urbanen Agenda fiir die EU“ bekraftigt. Das macht bau-
kulturelle Bildung zu einer Basisaufgabe unserer Gesellschaft.

Der Konvent der Baukultur hat 2022 die ,Potsdamer Resolution zur bau-
kulturellen Bildung“ beschlossen, die baukulturelle Bildung in Deutschland
stdrken und in allen Bildungseinrichtungen auf ein stabiles Fundament stellen
will. Durch Werkrdume und Ateliers an Schulen sollen neue Angebote geschaf-
fenwerden. Gute Beispiele dafiir stellt das Handbuch Baukultur braucht Bildung!
vor. Darliber hinaus arbeitet die Bundesstiftung im Schulterschluss mit dem
ZDH und den Handwerkskammern an neuen Unterrichtsmaterialien zu Baukul-
tur und Handwerk.

2022 hat das Bundesinstitut fiir Bau-, Stadt- und Raumforschung (BBSR)
untersucht, wie es bislang um die Baukultur in der schulischen Bildung bestellt
ist. Das Ergebnis: Baukulturelle Themen sind zwar hierzulande in den Lehrplénen
direkt oder als Querschnittsthemen verankert, werden aber nur punktuell
aufgegriffen. Das Bewusstsein fiir Baukultur scheint an den Schulen wie auch
an Einrichtungen zur Aus- und Weiterbildung von Lehrkréften wenig ausgepréagt.
Andererseits zeigt die Studie, dass bereits mehr Baukultur im Unterricht
behandelt wird, als den meisten bewusst ist. Nur sind die Themen anders
eingeordnet. Baukultur wird in den Lehrpldnen und einschldgigen Lehrblichern
oft auf Architekturgeschichte und Stilkunde reduziert. Die gesellschaftlichen,
kulturellen, 6kologischen und wirtschaftlichen Dimensionen der Baukultur bil-
det das nicht ab.

95 % von 1.116 Schulleiterinnen und Schulleitern, die flir eine Studie des
Cornelsen Verlags befragt wurden, stimmten der Aussage zu, Schule solle die
Verantwortung und Selbststandigkeit von Kindern und Jugendlichen férdern.
Kitas, Schulen, Hochschulen und andere Ausbildungsstatten sind Mikrokosmen
der Gesellschaft. Hier kann die ndchste Generation ihre Verantwortung fiir unsere
gebaute Umwelt unabhéngig von sozialer und kultureller Herkunft teilhabebe-
zogen erleben und ausprobieren. Dass die Kultusministerkonferenz (KMK) Ende
2022inihren Uberarbeiteten Empfehlungen zur kulturellen Kinder- und Jugend-
bildung neben den klassischen kiinstlerischen Sparten auch die Baukultur
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anfihrt, ist erfreulich und mit Blick auf die bevorstehende operative Verankerung
im Schulbetrieb hilfreich.

Lander und Kommunen missen finanzielle und strukturelle Voraussetzungen
flr die baukulturelle Bildung schaffen. Das geschieht auch schon. Stiftungen,
Landesministerien, Stadte und Gemeinden, Schulen, Vereine und Einzelinitia-
tiven sind auf verschiedenste Art und in vielen Kooperationen aktiv. Die Montag
Stiftung Jugend und Gesellschaft etwa setzt sich seit mehr als zehn Jahren fiir
ein neues Denken und Handeln im Schulbau ein und will neue Orte der Teilhabe-
gerechtigkeit etablieren. Gemeinsam mit Fachleuten aus Padagogik, Architek-
tur, Planung und Verwaltung arbeitet die Stiftung an Konzepten, Richtlinien und
praktischen Lésungen. Ziel sind Schulbauten, die eine gerechte und zeitgemaBe
Bildung fiir alle erlauben. Fiir eine gréBere Breitenwirkung stellt die Stiftung
Interessierten umfangreiche Handreichungen zur Verfiigung. lhr Projekt ,Ganz-
tag und Raum® reagiert auf das Recht auf Ganztagsbetreuung, das ab 2026
stufenweise eingefiihrt wird. Fiir die Verantwortlichen an den Schulen heifft das:
Sie missen Entscheidungen zu Bau- und Raumfragen treffen, die bei ihnen in
der Regel architektonische und baukulturelle Themen aufwerfen. Die Stiftung
unterstitzt sie in dieser Situation, zeigt bereits in der entscheidenden Phase
Null, dass ein Neubau nicht immer nétig ist, und begleitet die Lehrenden auf
dem Weg zu einem neuen Umgang mit Lernrdumen.

Wo Schule, Planung und Verwaltung an einem Strang ziehen, werden neue,
gemeinsame Umbauvorhaben méglich. Das zeigt ein Projekt in Niedersachsen.
Fir die Neuordnung und Sanierung einer Schule aus den 1970er-Jahren einigten
sich die Gemeinde Weyhe, die Kooperative Gesamtschule Leeste und Remke
PartnerInnenarchitekten aufeinen gemeinsamen Verhaltenskodex. Dieser Kodex
war die Basis eines partizipativen Planungsprozesses, der keine Laien kannte,
sondern nur Fachleute auf unterschiedlichen Gebieten. Auf der Website des
Projekts heit es: ,Partizipation ist ... die verantwortliche, wissensbasierte,
entscheidungsberechtigte und gleichberechtigte Teilnahme an Planung, Durch-
fihrung und Kontrolle von Projekten von Beteiligten aller Professionen ... an
einem (Schul-)Bauprojekt. Partizipation findet immer in einem aus &uBeren
Bedingungen gesetzten Rahmen statt. Dazu gehdéren finanzielle Vorgaben,
vorhandene Gebaudestrukturen, rechtliche Setzungen und dergleichen.” Mitt-
lerweile wurde das realisierte Projekt mit dem Niederséachsischen Staatspreis
fr Architektur 2022 ausgezeichnet.

Baukulturelle Bildung findet nicht nur an Bildungsorten statt, sondern auch
im Elternhaus, in Vereinen oder am Arbeitsplatz. Ein Modell,um mehr Menschen
Zugang zu baukultureller Bildung zu verschaffen, sind sogenannte Bildungs-
landschaften. Sie verkniipfen formale, non-formale und informelle Angebote,
das heiBt: Schulbildung, alltédgliche Lernangebote und den persdnlichen Prozess
des lebenslangen Lernens. Durch die baukulturelle Orientierung nimmt das
Modell der Bildungslandschaft direkten Einfluss auf unsere gebaute Umwelt
und die Gestaltung unserer Infrastrukturen.
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Handwerk in der Schule férdern!

Quelle: Bevolkerungsbefragung zum Baukulturbericht
2024/25

Sollte Werkunterricht zu einem
festen Bestandteil der Lehrplane
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Die Handlungsempfehlungen
des Baukulturberichts 2024/25

Infrastrukturen sichern und gemeinwohlorientiert ausbauen!

Leistungsfahige und fiir alle verfiigbare Infrastrukturen sind eine Basis
unseres Zusammenlebens. Als 6ffentliche Giiter miissen sie iiber ihren
Kernzweck hinaus durch neue Angebote Mehrwert fiir das Gemeinwohl
und die Umwelt schaffen.

Leistungsfédhige Infrastrukturen sind die Basis fiir
gleichwertige, gute Lebensverhaltnisse und Grundlage
unserer Demokratie.

Die Messlatte fiir technische und soziale Infrastrukturen ist ihre Verfiigbarkeit.
Infrastruktur ist jedoch immer ortsbezogen. Deshalb kann sie nicht {iberall identisch
sein. Vielmehr geht es darum, dass Angebote gut erreichbar sind und als regional und
lokal angemessene Lésungen fiir gleichwertige Lebensverhéltnisse sorgen. Angemessen
bedeutet: Die Lésungen sollten baulich skaliert sein und baukulturell iiberzeugen.

Der Zugang zu Infrastruktur darf nicht nur Ober- und Mittelzentren Standort- und
Lebensperspektiven eréffnen. Ortsbezogene Daseinsvorsorge muss auch auf dem
Land diese Perspektiven aufrechterhalten und verbessern.

Um eine sichere, leistungsfahige und stabile Versorgung der Bevélkerung zu
gewdbhrleisten, sollten Infrastrukturen auf den generellen Bedarf ausgerichtet sein —
und nicht auf den Maximalbedarf.

Individuelle und experimentelle Versorgungslésungen, die Angebote aus Bildung,
Gesundheit, Kultur, Handel und Freizeit vereinen, schaffen neue, nachbarschafts-
bezogene Perspektiven.



Mit Infrastrukturen Orte baukultureller Schonheit schaffen!

Angebote der Infrastruktur erhéhen die Lebensqualitédt. Durch Baukultur Idsst sich
funktionaler, sozialer und dsthetischer Mehrwert herstellen und auf Dauer aufrecht-
erhalten. Wer Infrastruktur nutzt und betrachtet, soll von der atmosphéarischen
Wirkung der Bauwerke profitieren.

Wo immer technische, soziale und blau-griine Infrastruktur realisiert wird, miissen
Synergien, Mehrfachnutzungen und die Chance, das Umfeld zu verbessern, mit-
gedacht werden.

Flexible Nutzungsmdglichkeiten bergen groBes Potenzial, vor allem bei sozialer
Infrastruktur. Selbst technische Anlagen kénnen einen hohen Freizeitwert haben
und der Bevdlkerung so den Wert der Infrastruktur verdeutlichen.

Infrastruktur ganzheitlich zu entwickeln heiBt, sie auch gut zu gestalten. Infrastruktur-

bauten miissen den Anspruch haben, schén zu sein, und sich an Kriterien wie denen
des Davos Qualitatssystems fiir Baukultur messen lassen.

Klimagerechte und belastbare Infrastrukturen entwickeln!

Die vorhandene Infrastruktur instand zu halten, zu sanieren und auszubauen,
ist unabdingbar, um unsere Klimaziele zu erreichen und resilienter zu werden. Jede
bauliche MaBnahme sollte dazu einen zukunftsorientierten Beitrag leisten.

Im Sinne der neuen Umbaukultur sollten InfrastrukturmaBnahmen stérker auf den
Bestand bauen. Gerade die 6ffentliche Hand und ihre Finanzierungsstrukturen sollten
zuallererst in Sanierung und Instandsetzung investieren und dabei auf funktionale
und baukulturelle Aufwertung setzen.

- Wo neue Infrastrukturen entstehen, muss das klimavertraglich und mit hohem Anspruch

an die Gestaltung geschehen. Verantwortlich dafiir sind die 6ffentlichen Bauherrinnen
und Bauherren. Wir miissen klimavertréaglich, mit minimaler CO,-Bilanz, aus vor Ort
verfigbaren Ressourcen und mit kreislauffahigen Baustoffen und Bauteilen bauen.

Elemente der blau-griinen Infrastruktur miissen zum integralen Bestandteil jeder
Infrastrukturplanung werden. Das gilt fiir die Bauten selbst wie auch fir ihre AuBen-
anlagen und ihr Umfeld. Dadurch l&sst sich der Schutz vor Diirre, Starkregen und
Hochwasser mit sozialen und gestalterischen Mehrwerten biindeln.



Bei Infrastrukturen der Mobilitat steht der Mensch
im Mittelpunkt!

Mobilitét ist ein Grundbediirfnis des Menschen und Freiziigigkeit ein
Grundrecht unserer Gesellschaft. Verkehrsinfrastrukturen erméglichen
allen, mobil zu bleiben: an Land, zu Wasser und in der Luft. Stadt-,
Regional- und Landschaftsplanung, Verkehrs- und Ingenieurwesen schaffen
die Voraussetzungen dafiir und gestalten die Verkehrswege, Stadt- und
Landschaftsrdume unserer Umwelt. Darin liegt eine hohe Verantwortung.

Barrieren abbauen und Mobilitat auf kurzen Strecken
stimulieren!

Bei der Entwicklung und Gestaltung von Mobilitdtsinfrastrukturen muss der
Mensch im Mittelpunkt stehen. Seine Beweglichkeit ist ausschlaggebend fiir die
Dimensionierung und Detaillierung der Infrastruktur. Verkehrsflachen fiir schnelle
und groBere Fortbewegungsmittel miissen fiir den Menschen anschlussfahig sein.
Sie diirfen nicht zur Barriere in 6ffentlichen R&umen werden.

Innerorts ist die Geschwindigkeit, mit der wir zu FuB oder mit dem Rad unterwegs
sind, das MaB flr die Gestaltung von Verkehrsbauten. Solche Verkehrsrdume kdnnen
auch Autos und OPNV nutzen. Umgekehrt ist das eher nicht der Fall.

Infrastrukturen des 6ffentlichen Nah- und Fernverkehrs wie Haltestellen, Bahnhofe
und Gleise, die verschiedenste Verkehrsmittel gemeinsam nutzen, biindeln Mobilitat
und erleichtern sie. Sie sind fast immer stadtvertraglich oder fiir den Ort sogar
forderlich. Deshalb sollten sie Vorrang haben vor aufwendigen Strukturen fiir den
motorisierten Individualverkehr.

- Verkehrsflachen sollten weniger Boden versiegeln. Erreichen lasst sich das durch

restriktivere Bemessungsparameter. Regenwasser einzuleiten, ist mit Geblihren
belegt. Analog kdnnen offene Fldchen einen geldwerten Beitrag zu kommunalen
Haushalten leisten und zugleich Klimaanpassung und Ortsbild voranbringen.



Infrastrukturen pflegen und instand halten statt abreif3en!

In Zeiten der Umbaukultur sollten Infrastrukturen auf Langlebigkeit ausgerichtet
sein. Sie miissen konsequent gepflegt, schrittweise angepasst und verbessert
werden. Kosten- und Emissionsbilanzen liber den gesamten Lebenszyklus sprechen
fiir den Erhalt. Finanzierungsgrundlagen diirfen nicht zu vorzeitigem Abriss und
Ersatzneubau fiihren.

Ingenieurbauwerke verlangen schon aus Griinden der Standsicherheit solide Pflege-
und Instandhaltungskonzepte. Deren Ziel sollte es sein, die Lebensdauer zu verlédngern
und die Substanz nachhaltig zu nutzen.

Finanzierungsbedingungen von Bund und L&ndern sollten auf eine Sanierung
ausgerichtet sein und den Ersatzneubau als zweite Wahl behandeln. Bislang ist das
noch nicht so.

Lassen sich markante Infrastrukturen nicht sanieren oder weiter nutzen, kann

eine Umnutzung sie flir das Ortsbild bewahren. Wo ein Abbruch nicht zu vermeiden
ist, sollten Bauteile wiederverwendet oder das Bauwerk zumindest schrittweise
rickgebaut statt abgerissen werden.

Infrastrukturen zum MaBstab neuer Suprastrukturen machen!

Lage, Dimension und Beschaffenheit unserer Infrastrukturen sind das Ergebnis
einer langen Entwicklung. Wir sollten sie als Fundament fiir die technologische und
strukturelle Transformation begreifen und schatzen. Bevor wir neue Suprastrukturen
(wie immer groBere, schwerere und schnellere Fahrzeuge) vorschnell zur Mess-
latte machen, sollten wir erst die Auswirkungen auf Volkswirtschaft, Umwelt und das
rédumliche Umfeld bewerten.

Bei bestehenden wie neuen Infrastrukturen miissen technische Innovation
und betriebliche Effizienzsteigerung mit dem Gemeinwohl Hand in Hand gehen.
Ausgangspunkt ist das bestehende Siedlungs- und Verkehrsnetz.

Verkehrsbauten kdnnen nicht kontinuierlich groBer dimensioniert werden.

Dagegen sprechen hohe Kosten und die gravierenden Auswirkungen auf das Umfeld.
Marktwirtschaftliche Neuerungen miissen sich an der Langlebigkeit der Infra-
struktur ausrichten.

Dass Lkw und Pkw immer gréBer und schwerer werden, stellt neue Anspriiche an
Leistungsféhigkeit und Dimensionierung unserer Verkehrsinfrastruktur. Das reicht
von der Briickentraglast bis zur StellplatzgroBe. Dieser Sachverhalt muss stéarker ins
Bewusstsein riicken und zur Grundlage politischer Entscheidungen werden.



Baukultur zum Leitbild effizienter Prozesse im Planen und
Bauen machen!

Baukultur ist auch Prozesskultur. Neben guter Gestaltung sind Kosten-
und Termintreue gefragt. Ein strukturierter Planungsvorlauf, der Erkennt-
nisse zu allen Parametern liefert, und eine gute Gestaltung des Bauvor-
habens kdonnen alle Projektbeteiligten motivieren und dem Projekterfolg
naherbringen.

Den Planungsvorlauf der Phase Null ins Zentrum stellen!

Infrastrukturprojekte sind komplex und stehen im Blickpunkt der Offentlichkeit. Umso
mehr sind sie auf einen qualifizierten und umsichtigen Planungsvorlauf angewiesen.
Selbst wenn die Investitionsentscheidung friih gefallen ist, gilt es, Rahmenbedingungen
und Entwicklungsspielrdume auszuloten, um Konflikte in spateren Planungs- und
Realisierungsphasen zu vermeiden und ein gutes Ergebnis zu erzielen.

Gerade bei Infrastrukturbauten ist es sinnvoll, durch Wettbewerbsverfahren im
Ingenieurwesen die Qualitét zu sichern. Auch Gestaltungs- und Fachbeirdte verbes-
sern Prozesse und Ergebnisse. Standardisierte Infrastrukturbauten sollten erst

in Serie entstehen, nachdem in einem qualifizierten Gestaltungsverfahren hochwertige
Prototypen entwickelt wurden.

Die Phase Null sollte bei InfrastrukturmaBnahmen fiir einen integrierten Ansatz
genutzt werden: um die MaBnahme sinnvoll einzubinden und gewinnbringende
Synergien und Allianzen zu nutzen.

Eine bereichsiibergreifende Projektorganisation mit klarer Entscheidungsbefugnis
und eine ganzheitliche Beauftragung von Planungsteam und Bauleistung sind
angesichts digitaler Arbeitsweisen zeitgem&B. Sie beschleunigen Planung und
Realisierung der BaumaBnahme.



Die Phase Zehn ausbauen!

Ein GroBteil der Kosten fiir ein Bauwerk féllt im Betrieb an. Deshalb lohnt es sich,
schon in der Planung den ganzen Lebenszyklus zu betrachten und diesen Gesamt-
aufwand zur BemessungsgréBe zu machen. Nur so entstehen langlebige und
leistungsféahige Gebaude und Infrastrukturen.

Die Phase Zehn, den Betrieb, sollte ein Facility Management kennzeichnen, das
Nutzung, Betrieb, Wartung, Pflege und Instandhaltung ganzheitlich im Blick hat.
Ein solches Management kann auch auf eine etappenweise Nachbesserung und
Optimierung hinarbeiten.

Smarte Infrastrukturen wie digitale Zwillinge oder kontinuierliches Monitoring kdnnen
helfen, Synergien zu analysieren und zu verbessern. Sie tragen so zu einer intelligenten
Nutzung und langen Lebensdauer bei.

Regelwerke und Normen sollten vereinfacht und reduziert werden. Komplexe
Haustechnik verlangt meist kurze Wartungszyklen und kann die Lebensdauer eines
Bauwerks verkiirzen. Der diskutierte ,Gebaudetyp E* konnte im 6ffentlichen Hochbau
und analog bei gemeinwohlorientierten Infrastrukturprojekten zur Basis werden und

im Schulterschluss mit planenden Berufen, Baugewerbe und Handwerk Innovationen
fordern.

Verantwortung fiir Bildung und Ausbildung tibernehmen!

Wissen und Urteilsfahigkeit dariiber, welche gestalterische, funktionale und soziale
Bedeutung Ingenieurberufe und Handwerk fiir unsere Umwelt haben, miissen
gestédrkt werden. Dieses Wissen sollte als Ziel in Ausbildung, Bildung und Praxis
verankert werden und sich auch in den Berufsbildern und der Wahrnehmung

der Offentlichkeit niederschlagen. Das erleichtert einen ganzheitlichen Ansatz
bei Planung und Bau von Infrastrukturen und eine erfolgreiche Mitwirkung an
Beteiligungsprozessen.

Gestaltung, Bautechnikgeschichte und interdisziplindre Zusammenarbeit sollten
als Lehrinhalte und Grundlagenwissen in der Ingenieurausbildung zur Selbstver-
standlichkeit werden.

Schulen und Kitas sind Orte des Lernens und der Baukultur. Als Vorbild und
Aushangeschild eines verantwortungsvollen Umgangs mit Bausubstanz sollten
sie wo immer moglich um- oder ausgebaut und nicht abgerissen werden.

Um friih das Interesse an Planungs- und Bauberufen zu wecken, den Nachwuchs

zu begeistern und so dem Fachkraftemangel entgegenzuwirken, sollten an allen
Schulen Werkrdume als Projektrdume eingerichtet werden. Das wiirde einen breiteren
Zugang zu technischem Versténdnis, handwerklichen Erfahrungen und bau-
kulturellen Themen erméglichen.
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Projektsteckbriefe

Restwasserkraftwerk und Sommerbar
Kempten (s.54)

Wertstoff- und Servicepunkt
»Holzweg“ in Augsburg (s.60)

Ort: Kaufbeurer StraBe 1, 87437 Kempten

Ziele und MaBnahmen: Verbesserung der
Flussdurchgéngigkeit am Stauwehr durch eine
Fischaufstiegshilfe als Voraussetzung fiir die
wasserrechtliche Konzession des bestehenden
Wasserkraftwerks; zuséatzliches Dotierwasser-
kraftwerk; Gestaltung eines 6ffentlichen Raums
mit Aussichtsterrassen und Sommerbar am

Fluss anstelle von Parkplatzen; Ausstellung zur
Flussnutzung fir Energiegewinnung und als

Stadt- und Landschaftsraum
Nachhaltigkeitsaspekte: Okostrom aus Wasser-
kraft; Schutz der Fischpopulation; Sicherstellung
der 6kologischen Funktionsféhigkeit des Gewassers
Nutzungen: Fischtreppe, Stromerzeugung, Freizeit
und Gastronomie

Bauherrin: Allgiuer Uberlandwerk GmbH, Kempten
Stadtebau, Architektur und Landschaftsplanung:
f64 Architekten und Stadtplaner PartGmbB,
Kempten

Planung, Tragwerk, Tiefbau, Stahlwasserbau und
Kraftwerkstechnik: Ingenieurbiiro Dr.-Ing. Koch
Bauplanung GmbH, Kempten

Tragwerksplanung Hochbau: Ingenieurbiiro
Lammle, Wiggensbach

HLS-Planung: Giittinger Ingenieure PartGmbB,
Kempten

Ausstellungsgestaltung: jangled nerves GmbH,
Stuttgart

Lichtkonzept: {64 Architekten und Stadtplaner
PartGmbB, Kempten in Kooperation mit Zumtobel,
Dornbirn (Osterreich)

Planungs- und Bauzeit: 2013-2016

GroBe: 870 m2 Wasserkraftwerk; 250 m2
Krafthauszugang und Sommerbar; 2.900 m2
AuBenanlagen

Kosten: 5,5 Mio. Euro

Prozess:

¢ 2013: Beauftragung und Planungsbeginn

e 2014: Baubeginn

¢ 2016: Fertigstellung

Beteiligungsprozess: Initiative ,lller erleben” des
Vereins Freunde der Altstadt Kemptens, daraus
folgend Masterplan mit dem Ziel, die Stadt Kempten
zur lller hin zu 6ffnen und an den Ufern einen Natur-
und Freizeitlandschaft zu schaffen
Auszeichnungen: polis Award 2018 (2. Preis in der
Kategorie ,Lebenswerter Freiraum*); thomas wechs
preis 2018 (engere Wahl)

Weiterflihrende Informationen:

o f64 Architekten und Stadtplaner (0.J.): Neubau
des Wasserkraftwerkes in der Kaufbeurer Strasse in
Kempten mit Fischaufstiegshilfe, lllerterrasse mit
Sommerbar. Online unter: https:/www.f64architek
ten.de/projekte/sortiert/chronologisch/detail/
wasserkraftwerk-kaufbeurer-strasse-in-kempten/
(Stand 02/2024)

¢ polis Award (2018): Neubau des Wasserkraft-
werkes mit Fischaufstiegshilfe, lllerterrassen und
Sommerbar in Kempten. polis Magazin. Wuppertal.
Online unter: https:/www.polis-award.com/
teilnehmer/neubau-des-wasserkraftwerkes-mit-
fischaufstiegshilfe-illerterrassen-und-sommerbar-
in-kempten-12-02-2018-0947/ (Stand 01/2024)

Ort: Am Holzweg 32, 86156 Augsburg

Ziele und MaBnahmen: Tankstelle als multifunktio-
naler Transit-, Verweil- und Lernort; identitats-
stiftend durch Bezug zu Region und Topografie;
Inszenierung einer archdologischen Fundstétte
Nutzungen: Wertstoff- und StraBenreinigungsdepot
mit Verwaltungs- und Sozialrdumen, Lagern fir
Brennstoffe, Ole, Farben und Fette, Fahrzeughallen
mit Arbeitsstanden, Magazinen, Salzlager und
Containerstellplatzen mit Kundenverkehr
Bauherrin: Stadt Augsburg

Architektur: KNERER UND LANG Architekten
GmbH, Miinchen
Generalunternehmer/Bauleitung: bauleitung
kindler, Augsburg

Tragwerksplanung: bfp Ingenieure bruckner fichtel
+ partner, Augsburg

HLS-Planung: Heinz A. Donner, Augsburg
ELT-Planung: Geistbeck Consulting, Augsburg
Bauphysikplanung: Hils Consult, Kaufering
Brandschutzplanung: BrandschutzPLAN Kihnlein
& Partner, Miinchen

Schallschutzplanung: EM Plan, Augsburg
AuBenanlagenplanung: Steinbacher-Consult,
NeusaB/Augsburg

Planungs- und Bauzeit: 2013-2016

GréBe: 5.693 m2 BGF

Kosten: 9,8 Mio. Euro

Prozess:

¢ 2013: Planungsbeginn

¢ 2015: Baubeginn

* 2016: Fertigstellung

Beteiligungsprozess: Konzept wurde in enger
Zusammenarbeit mit den Nutzenden erarbeitet
Auszeichnungen: best architects 2018; thomas
wechs preis 2018; AIT-Award 2018 (2. Preis
Kategorie Industrie); DAM Preis 2018 (Finalist);
BDA Preis Bayern 2019; Mies van der Rohe Award
2019 (Nominierung)

Weiterfiihrende Informationen:

« KNERER UND LANG Architekten (0.J.):
Wertstoffhof und StraBenreinigungsdepot Nord,
Augsburg. Online unter: https:/www.knererlang.
de/de/03-PORTFOLIO/01-Projekte/2014-016
(Stand 02/2024)

Jan-Fedder-Promenade Hamburg
(S.72)

Projekt: Jan-Fedder-Promenade Hamburg
(Niederhafen)

Ort: Vorsetzen 72, 20459 Hamburg

Ziele und MaBnahmen: Verbesserung des Hoch-
wasserschutzes sowie Integration von gewerblichen
Raumlichkeiten und einer Hafentribiine; Steigerung
der Aufenthaltsqualitédt am Wasser

Nutzungen: Hochwasserschutz, Hafenpromenade
Bauherrin: Freie und Hansestadt Hamburg
Architektur: Zaha Hadid Architects, London
Objekt- und Tragwerksplanung: Ingenieurbtiro
GRASSL GmbH, Hamburg
Generalunternehmer/Bauleitung: Hochtief
Infrastructure GmbH, Hamburg

Auszeichnungen: AlV Bauwerk des Jahres 2019
(Architekten- und Ingenieurverein Hamburg e. V.)
Planungs- und Bauzeit: 2005-2019

Lange: 625 m

Kosten: 81,9 Mio. Euro
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Finanzierung, Férderung: anteilig durch Gemein-
schaftsaufgabe ,Verbesserung der Agrarstruktur
und des Kiistenschutzes*”

Prozess:

¢ 2005: Planungsbeginn

* 2006: Wettbewerb

¢ 2011: Beauftragung

e 2012: Baubeginn

e 2019: Fertigstellung

Beteiligungsprozess: Planfeststellungsverfahren
Weiterfiihrende Informationen:

e Zaha Hadid Architects (0.J.): Niederhafen River
Promenade. Online unter: https:/www.zaha-hadid.
com/architecture/hamburg-river-promenade/
(Stand 02/2024)

¢ Neumann, Marion und Roderjan, Nils (2020):
Hamburg River Promenade. Laudatio. Bauwerk des
Jahres 2019, AlV — Architekten- und Ingenieurverein
Hamburg. Online unter: https:/www.aivhh.de/
auszeichnungen/bauwerk-des-jahres/die-preis
traeger/die-preistraeger-des-jahres-2019/
hamburg-river-promenade/ (Stand 01/2024)

Donaubad Sigmaringen (s.76)

Ort: RoystraBe 31, 72488 Sigmaringen

Ziele und MaBnahmen: Sanierung, Modernisierung

und gestalterische Aufwertung des Geb&dudebe-

stands und der technischen Anlage des Freibades,

barrierefreie ErschlieBung, Uberarbeitung des

Beckenprogramms, Schaffung neuer Attraktionen

Nachhaltigkeitsaspekte: bestandswahrende

Modernisierung, Attraktivitdtssteigerung fur breitere

Nutzungsméglichkeiten

Nutzungen: Freizeit, Schulsport, Vereinssport

Bauherrin: Stadtwerke Sigmaringen

Architektur: 4a Architekten GmbH, Stuttgart

Landschaftsplanung: Planstatt Senner, Uberlingen

Tragwerksplanung: Jirgen Birmele, Sigmaringen

Generalunternehmer/Bauleitung Gebéaude:

Heribert Pfaus und Partner freie Architekten und

Stadtplaner, Sigmaringen

HLS und Badewassertechnik, Bauleitung

Beckenanlagen: L&P Beratende Ingenieure, Haar

bei Miinchen

Elektroplanung: Schnell Ingenieure & Co.Kg

Planungs- und Bauzeit: 2017-2020

GroBe: 2.295 m2 BGF; 2.176 m2 Gesamtwasserflache

Kosten: 8,36 Mio. Euro (Kostengruppen 300-700)

Finanzierung, Férderung: Bundesprogramm

LSanierung kommunaler Einrichtungen in den

Bereichen Sport, Jugend und Kultur® 2017

Prozess:

e 2017: Vergabeverfahren, Beauftragung und
Planungsbeginn

¢ 2019: Baubeginn

e 2020: Fertigstellung

Beteiligungsprozess: Blirgerinformationsver-

anstaltung fiir Fragen und Anmerkungen der

Birgerschaft und Freibadnutzer und -nutzerinnen

zur Entwurfsplanung

Auszeichnungen: Iconic Awards 2022 (Winner

Innovative Architecture)

Weiterfiihrende Informationen:

¢ 4aArchitekten (0.J).): Freibad in Sigmaringen.

Sanierung einer Freibadanlage aus den 60er-Jahren.

Online unter: https:/4a-architekten.de/projekte/

freibad-sigmaringen-sanierung (Stand 02/2024)
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Grundschule ,Wilhelm Gentz*“
Neuruppin (s.82)

Ort: Gerhart-Hauptmann-Strae 38, 16816 Neuruppin
Ziele und MaBnahmen: Die ,Wilhelm Gentz“-
Grundschule setzt sich aus drei Einzelbausteinen
zusammen: dem Bestandsplattenbau mit Lern-
inseln, dem verbindenden Anbau mit Gemeinschafts-
bereichen wie Mensa und Verwaltung und dem
Neubau der Sporthalle. Zusammen ergeben sie

ein kompaktes Gebédude mit vielfdltigen Bezligen;
die neue Fassade umhillt das gesamte Geb&ude-
ensemble mit unbehandeltem Lérchenholz.
Nachhaltigkeitsaspekte: Erhalt der Mauerwerks-
und Stahlbetonkonstruktion der Decken und
tragenden Wénde; Holzrahmenbau mit hochwérme-
dammender Holzfaserisolierung als neue
Gebé&udehlille; Nutzung der Dachflachen fir die
photovoltaische Stromerzeugung und Einspeisung
liberschissiger Energie ins Stromnetz; Dachbegrii-
nung; Einsatz von leicht riickbau- und recycelbaren
Materialien; Verzicht auf eine maschinelle Liftung
Nutzungen: Grundschule und Sporthalle
Bauherrin: Fontanestadt Neuruppin

Architektur: CKRS Architektengesellschaft mbH,
Berlin

Landschaftsplanung: HRADIL Landschaftsarchi-
tektur, Neuruppin

Tragwerksplanung: ifb frohloff staffa kiihl ecker
Beratende Ingenieure PartG mbB, Berlin
Bauleitung: CKRS Architektengesellschaft mbH,
Berlin

Gebaudetechnik: Azimut-Ingenieurbiiro fir
rationelle Energietechnik GmbH, Berlin
Auszeichnungen: Deutscher Holzbaupreis 2023
(Anerkennung); HolzbauPlus 2022/23 (Preistrager
Sanierung, Umnutzung und Revitalisierung von
Bestandsgeb&uden)

Planungs- und Bauzeit: 2019-2022

GroBe: 6.680 m2 BGF

Kosten: 9,8 Mio. Euro netto (Kostengruppen 300 +
400)

Finanzierung, Férderung: Nachhaltige Entwicklung
von Stadt und Umland (NESUR-Infrastruktur);
Kommunalinvestitionsférderungsgesetz Schulinfra-
struktur

Prozess:

e 2018: Wettbewerb

* 2019: Beauftragung und Planungsbeginn

e 2020: Baubeginn

e 2022: Fertigstellung

Weiterfiihrende Informationen:

¢ CKRS Architekten (0.).): Wilhelm-Gentz-Grund-
schule. Online unter: https://ckrs-architekten.de/
projekt/1-preis-wilhelm-gentz-grundschule/ (Stand
02/2024)

Stadtbahntunnel Karlsruhe (s.102)

Ort: KaiserstraBe mit Slidabzweig Ettlinger StraBe,
Karlsruhe

Ziele und MaBnahmen: Schaffung zusétzlicher
Kapazitaten; Erhdhung der betrieblichen Flexibilitat;
Entlastung der Knotenpunkte; schienenfreie
FuBgangerzone; Unterstlitzung der eingeleiteten
Sudentwicklung

Nutzungen: Verbindung in West-Ost-Richtung

von vier unterirdischen Haltestellen auf einer Lange
von 2,4 km und von drei weiteren unterirdischen
Haltestellen mit einer 1km langen Nord-Siid-Réhre
Bauherrin: KASIG - Karlsruher Schieneninfra-
struktur-Gesellschaft mbH

Architektur: allmannwappner gmbh, Minchen

Landschaftsplanung: Mettler

Landschaftsarchitektur, Berlin

Ingenieurplanung und technische Gebaudeaus-

riistung: Obermeyer Planen + Beraten, Karlsruhe;

Spiekermann GmbH, Disseldorf

Tragwerksplanung: ZPP Ingenieure AG, Bochum

Generalunternehmer/Bauleitung: ZETCON

Ingenieure GmbH; KREBS+KIEFER Ingenieure

GmbH

Lichtplanung: Ingo Maurer, Miinchen

Planungs- und Bauzeit: 2004-2021

Lange: 2,4 km Stadtbahntunnel KaiserstraBe; 1km

Sudabzweig Ettlinger Strafe

Kosten: ca. 1,5 Mrd. Euro Gesamtkosten Karlsruher

Kombildsung

Finanzierung, Férderung: 60 % Bundesanteil;

20 % Landesanteil; Rest: Karlsruher Schieneninfra-

struktur-Gesellschaft mbH / Karlsruher Versor-

gungs-, Verkehrs- und Hafen GmbH

Prozess:

¢ 2004: Beginn Voruntersuchungen und
Architekturwettbewerb

¢ 2006: Einleitung Planfeststellungsverfahren

¢ 2008: Planfeststellungsbeschluss
Stadtbahntunnel

¢ 2009: Ausschreibung und Vergabe Rohbau

¢ 2010: Baubeginn

e 2021: Fertigstellung

Auszeichnungen: Badischer Architekturpreis 2022;

DAM Preis 2023 (Nominierung); UITP Design Award

2023

Weiterfiihrende Informationen:

¢ allmannwappner (0.J.): Stadtbahntunnel

Karlsruhe. Online unter: https:/www.

allmannwappner.com/de/projekte/543/

stadtbahntunnel-karlsruhe (Stand 02/2024)

Tank- und Rastanlage
sLeubinger Fiirstenhiigel® (s.112)

Ort: BAB 71, Landkreis Smmerda, 99610 Sémmerda
(Leubingen)

Ziele und MaBnahmen: Neubau eines Tank- und
Rasthofs als IBA-Projekt mit interdisziplindrem
Ansatz unter Einbezug eines friihbronzezeitlichen
Grabhlgels; neue Interpretation verkehrlicher
Infrastruktur und zukiinftigen Reisens, die die
Lagegunst am Firstenhlgel, die Besonderheiten
von Topografie und Landschaft mit der tradierten
Rastfunktion zusammenfihrt und tber zeitgemaBe
Architektur, Landschaftsarchitektur und ein
innovatives Kommunikationskonzept vermittelt
Nachhaltigkeitsaspekte: Nutzung Eisspeicher;
Verwendung von heimischem Holz (WeiBtanne) als
nachwachsender Baustoff flir die Oberflachen der
Innenrdume

Nutzungen: Tank- und Rastanlage

Bauherrin: Bundesrepublik Deutschland, vertreten
durch Die Autobahn GmbH des Bundes, diese
vertreten durch DEGES Deutsche Einheit Fern-
straBenplanungs- und -bau GmbH (AuBenanlagen);
Shell Deutschland GmbH (Betriebsgrundstiick
Tank- und Rastanlage)
Kooperationspartnerschaft: Internationale
Bauausstellung (IBA) Thiiringen

Partnerschaften: Thiiringer Landesamt fiir
Denkmalpflege und Archéologie, Weimar; Stadt
Sommerda; Landkreis Smmerda

Architektur: MONO Architekten, Berlin
Landschaftsplanung: PLANORAMA Landschafts-
architektur, Berlin

Ausstellungs- und Kommunikationsdesign:

SUM GmbH, Berlin

Verkehrsplanung, Tanktechnik, Bauliberwachung:
KMP GmbH, Birkenwerder

Tragwerksplanung: Briickner Dietz GmbH,
Darmstadt

Haustechnikplanung: GIG GmbH, Bremen
Bauleitung AuBenanlagen (ohne Betriebsgrund-
stiick): EGL Kassel

Projektsteuerung Shell: Artelia GmbH, Hamburg
Wettbewerbsbetreuung/Vorpriifung: PAD, Weimar
Planungs- und Bauzeit: 2015-2021

GroBe: 2180 m? BGF; ca. 23 ha Landschaftsbau
Kosten: vertraulich; ca. 3,4 Mio. Euro Landschaftsbau
Finanzierung, Férderung: Thiiringer Ministerium fiir
Infrastruktur und Landwirtschaft

Prozess:

e 2014: Wettbewerb

¢ 2015: Planungsbeginn

¢ 2017: Konzessionsvergabe

e 2018: Baubeginn

e 2021: Fertigstellung und Inbetriebnahme
Beteiligungsprozess: Ausstellungen der Ergebnisse
des interdisziplindren Wettbewerbs (Berlin, Weimar,
Sémmerda, Bonn, Erfurt); intensive Abstimmung
und Erérterung der Planungen und Realisierungs-
schritte mit den Beteiligten der Region (Landkreis
Sommerda, Stadt Sommerda, Kinder- und
Jugendparlament, Verein der Heimatfreunde)
Auszeichnungen: DAM Preis 2023 (Shortlist);
Deutscher Landschaftsarchitekturpreis 2023
(Nominierung); Architekturpreis der Architekten-
kammer Thiringen 2022 (Anerkennung); Shell Gold
Retailer of the Year 2023

Weiterfiihrende Informationen:

* DEGES - Deutsche Einheit FernstraBen-
planungs- und -bau (0.J.): A 71: Tank- und Rastanlage
Leubinger Fiirstenhtigel. Online unter: https:/
www.deges.de/projekte/projekt/a-71-leubinger-
fuerstenhuegel/ (Stand 01/2024)

e |IBAThiringen (0.J.): Leubinger Firstenhiigel,
Tank- und Rastanlage. Fenster in die Region. Online
unter: https://iba-thueringen.de/projekte/
leubinger-f%C3%BCrstenh%C3%BCgel-tank-und-
rastanlage (Stand 02/2024)

* MONO Architekten (0.).): Rastanlage Leubinger
Firstenhiigel. Online unter: www.monoarchitekten.de
(Stand 01/2024)

Fahrradparkhaus Eberswalde (s.116)

Ort: Breite StraBe 39, 16225 Eberswalde

Ziele und MaBnahmen: Neubau eines Fahrradpark-
hauses in Holzbauweise als Impulsgeber fiir
nachhaltige Entwicklung und Verkehrswende
Nachhaltigkeitsaspekte: Holzbauweise mit
unbehandeltem Larchenholz; Photovoltaik auf dem
Griindach

Nutzungen: Fahrradparkhaus auf zwei Ebenen fiir
liber 600 Fahrrader

Bauherrin: Stadt Eberswalde

Architektur und Bauleitung: Leitplan GmbH
Planungs- und Entwicklungsgesellschaft, Berlin
Tragwerksplanung: ifb frohloff staffa kiihl ecker
Beratende Ingenieure PartG mbB, Berlin
Planungs- und Bauzeit: 2019-2022

GroBe: 1.330 m?

Kosten: 2,2 Mio. Euro

Finanzierung, Férderung: Europaischer Fonds fiir
regionale Entwicklung



Prozess:

¢ 2019: Planungsbeginn

¢ 2020: Baubeginn

e 2022: Fertigstellung

Auszeichnungen: Deutscher Verkehrswendepreis
2022; Deutscher Ingenieurbaupreis 2022
(Anerkennung); Brandenburgischer Baukulturpreis
2023 (Sonderpreis); Deutscher Holzbaupreis 2023
(engere Wahl)

Weiterfiihrende Informationen:

* Stadt Eberswalde (0.J).): Fahrradparkhaus
Eberswalde. Online unter: https:/www.eberswalde.
de/fahrradparken (Stand 02/2024)

¢ Leitplan GmbH (0.J.): Fahrradparkhaus
Eberswalde. https:/www.leitplan-gmbh.com/
fahrradparkhaus-eberswalde (Stand 02/2024)

Fuldatalbriicke Bergshausen (s.124)

Ort: A44 zwischen Autobahnkreuz Kassel West

und Autobahndreieck Kassel-Siid bei Bergshausen,
Fuldabriick

Ziele und MaBnahmen: Ertlichtigung einer stark
verkehrsbelasteten Stahlfachwerkbriicke,
Standsicherheit und Verkehrssicherheit fiir weitere
12 Jahre bis 2028; Uberbau Nord mit polygonal
verlaufenden Seilen unterspannt; Uberbau Stid
Verstérkung der Untergurte, Nieten teilweise durch
Passschrauben ersetzt

Nachhaltigkeitsaspekte: Verstarkung der
Autobahnbriicke unter Aufrechthaltung des
Verkehrs; Verlangerung der Nutzungsdauer;
Ubertragbare ingenieurtechnische Leistung fiir
Briickensanierungen

Nutzungen: Pkw- und Lkw-Verkehr

Bauherrin: Bundesrepublik Deutschland vertreten
durch das Bundesministerium fiir Verkehr und
digitale Infrastruktur; Land Hessen, vertreten durch
Hessen Mobil

Ingenieursplanung: Ingenieurgruppe Bauen,
Karlsruhe; WTM Engineers GmbH, Hamburg
Generalunternehmer/Bauleitung: Hessen Mobil
StraBen und Verkehrsmanagement, Kassel
Bauausfiihrung: SEH Engineering GmbH, Hannover
Priifingenieur: Prof. Dr.- Ing. K. GeiBler, Dresden
Planungs- und Bauzeit: 2016—-2019

GroBe: 17.782 m2 Briickenflache; 698,96 m
Gesamtstitzweite

Kosten: 16 Mio. Euro

Prozess:

¢ 2016: Beauftragung und Planungsbeginn

¢ 2018: Baubeginn

e 2019: Fertigstellung

Auszeichnungen: Deutscher Briickenbaupreis 2023
Weiterfiihrende Informationen:

* HGohl, Patrick; SchiiBler, Svenja; Rudolf, Martin;
Lauterbach, André (2019): Bauwerksuntersuchungen
und Belastungsversuche an der Fuldatalbriicke
Bergshausen. In: Bautechnik 07/2019. Berlin.

¢ BIngK — Bundesingenieurkammer; VBI — Verband
Beratender Ingenieure; BMDV- Bundesministerium
fiir Digitales und Verkehr (2023): Deutscher
Briickenbaupreis. Dokumentation 2023. Online
unter: https:/www.brueckenbaupreis.de/
wp-content/uploads/DBBP_2023 _Dokumenta
tion.pdf (Stand 02/2024)

Studierendenhaus der
TU Braunschweig (s.132)

Ort: PockelsstraBe 1, 38106 Braunschweig

Ziele und MaBnahmen: offene Lern-, Arbeits- und

Aufenthaltsrdume fir Studierende

Nachhaltigkeitsaspekte: Plug-in-Systembau

rickstandsfrei riickbaubar, vielfach konfigurierbar

und damit an neue Nutzungen an anderen Orten

anpassbar

Nutzungen: lesen, lernen, reden, Kaffee trinken

Bauherrin: Technische Universitat Braunschweig

Auftragsverwaltung: Gebdudemanagement der

TU Braunschweig

Architektur: Gustav Diising & Max Hacke, Berlin

Tragwerksplanung: knippershelbig, Berlin

Technische Gebaudeausriistung, Akustik,

Energieplanung: energydesign, Braunschweig

Generalunternehmer/Bauleitung: iwb Ingenieure

Generalplanung GmbH & Co. KG, Braunschweig

Brandschutz: Dehne, Kruse Brandschutzingenieure

GmbH & Co. KG, Braunschweig

Planungs- und Bauzeit: 2016—-2022

GréBe: 1.000 m?

Kosten: 5,2 Mio. Euro

Prozess:

* 2015: Wettbewerb

¢ 2016: Beauftragung und Planungsbeginn

¢ 2020: Baubeginn

e 2022: Fertigstellung

Auszeichnungen: DAM Preis 2024; Deutscher

Architekturpreis 2023; Heinze Award 2023 (Bestes

Cradle to Cradle); BDA Preis Niedersachsen 2023;

Mies van der Rohe Award 2024

Weiterfiihrende Informationen:

¢ Dusing, Gustav (2022): Studierendenhaus
TU Braunschweig, 2023. Online unter: https:/
gustav-duesing.com/projects/the-informal-
studio-3/ (Stand 02/2024)

¢ Biro Hacke (0.J.): Study Pavillon 2022,
Braunschweig, Germany. Online unter: https:/
burohacke.com (Stand 02/2024)

¢ Deutsches Architekturmuseum DAM (o0.J.):
Preistrédger Studierendenhaus der TU Braun-
schweig, Deutschland. Online unter: https:/
www.dam-preis.de/de/124/dam-preis-2024/
preistraeger/ (Stand 02/2024)

¢ BBR - Bundesamt fiir Bauwesen und Raumord-
nung (2023): Architektur in Deutschland 2023.
Staatspreis. Berlin. Online unter: https:/bak.de/
wp-content/uploads/2023/10/deutscher-
architekturpreis-2023 _ dokumentation-web.pdf
(Stand 02/2024)

BOB CAMPUS Wuppertal (s.144)

Ort: Max-Planck-StraBe 19, 42277 Wuppertal-
Oberbarmen

Ziele und MaBnahmen: chancengerechte
Immobilien- und Stadtteilentwicklung nach dem
Initialkapital-Prinzip; Umbau einer ehemaligen
Textilfabrik zu einem Campus fiir Bildung, Arbeit,
Wohnen und Gemeinschaft; Empowerment

der Menschen im Quartier durch Koproduktion,
Community Building, Schaffen von Orten der
Begegnung, des Lernens und der gemeinsamen
Betétigung

Nachhaltigkeitsaspekte: Beteiligungsprozess und
Community Building férdern eine bedarfsorientierte
Nutzungsstruktur und eine inklusive Gemeinschaft
im Sinne sozialer Nachhaltigkeit; Mehrfachnutzung
der Rdume durch Konzept des Teilens, nachhaltige
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Immobilienbewirtschaftung generiert eine
Gemeinwohlrendite aus den Uberschiissen der
Vermietung; Bauen im Bestand bei hohem Erhalt
von bestehender Bausubstanz bzw. grauer
Energie; Photovoltaikanalage; Energiefassade mit
intelligentem Lowtech-Luftaustauschsystem;
Griindach
Nutzungen: Kita, Fachrdume (Kunst, Technik,
Textiles Gestalten) flir benachbarte Realschule,
Offener Ganztag, Biiros, Ateliers, offene Nachbar-
schaftsetage mit Stadtteilbibliothek und Gemein-
schaftskiliche, Nachbarschaftspark, Wohnungen
(11, davon 8 geférdert plus geférdertes Nachbar-
schaftswohnzimmer)
Bauherrin: Urbane Nachbarschaft BOB gGmbH
Architektur und Stadtebau: raumwerk.architekten,
Kéln
Landschaftsplanung: atelier le balto, Berlin
Tragwerksplanung: bau|werk Ingenieurbiiro, KéIn
Bauphysik: energiebtliro vom Stein, KoIn
Technische Geb&dudeausriistung: RASSEK &
PARTNER Brandschutzingenieure, Wuppertal;
Planersocietét, Dortmund; DELZER Kybernetik
GmbH, Loérrach; TbP Kéln GmbH; Calorelektrik
GmbH Sub von TbP, KdIn
Technische Projektsteuerung: Montag Service
GmbH, Bonn (Shedhallen, Wohnh&user); raumwerk.
architekten, KéIn (Fabrikhalle)
Projektsteuerung Nachbarschaftspark:
Stadt Wuppertal
Bauleitung Nachbarschaftspark: Bauer + Fecke,
Dortmund
Planungs- und Bauzeit: 2017-2023
GroBe: 8.400 m2 Grundstiick, davon 4.500 m2
Nachbarschaftspark; 5.500 m2 vermietbare
Nutzflache
Kosten: ca. 13,3 Mio. Euro Bau; ca. 2,2 Mio. Euro
Park; ca. 2 Mio. Euro kooperative Projektentwick-
lung, Prozessmanagement, Community Building,
Kommunikation
Finanzierung, Forderung: Eigenkapital und ideelle
Zuwendungen durch die Montag Stiftungen;
Fremdfinanzierung; Wohnraumférderung NRW fiir
die geforderten Wohnungen; Stéadtebauférderung
und stadtische Mittel fiir den Nachbarschaftspark
Prozess:
¢ 2017: Planungsbeginn und Beauftragung
e 2019: Baubeginn 1. Bauabschnitt
¢ 2020: Baubeginn 2. Bauabschnitt
e 2022: Baubeginn Nachbarschaftspark und
Fertigstellung: 1. und 2. Bauabschnitt
e 2023: Fertigstellung Park
Beteiligungsprozess: kooperativer Planungs-
prozess mit Stadt Wuppertal, Ankermietern Schule,
Kita, Planer*innen und Architekt*innen, Menschen
und Akteuren aus dem Quartier; keine Wettbe-
werbsverfahren, daflir Pitches mit ausgewéhlten
Biiros, Qualifizierung Giber Machbarkeitsstudie,
Ausschreibung und Vergabe der stédtischen
Auftrége nach europédischem Vergaberecht; offener
und kommunikativer Beteiligungsprozess von
Anfang an, der iber die Entwicklungs- und Bauzeit
hinausgeht, da der BOB CAMPUS im Betrieb
dauerhaft Moglichkeiten fur Beteiligung in Form von
Raumen, Freiflachen, Strukturen und Gemeinwohl-
rendite zur Verfligung stellt
Weitere Beteiligte: Stadt Wuppertal; Jobcenter
Wuppertal A6R; GBA Gesellschaft fur berufliche
Aus- und Weiterbildung mbH
Auszeichnungen: polis Award 2023 (Kategorie
LUrbanes Flachenrecycling®); Schulbaupreis NRW
2023; Mies van der Rohe Award 2023 (Nominierung)
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Weiterfiihrende Informationen:

¢ BOB CAMPUS: Online unter: https:/www.
bob-campus.de/ (Stand 02/2024)

¢ Montag Stiftung Urbane Rdume (0.J.): BOB
CAMPUS. Online unter: https:/www.montag-
stiftungen.de/handlungsfelder/chancengerechte-
stadtteilentwicklung/bob-campus-1(Stand
02/2024)

¢ Stadt Wuppertal (0.J.): BOB-CAMPUS, Nachbar-
schaftspark Oberbarmen. Online unter: https:/
www.wuppertal.de/microsite/unser-oberbarmen/
projekte/laufende-projekte/bob-campus/
bob-campus.php (Stand 02/2024)
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* Banse, Philip; Buermeyer, Ulf (2023): Baustellen
der Nation. Was wir jetzt in Deutschland @ndern
missen. Berlin.

Grafiken und Infografiken

Baukultur mitdenken bei notwendigen Sanierungen:
¢ Destatis — Statistisches Bundesamt (0. J.):
Verbraucherpreisindex und Inflationsrate. Online
unter: https:/www.destatis.de/DE/Themen/
Wirtschaft/Preise/Verbraucherpreisindex/ _inhalt.
html (Stand 03/2024)

* KfW Bankengruppe; Difu — Deutsches Institut
fir Urbanistik (2023): KfIW-Kommunalpanel 2023.
Frankfurt am Main. Online unter: https:/www.kfw.
de/PDF/Download-Center/Konzernthemen/
Research/PDF-Dokumente-KfW-Kommunalpanel/
KfW-Kommunalpanel-2023.pdf (Stand 05/2023)

Aktuelle Lage der Baukulturin
Deutschland

Wanderungsgeschehen und Wohnungsversorgung

¢ BBSR - Bundesinstitut fiir Bau-, Stadt- und
Raumforschung (2020): Kiinftige Wohnungsleer-
stdnde in Deutschland. Regionale Besonderheiten
und Auswirkungen. Bonn. Online unter: https:/
www.bbsr.bund.de/BBSR/DE/veroeffentlichungen/
sonderveroeffentlichungen/2020/wohnungsleer
stand-dl.pdf?_ _blob=publicationFile&v=4 (Stand
03/2023)

¢ BBU - Verband Berlin-Brandenburgischer
Wohnungsunternehmen (2023): Pressekonferenz
zum BBU-Marktmonitor 2022: Hochste Zeit zu
handeln — jetzt! Pressemitteilung vom 09.02.2023.
Online unter: https:/bbu.de/presse-medien/
pressemitteilungen?r=/reader/ajax/ (Stand
03/2023)

¢ Berlin-Institut flir Bevolkerung und Entwicklung;

Wiistenrot Stiftung (2022): Landlust neu vermessen.

Wie sich das Wanderungsgeschehen in Deutschland
gewandelt hat. Online unter: https:/www.berlin-
institut.org/studien-analysen/detail/landlust-neu-
vermessen (Stand 03/2023)

¢ BMWSB - Bundesministerium fiir Wohnen,
Stadtentwicklung und Bauwesen (2022): Blindnis
bezahlbarer Wohnraum. MaBnahmen fir eine Bau-,

Investitions- und Innovationsoffensive. Online unter:

https:/www.bmwsb.bund.de/SharedDocs/
downloads/Webs/BMWSB/DE/veroeffentlichun-
gen/wohnen/buendnis-wohnraum/20221012-
buendnis-massnahmen.pdf;jsessionid=CEBAC440
3766E06BBD50A98EOD11ABBB.2_cid3647_ _
blob=publicationFile&v=>5 (Stand: 03/2023)

¢ BMWSB - Bundesministerium fiir Wohnen,
Stadtentwicklung und Bauwesen (2023): Mehr
Tempo flir bezahlbares Wohnen: GdW, Bauindustrie
und Bauministerium prasentieren neue Rahmen-
vereinbarung Serielles und modulares Bauen 2.0.
Pressemitteilung vom 09.11.2023. Online unter:
https:/www.bmwsb.bund.de/SharedDocs/
pressemitteilungen/Webs/BMWSB/DE/2023/11/
serieller-modularer-wohnungsbau.html (Stand
01/2024)

¢ BMWSB - Bundesministerium fiir Wohnen,
Stadtentwicklung und Bauwesen (2023):
Bezahlbarer Wohnraum fiir junge Menschen:
Sonderprogramm Junges Wohnen gestartet!

Pressemitteilung vom 30.03.2023. Online unter:
https:/www.bmwsb.bund.de/SharedDocs/
pressemitteilungen/Webs/BMWSB/DE/2023/03/
junges-wohnen.html (Stand 04/2023)

¢ BMWSB - Bundesministerium fiir Wohnen,
Stadtentwicklung und Bauwesen (0.J.): Deutsch-
landatlas. Wohnungsleerstand. Online unter:
https:/www.deutschlandatlas.bund.de/DE/Karten/
Wie-wir-wohnen/046-Wohnungsleerstand.html# _
2osabaofb (Stand 03/2023)

* Deschermeier, Philipp; Henger, Ralph; Oberst,
Christian (2023): Immer mehr Familien verlassen die
GroBstadte (IW-Kurzbericht 21/2023). Online unter:
https:/www.iwkoeln.de/fileadmin/user_upload/
Studien/Kurzberichte/PDF/2023/1W-
Kurzbericht_2023-Au%C3%9Fen-und-Binnen-
wanderung _angepasst.pdf (Stand 03/2023)

* Destatis — Statistisches Bundesamt (2022): 2035
werden in Deutschland 4 Millionen mehr ab
67-Jéhrige leben. Pressemitteilung vom 02.12.2022.
Online unter: https:/www.destatis.de/DE/Presse/
Pressemitteilungen/2022/12/PD22 _511_124.html
(Stand 03/2023)

¢ Destatis — Statistisches Bundesamt (2022):
Bevdlkerungsvorausberechnung. Online unter:
https:/www.destatis.de/DE/Themen/Gesellschaft-
Umwelt/Bevoelkerung/Bevoelkerungsvorausbe
rechnung/ _inhalt.htmI#233980 (Stand 03/2023)
¢ Destatis — Statistisches Bundesamt (2023):
Bevdlkerung im Jahr 2022 auf 84,3 Millionen
gewachsen. Pressemitteilung vom 19.01.2023.
Online unter: https:/www.destatis.de/DE/Presse/
Pressemitteilungen/2023/01/PD23 _026 _124.
html (Stand 03/2023)

¢ Destatis — Statistisches Bundesamt (2023):
Wohnkosten: 10,7 % der Bevdlkerung gelten als
liberbelastet. Pressemitteilung vom 26.08.2022.
Online unter: https:/www.destatis.de/DE/Presse/
Pressemitteilungen/2022/08/PD22 _NO0O54_61.
html (Stand 03/2023)

* Die Bundesregierung (2023): Klimafreundlich
Bauen und Sanieren. Online unter: https:/www.
bundesregierung.de/breg-de/aktuelles/
energieeffiziente-neubauten-2038426 (Stand
03/2023)

* Eilinghoff, Dirk (2023): Baukindergeld-Nachfol-
ger: So hilft die neue Férderung fiir Familien. Online
unter: https:/www.finanztip.de/kfw-foerderung/
wohneigentum-fuer-familien/ (Stand 11/2023)

¢ empirica (2022): CBRE-empirica-Leerstands-
index 2022. Zeitreihe 2009-2021. Ergebnisse und
Methodik. Online unter: https:/www.empirica-
institut.de/fileadmin/Redaktion/Publikationen _
Referenzen/PDFs/CBRE-empirica-Leerstands
index-Methode-2022-v.pdf (Stand 03/2023)

¢ Feld, Lars; Carstensen, Sven; Gerling, Michael;
Wandzik, Carolin; Simons, Harald (2023): Frihjahrs-
gutachten der Immobilienwirtschaft 2023 des Rates
der Immobilienweisen. Online unter: https://zia-
deutschland.de/wp-content/uploads/2023/02/
Fruehjahrsgutachten-2023.pdf (Stand 03/2023)

e GdW - Bundesverband deutscher Wohnungs-
und Immobilienunternehmen (0.J.): Serielles Bauen
2.0. Online unter: https:/www.gdw.de/serielles
bauen2-0/ (Stand 01/2024)

¢ Gornig, Martin; Pagenhardt, Laura (2023):
Bauboom geht zu Ende — politischer Strategie-
wechsel erforderlich (DIW Wochenbericht
142/2023). Online unter: https:/www.diw.de/
documents/publikationen/73/diw _01.c.862940.
de/23-1-1.pdf (Stand 03/2023)

¢ KfW (0.).): Wohneigentum fiir Familien. Online
unter: https:/www.kfw.de/inlandsfoerderung/

163

Privatpersonen/Neubau/F%C3%B6rderprodukte/
Wohneigentum-f%C3%BCr-Familien-(300)/
#detail-3-target (Stand 11/2023)

¢ Pestel Institut; ARGE — Arbeitsgemeinschaft

flr zeitgeméBes Bauen (2023): Bauen und Wohnen
in der Krise. Aktuelle Entwicklungen und Riick-
wirkungen auf Wohnungsbau und Wohnungsmérkte.
Hannover. Online unter: https:/www.mieterbund.
de/fileadmin/public/Studien/Studie _-_Bauen_
und_Wohnen_in_der_Krise.pdf (Stand 03/2023)
* Rosenbaum-Feldbriigge, Matthias; Sander,
Nikola (2020): Aktuelle Trends der Binnenwande-
rungen in Deutschland. Online unter: https:/www.
bib.bund.de/Publikation/2020/pdf/Aktuelle-
Trends-der-Binnenwanderung-in-Deutschland.
pdf?_ _blob=publicationFile&v=2 (Stand
03/2023)

e TMIL - Thiringer Ministerium fir Infrastruktur
und Landwirtschaft (2018): 2. Wohnungsmarktbe-
richt Thiringen. Online unter: https:/infrastruktur-
landwirtschaft.thueringen.de/fileadmin/z_th9/
tmblv/zweiter _thuringer _wohnungsmarktbericht.
pdf (Stand 03/2023)

e Zeit online (2023): Stadte- und Gemeindebund
rét zum Umzug aufs Land. Beitrag vom 21.03.2023.
Online unter: https:/www.zeit.de/wirt-
schaft/2023-03/wohnungsnot-land-wohnungen-
umzug-staedte-gemeindebund?mode=recommen
dation&page=1008&utm _
referrer=https%3A%2F%2Fwww.google.com%2F
(Stand 03/3023)

Grafiken und Infografiken

Wir werden élter!:

¢ Destatis — Statistisches Bundesamt (2022):

15. koordinierte Bevélkerungsvorausberechnung
— Deutschland. Berichtszeitraum 2021-2070.
Online unter: https:/www.destatis.de/DE/
Themen/Gesellschaft-Umwelt/Bevoelkerung/
Bevoelkerungsvorausberechnung/Publikationen/
Downloads-Vorausberechnung/statistischer-
bericht-bvb-deutschland-2070-5124202219005.
html?nn=208696 (Stand 02/2024)

Wirwachsen!:

¢ Destatis — Statistisches Bundesamt (2022):

15. koordinierte Bevolkerungsvorausberechnung
— Deutschland. Berichtszeitraum 2021-2070.
Online unter: https:/www.destatis.de/DE/
Themen/Gesellschaft-Umwelt/Bevoelkerung/
Bevoelkerungsvorausberechnung/Publikationen/
Downloads-Vorausberechnung/statistischer-
bericht-bvb-deutschland-2070-5124202219005.
htmI?nn=208696 (Stand 02/2024)

¢ Destatis — Statistisches Bundesamt (2023):
Bevoélkerung nach Nationalitdt und Geschlecht
(Quartalszahlen). Online unter: https:/www.
destatis.de/DE/Themen/Gesellschaft-Umwelt/
Bevoelkerung/Bevoelkerungsstand/Tabellen/
liste-zensus-geschlecht-staatsangehoerigkeit.
html#651186 (Stand 02/2024)

Bauwirtschaftliche Rahmenbedingungen

* Arbeitsgemeinschaft der Hessischen Hand-
werkskammern (2020): Betriebsnachfolge im
hessischen Handwerk. Ergebnisse der Sonderum-
frage im Herbst 2020 fiir die Handwerkskammern
Kassel, Frankfurt-Rhein-Main und Wiesbaden.
Online unter: https:/www.handwerk-hessen.de/
downloads/betriebsnachfolge-im-handwerk-2020-
5006,1157.pdf (Stand 05/2023)



164

e Bauindustrie Ost (2023): Der Staat als Bauherr.
Offentliche Finanzen und Investitionen in die
Infrastruktur. Schwarzbuch Bauwirtschaft 2023.
Online unter: https://www.bauindustrie-ost.de/
artikel-56/der-staat-als-bauherr?file=files/%2BPu
blikationen/2023/Schwarzbuch_Finanzen_
2023web _klein.pdf (Stand 02/2024)

* BBU - Verband Berlin-Brandenburgischer
Wohnungsunternehmen (2023): Pressekonferenz
zum BBU-Marktmonitor 2022. Beitrag vom
09.02.2023. Online unter: https:/www.youtube.
com/watch?v=zQqSI0i6mlE (Stand 04/2023)

* Beyerle, Thomas (2023): Die Bauwirtschaft im
Triple Trouble — zwischen Kapitalmarktumfeld,
Pandemiewirkungen und Dekarbonisierung. In: ifo
Institut — Leibniz-Institut fir Wirtschaftsforschung
an der Universitdat Miinchen: Bauwirtschaft: Droht
ein Absturz in der Baubranche? (ifo Schnelldienst
01/2023). Online unter: https:/www.ifo.de/DocDL/
sd-2023-01-bauwirtschaft.pdf (Stand 04/2023)

¢ Destatis — Statistisches Bundesamt (o.J.)
Preisindizes fiir Bauwerke, Wohngeb&ude und
Nichtwohngebé&ude. Online unter: https:/www.
destatis.de/DE/Themen/Wirtschaft/Konjunktur
indikatoren/Preise/bpr110.html#241650 (Stand
03/2024)

¢ Destatis — Statistisches Bundesamt (2022):
Baumaterialien im Jahr 2021 stark verteuert. Presse-
mitteilung vom 10.02.2022. Online unter: https:/
www.destatis.de/DE/Presse/Pressemitteilungen/
2022/02/PD22_NO006 _61.html (Stand 04/2023)
¢ Destatis — Statistisches Bundesamt (2023):
Baumaterialien im Jahr 2022 erneut stark verteuert.
Pressemitteilung vom 01.02.2023. Online unter:
https:/www.destatis.de/DE/Presse/Pressemittei-
lungen/2023/02/PD23_NO06_61.html (Stand
04/2023)

e Destatis — Statistisches Bundesamt (2023):
Preise fiir Baumaterialien im 1. Halbjahr 2023
groBtenteils auf hohem Niveau. Pressemitteilung
vom 17.10.2023. Online unter: https:/www.destatis.
de/DE/Presse/Pressemitteilungen/2023/10/
PD23_NO055_61.html (Stand 12/2023)

¢ Deutschlandfunk (2022): Was bedeutet die
Zinserhohung fir Verbraucher? Beitrag vom
03.11.2022. Online unter: https:/www.deutschland
funk.de/leitzins-ezb-verbraucher-zinser-
hoehung-100.html (Stand 04/2023)

¢ DIHK - Deutsche Industrie- und Handelskammer
(2023): Fachkréfteengpésse — weiter steigend.
DIHK-Report Fachkrafte 2022. Berlin, Briissel.
Online unter: https://www.dihk.de/resource/blob/
89404/584bdc687e6258d15f9228804a39e5d6/
dihk-fachkraeftereport-2022-data.pdf (Stand
05/2023)

e Gerrard, Jorim; ZolIner, Uwe; Peters, Michael
(2023): Rendite mit der Miete. Wie die Finanzmaérkte
die Wohnungskrise in Deutschland befeuern.
Online unter: https:/www.finanzwende-recherche.
de/wp-content/uploads/Immobilien _Report_
20231107-1.pdf (Stand 02/2024)

¢ Gornig, Martin; Pagenhardt, Laura (2023):
Bauboom geht zu Ende — politischer Strategie-
wechsel erforderlich (DIW Wochenbericht
1+2/2023). Online unter: https:/www.diw.de/
documents/publikationen/73/diw_01.c.862940.
de/23-1-1.pdf (Stand: 03/2023)

« Grewe, Rosa (2022): Offentlicher Dienst: Wie
arbeiten Architektinnen im Bauamt? Beitrag vom
02.11.2022. In: DAB — Deutsches Architektenblatt.
Online unter: https:/www.dabonline.de/2022/
11/02/0effentlicher-dienst-wie-arbeiten-architek-
ten-im-bauamt-bauverwaltung/ (Stand 05/2023)

e Groll, Tina (2023): Wohnungskrise. Hauptsache,
die Aktiondre bekommen ihre Rendite. Beitrag vom
08.11.2023. In: Zeit online. Online unter: https:/
www.zeit.de/wirtschaft/2023-10/wohnungskrise-
finanzwende-recherche-wohnungskonzern-vonovia
(Stand 02/2024)

* HDB - Hauptverband der Deutschen Bauindus-
trie (2023): Die Preissteigerungen bei Baumateria-
lien hatten durch den Krieg in der Ukraine einen
weiteren Schub bekommen. Seit Mitte 2022 eine
leichte Beruhigung bei einzelnen Produkten. Beitrag
vom 20.03.2023. Online unter: https:/www.
bauindustrie.de/zahlen-fakten/auf-den-punkt-
gebracht/entwicklung-erzeugerpreise (Stand
04/2023)

o ifo Institut — Leibniz-Institut fir Wirtschaftsfor-
schung an der Universitdt Miinchen (2022): Noch
nie fehlte so viel Material auf dem Bau. Pressemit-
teilung vom 10.06.2022. Online unter: https:/www.
ifo.de/pressemitteilung/2022-06-10/noch-
nie-fehlte-so-viel-material-auf-dem-bau (Stand
04/2023)

» ifo Institut — Leibniz-Institut fir Wirtschafts-
forschung an der Universitat Minchen (2023):
Immer mehr Stornierungen im Wohnungsbau.
Pressemitteilung vom 11.10.2022. Online unter:
https:/www.ifo.de/pressemitteilung/2022-10-11/
immer-mehr-stornierungen-im-wohnungsbau
(Stand 05/2023)

¢ KfW Bankengruppe; Difu — Deutsches Institut fir
Urbanistik (2023): KfW-Kommunalpanel 2023.
Frankfurt am Main. Online unter: https:/www.kfw.
de/PDF/Download-Center/Konzernthemen/
Research/PDF-Dokumente-KfW-Kommunalpanel/
KfW-Kommunalpanel-2023.pdf (Stand 05/2023)

¢ Ragnitz, Joachim (2022): Gewinninflation und
Inflationsgewinner. Beitrag vom 07.12.2022. Online
unter: https:/www.ifo.de/DocDL/20221207-
Ragnitz-Gewinninflation-Dezember-2022.pdf
(Stand 05/2023)

¢ Schmidt, Christian (2023): Bericht zur Lage und
Perspektive der Bauwirtschaft 2023 (BBSR-Analysen
kompakt 03/2023). Bonn. Online unter: https:/
www.bbsr.bund.de/BBSR/DE/veroeffentlichungen/
analysen-kompakt/2023/ak-03-2023.html (Stand
04/2023)

¢ Schmidt, Christian (2023): Deutlicher Riickgang
ja, Absturz nein. In: ifo Institut — Leibniz-Institut

flir Wirtschaftsforschung an der Universitét Minchen:
Bauwirtschaft: Droht ein Absturz in der Baubranche?
(ifo Schnelldienst 01/2023). Online unter: https:/
www.ifo.de/DocDL/sd-2023-01-bauwirtschaft.pdf
(Stand 04/2023)

¢ Tagesschau (2023): EZB erhoht Leitzins auf 3,75
Prozent. Beitrag vom 04.05.2023. Online unter:
https:/www.tagesschau.de/wirtschaft/finanzen/
ezb-leitzinserhoehung-102.html (Stand 05/2023)

¢ Tagesschau (2023): Vonovia stoppt alle
Neubauprojekte. Beitrag vom 31.01.2023. Online
unter: https:/www.tagesschau.de/wirtschaft/
konjunktur/vonovia-neubauprojekt-stopp-101.html
(Stand 04/2023)

¢ UBA - Umweltbundesamt (2022): Urban Mining.
Beitrag vom 16.05.2022. Online unter: https:/
www.umweltbundesamt.de/themen/abfall-
ressourcen/abfallwirtschaft/urban-mining#die-
chancen-nutzen (Stand 05/2023)

¢ Vieweger, Hans-Joachim (2022): Hilft oder
schadet die Inflation dem Staat? Beitrag vom
31.05.2022. In: Tagesschau. Online unter: https:/
www.tagesschau.de/wirtschaft/konjunktur/
inflation-staat-101.html (Stand 05/2023)

* Wiemann, Beate (2023): Quo vadis bau? Die
Bauwirtschaft in herausfordernden Zeiten. In: ifo
Institut — Leibniz-Institut fiir Wirtschaftsforschung
an der Universitat Miinchen: Bauwirtschaft: Droht
ein Absturz in der Baubranche? (ifo Schnelldienst
01/2023). Online unter: https:/www.ifo.de/DocDL/
sd-2023-01-bauwirtschaft.pdf (Stand 04/2023)

Grafiken und Infografiken

Arbeitgeber Bauen:

¢ BAK - Bundesarchitektenkammer (2022):
Bundeskammerstatistik nach Geschlechtern, Stand
01.01.2022. Online unter: https:/bak.de/
wp-content/uploads/2022/07/Bundeskammersta-
tistik-zum-01.01.2022-gesamt.pdf (Stand 02/2024)
¢ Bundesagentur fir Arbeit (2023): Beschéftigte
nach Wirtschaftszeigen (WZ 2008). Online unter:
https://statistik.arbeitsagentur.de/SiteGlobals/
Forms/Suche/Einzelheftsuche _Formular.html?gtp=
15084 _list%253D3&topic _f=beschaeftigung-
sozbe-wz-heft (Stand 04/2024)

e Bundesagentur fiir Arbeit (2023): Sozialversiche-
rungspflichtig und geringfligig Beschéftigte nach
ausgewdhlten Wirtschaftszweigen. Niirnberg.

e ZIA - Zentraler Immobilien Ausschuss (2023):
Die Bedeutung der Immobilienwirtschaft in Zahlen.
Online unter: https://zia-deutschland.de/
wp-content/uploads/2021/05/Bedeutung-der-
Immobilienwirtschaft-in-Zahlen.pdf (Stand
04/2024)

Transformation der Innenstédte

* BBSR - Bundesinstitut fiir Bau-, Stadt- und
Raumforschung (0.J.): Anpassung urbaner Rdume an
den Klimawandel. Online unter: https:/www.bbsr.
bund.de/BBSR/DE/forschung/programme/
anpassung-klimawandel/anpassung-klimawandel-
node.html (Stand 06/2023)

¢ bdla — Bund Deutscher Landschaftsarchi-
tekt:innen (2023): Klimaanpassung im Stédtebau.
Acht Empfehlungen fiir eine angemessene
Berticksichtigung der Klimaanpassung im Stéadte-
baurecht. Berlin. Online unter: https:/www.bdla.de/
de/dokumente/bundesverband/freiraumplanung-
und-staedtebau/1631-bdla-empfehlungen-
klimaaanpassung-im-staedtebau-2023/file (Stand
07/2023)

e BMDV - Bundesministerium fiir Digitales und
Verkehr (2022): Nationaler Radverkehrsplan 3.0.
Online unter: https:/bmdv.bund.de/SharedDocs/
DE/Anlage/StV/nationaler-radverkehrsplan-3-0.
pdf?_ _blob=publicationFile (Stand 06/2023)

¢ BMWSB — Bundesministerium fiir Wohnen,
Stadtentwicklung und Bauwesen (0.J.): Das
Innenstadtprogramm ,Zukunftsfahige Innenstadte
und Zentren“ des Bundes. Online unter: https:/
www.innenstadtprogramm.bund.de/Webs/ZIZ/DE/
startseite/startseite-node.html (Stand 06/2023)

¢ Bundesstiftung Baukultur; Bulwiengesa;
Ehret+Klein; Hamburg Team; Interboden (2023):
Projekt Erdgeschosse 5.0. Online unter: https:/
www.bundesstiftung-baukultur.de/fileadmin/files/
news/Erdgeschossstudie _2023.pdf (Stand
01/2024)

¢ CIMA Beratung + Management (2022):
Deutschlandstudie Innenstadt 2022. Online unter:
https://cimamonitor.de/wp-content/
uploads/2022/12/deutschlandstudie _innen
stadt_2022.pdf (Stand 06/2023)

¢ Die Bundesregierung (2022): Zentrum fiir
Klima-Anpassung unterstlitzt Kommunen. Beitrag



vom 12.08.2022. Online unter: https:/www.
bundesregierung.de/breg-de/schwerpunkte/
klimaschutz/klimaanpassungszentrum-1940396
(Stand 06/2023)

¢ DWD - Deutscher Wetterdienst (0.J.): Stadt-
klima — die stddtische Warmeinsel. Online unter:
https:/www.dwd.de/DE/forschung/klima_
umwelt/klimawirk/stadtpl/projekt_warmeinseln/
projekt_waermeinseln_node.html (Stand
06/2023)

¢ Europdisches Parlament (2024): Wiederherstel-
lung der Natur. Online unter: https:/www.europarl.
europa.eu/doceo/document/TA-9-2024-0089 _
DE.html (Stand 03/2024)

¢ HDE - Handelsverband Deutschland (2023):
Einzelhandel in Deutschland verliert 2023 voraus-
sichtlich 9.000 Geschafte — Handelsverband
fordert Griindungsoffensive. Pressemitteilung vom
24.04.2023. Online unter: https:/einzelhandel.de/
presse/aktuellemeldungen/14133-einzelhandel-
in-deutschland-verliert-2023-voraussichtlich-
9-000-geschaefte-handelsverband-fordert-gruen
dungsoffensive (Stand 06/2023)

¢ Jones Lang LaSalle (2023): Von der Biiro- zur
Wohnnutzung — die L&sung zur Bewéltigung des
Wohnungsmangels? Online unter: https:/www.
jll.de/de/trends-and-insights/research/buero-
zur-wohnnutzung (Stand 07/2023)

¢ KBA - Kraftfahrt-Bundesamt (2023): Bestand
an Kraftfahrzeugen und Kraftfahrzeuganhéngern
nach Bundesléndern, Fahrzeugklassen und
ausgewahlten Merkmalen, 1. Oktober 2023. Online
unter: https:/www.kba.de/DE/Statistik/
Fahrzeuge/Bestand/Vierteljaehrlicher _Bestand/
viertelj%C3%A4hrlicher _bestand _node.html
(Stand 02/2024)

¢ Nationale Stadtentwicklungspolitik (0.J.):
,Post-Corona-Stadt". Online unter: https:/www.
nationale-stadtentwicklungspolitik.de/NSPWeb/
DE/Projekte/Projektaufruf/Post-Corona-Stadt/
post-corona-stadt_node.html (Stand 06/2023)

¢ RBB - Rundfunk Berlin-Brandenburg (2023):
Der Parkplatz der Zukunft soll gréBer werden.
Beitrag vom 19.01.2023. Online unter: https:/www.
rbb24.de/panorama/beitrag/2023/01/parkplatz-
auto-verkehr-berlin-verkehrswende.html (Stand
06/2023)

o Stadt Zlrich (2023): Kronenflache der Ziircher
Stadtbdume nimmt ab. Online unter: https:/www.
stadt-zuerich.ch/ted/de/index/departement/
medien/medienmitteilungen/2023/
oktober/231005b.html (Stand 12/2023)

¢ Siuddeutsche Zeitung (2023): Autos gréBer und
breiter. Beitrag vom 21.04.2023. Online unter:
https://www.sueddeutsche.de/wirtschaft/
statistik-autos-groesser-und-breiter-1.56813659
(Stand 06/2023)

¢ UBA - Umweltbundesamt (2023): Indikator:
Umweltfreundlicher Personenverkehr. Beitrag vom
156.03.2023. Online unter: https:/www.umwelt
bundesamt.de/daten/umweltindikatoren/
indikator-umweltfreundlicher-personenverkehr#
die-wichtigsten-fakten (Stand 06/2023)

¢ Wahl, Johanna (2023): Hotspot Stadt. Beitrag vom
26.06.2023. In: Tagesschau. Online unter: https:/
www.tagesschau.de/inland/gesellschaft/
hitze-innenstaedte-100.html (Stand 06/2023)

Grafiken und Infografiken

Sinkende Attraktivitat der EinkaufsstraBen und
FuBgangerzonen:

* HDE - Handelsverband Deutschland (2024):
Entwicklung der Zahl der Geschafte. Beitrag vom
05.03.2024. Online unter: https:/einzelhandel.
de/presse/zahlenfaktengrafiken/739-branchen
statistik/14431-entwicklung-der-zahl-der-gesch
aefte (Stand 03/2024)

Steigende Neuzulassungen von SUVs und
Wohnmobilen:

* KBA - Kraftfahrt-Bundesamt (2013-2024):
Fahrzeugzulassungen. Neuzulassungen von
Personenkraftwagen nach Segmenten und
Modellreihen. Online unter: https:/www.kba.de/
DE/Statistik/Fahrzeuge/Neuzulassungen/
Segmente/n_segmente _node.html (Stand
02/2024)

Klimaziele

¢ AKBW - Architektenkammer Baden-Wirttem-
berg (0.).): Schottergédrten, mehr als ein dsthetischer
VerstoB. Online unter: https:/www.akbw.de/
themen/nachhaltigkeit-klima/verbot-von-schotter
gaerten (Stand 09/2023)

¢ BAK - Bundesarchitektenkammer (2023):
Vorschlag zur Anderung der Musterbauordnung
(MBO). Online unter: https://bak.de/wp-content/
uploads/2023/05/Aenderungsvorschlag-der-
BAK-zur-MBO _Endf-15-5-23.pdf (Stand 01/2024)
¢ BDA - Bund Deutscher Architekten Dortmund
Hamm Unna; Architects 4 Future Ruhrgebiet,
Baukunstarchiv NRW; Welzel, Barbara (2023):
Kreuzschule - von identitédtsstiftender Architektur
zu gesichtslosen Modulbauten? Stellungnahme zu
den aktuellen Entwicklungen im Schulbau in
Dortmund. Online unter: https:/www.bda-bund.de/
wp-content/uploads/2023/06/230526 _ Stellung-
nahme _Schulbau.pdf (Stand 01/2024)

* Blum, Andreas; Atci, Mehmet M.; Roscher, Julia;
Henger, Ralph; Schuster, Florian (2022): Bauland-
und Innenentwicklungspotenziale in deutschen
Stadten und Gemeinden (BBSR Online-Publikation
11/2022). Bonn. Online unter: https:/www.bbsr.
bund.de/BBSR/DE/veroeffentlichungen/bbsr-
online/2022/bbsr-online-11-2022-dl.pdf? _ _
blob=publicationFile&v=3 (Stand 12/2023)

¢ BMBF - Bundesministerium fiir Bildung und
Forschung (0.J.): Energiewende. Online unter:
https:/www.bmbf.de/bmbf/de/forschung/
energiewende-und-nachhaltiges-wirtschaften/
energiewende/energiewende _node.html (Stand
09/2023)

¢ BMWSB — Bundesministerium flir Wohnen,
Stadtentwicklung und Bauforschung (o0.).): Das
Gebdudeenergiegesetz. Online unter: https:/www.
bmwsb.bund.de/Webs/BMWSB/DE/themen/
bauen/energieeffizientes-bauen-sanieren/
gebaeudeenergiegesetz/gebaeudeenergiegesetz-
node.html (Stand 09/2023)

* BMWSB - Bundesministerium flir Wohnen,
Stadtentwicklung und Bauwesen (2023):
Flachendeckende Warmeplanung gibt Planungs-
und Investitionssicherheit. Pressemitteilung vom
21.07.2023. Online unter: https:/www.bmwsb.
bund.de/SharedDocs/pressemitteilungen/Webs/
BMWSB/DE/2023/07/kommunale-waerme
planung-pressemitteilung.html (Stand 09/2023)

* BMWSB - Bundesministerium flir Wohnen,
Stadtentwicklung und Bauwesen (2023): Der

165

Bau-Turbo-Pakt fiir Deutschland. Beitrag vom
06.11.2023. Online unter: https:/www.bmwsb.bund.
de/SharedDocs/kurzmeldungen/Webs/BMWSB/
DE/2023/11/mpk-bau-turbo.html (Stand 01/2024)
* Decker, Hanna, Zaboji, Niklas (2024): CO,-Aus-
stoB so niedrig wie in den 1950er-Jahren. Beitrag
vom 04.01.2023. In: Frankfurter Allgemeine Zeitung.
Online unter: https:/www.faz.net/aktuell/
wirtschaft/co2-ausstoss-2023-in-deutschland-
diese-sektoren-verfehlen-klimaziele-19425653.
html (Stand 01/2024)

¢ Destatis — Statistisches Bundesamt (2023):
Siedlungs- und Verkehrsflache wéchst jeden Tag um
55 Hektar. Beitrag vom 28.02.2023. Online unter:
https:/www.destatis.de/DE/Presse/Pressemittei
lungen/Zahl-der-Woche/2023/PD23 _09 _p002.
html (Stand 09/2023)

¢ DGNB - Deutsche Gesellschaft fiir nachhaltiges
Bauen (2023): Studie zur Circular Economy-Taxo-
nomie: Geb&ude erflillen EU-Vorgaben nicht.
Pressemitteilung vom 22.02.2023. Online unter:
https:/www.dgnb.de/de/dgnb-richtig-nutzen/
newsroom/presse/artikel/studie-zur-circular-
economy-taxonomie-gebaeude-erfuellen-eu-
vorgaben-nicht (Stand 09/2023)

¢ Die Bundesregierung (2023): Klimaschutzgesetz
und Klimaschutzprogramm. Ein Plan fiirs Klima.
Beitrag vom 21.06.2023. Online unter: https:/www.
bundesregierung.de/breg-de/aktuelles/klima
schutzgesetz-2197410 (Stand 09/2023)

* Die Bundesregierung (2023): Milliardeninvestitio-
nen in Energiewende, Klimaschutz und Transforma-
tion. Beitrag vom 09.08.2023. Online unter: https:/
www.bundesregierung.de/breg-de/aktuelles/
ktf-sondervermoegen-2207614 (Stand 09/2023)

¢ EXPO REAL (0.J.): ESG-Immobilien als Messe-
bereich: Was bedeuten die ESG-Anforderungen fiir
die Immobilienwirtschaft? Online unter: https:/
exporeal.net/de/entdecken/themen/esg-immobi
lien/ (Stand 01/2024)

* Gesetz flir die Warmeplanung und zur Dekarboni-
sierung der Warmenetze vom 22.12.2023 (BGBI.
20231 Nr. 394)

o Gesetz zur Anderung des Gebsudeenergiegeset-
zes, zurAnderung des Biirgerlichen Gesetzbuches,
zur Anderung der Verordnung tiber Heizkostenab-
rechnung, zur Anderung der Betriebskostenverord-
nung und zur Anderung der Kehr- und Uberpriifungs-
ordnung (Heizungsgesetz) vom 16.10.2023 (BGBI. |
2023, Nr. 280)

* Kreysler, Peter (2023): Kampf ums Ackerland.
Beitrag vom 05.06.2023. In: Tagesschau. Online
unter: https:/www.tagesschau.de/wirtschaft/ener
gie/solar-landwirtschaft-ackerland-100.html
(Stand 01/2024)

¢ Schrumpf, Marion; Trumbore, Susan (2011):
Unser wichtigster Kohlenstoffspeicher: Wie der
Boden als diinne Haut der Erde globale Stoffkreis-
laufe und das Klima beeinflusst. Online unter:
https:/www.mpg.de/4705567/kohlenstoffspei
cher-boden (Stand 11/2023)

¢ Sobek, Werner (2022): non nobis — liber das
Bauen in der Zukunft. Band 1: Ausgehen muss man
von dem, was ist. Stuttgart.

¢ Slddeutsche Zeitung (2023): Habeck will
scharfere Energiestandards fiir Neubauten aus-
setzen. Beitrag vom 25.09.2023. Online unter:
https://www.sueddeutsche.de/politik/bundes
regierung-bauen-wohnen-eh-40-1.6253506
(Stand 11/2023)

¢ Tagesschau (2023): Neue Energievorgaben —
ohne Sanierungspflicht. Beitrag vom 08.12.2023.
Online unter: https:/www.tagesschau.de/ausland/



166

europa/eu-energievorhaben-gebaeude-100.html
(Stand 01/2024)

¢ Tagesschau (2023): Wird das Einfamilienhaus
zum Auslaufmodell? Beitrag vom 28.05.2023.
Online unter: https:/www.tagesschau.de/
wirtschaft/technologie/einfamilienhaeuser-112.
html (Stand 09/2023)

¢ Thinen-Institut (2023): Flachennutzung und
Flachennutzungsanspriiche in Deutschland (Thinen
Working Paper 224). Braunschweig, Eberswalde,
Hamburg. Online unter: https://literatur.thuenen.de/
digbib_extern/dn067046.pdf (Stand 01/2024)

¢ UBA - Umweltbundesamt (2023): Siedlungs-
und Verkehrsflache. Beitrag vom 14.03.2023. Online
unter: https:/www.umweltbundesamt.de/daten/
flaeche-boden-land-oekosysteme/flaeche/
siedlungs-verkehrsflaeche#anhaltender-flachen
verbrauch-fur-siedlungs-und-verkehrszwecke-
(Stand 09/2023)

o UBA - Umweltbundesamt (2023): Was ist
Bodenversiegelung? Beitrag vom 23.01.2023.
Online unter: https:/www.umweltbundesamt.de/
daten/flaeche-boden-land-oekosysteme/boden/
bodenversiegelung#was-ist-bodenversiegelung
(Stand 09/2023)

¢ Verbraucherzentrale Bundesverband (2023):
GEG: Was andert sich mit dem Geb&ude-Energie-
Gesetz? Beitrag vom 31.10.2023. Online unter:
https://www.verbraucherzentrale.de/wissen/
energie/energetische-sanierung/geg-was-aendert-
sich-mit-dem-gebaeudeenergiegesetz-13886
(Stand 01/2024)

e Zinke, Olaf (2022): Solarausbau und Landwirt-
schaft. Solaranlagen auf Ackerland: Flachenfra$
und explodierende Pachtpreise? Beitrag vom
02.12.2022. In: agrarheute. Online unter: https:/
www.agrarheute.com/management/finanzen/
solaranlagen-ackerland-flaechenfrass-exorbitante-
pachtpreise-600993 (Stand 01/2024)

Prozesskultur

¢ Abraham, Klaus-D.; Brenncke, Joachim; Reyer-
Rohde, Sylvia (0.J.): Die Novellierung der HOAI — ein
Reslimee zur Halbzeit. Online unter: https:/bingk.
de/die-novellierung-der-hoai-ein-resuemee-zur-
halbzeit/ (Stand 02/2024)

¢ AKBW - Architektenkammer Baden-Wirttem-
berg (0.J.): Bauprojekte erfolgreich entwickeln.
Online unter: https://www.akbw.de/fileadmin/
download/dokumenten_datenbank/AKBW _Merk-
blaetter/Vergabe_und_Wettbewerb/AKBW-VW _
Flyer _Bauprojekte_erfolgreich_entwickeln.pdf
(Stand 11/2023)

¢ AKNW — Architektenkammer Nordrhein-West-
falen (0.).): Planungswettbewerbe. Online unter:
https:/www.aknw.de/baukultur/wettbewerb-und-
vergabe/planungswettbewerbe (Stand 11/2023)

¢ BAK - Bundesarchitektenkammer (2023):
Bundesrat stimmt Anderung der Vergabeordnung
zu. Beitrag vom 16.06.2023. Online unter: https:/
bak.de/presse/pressemitteilungen/bundesrat-
stimmt-aenderung-der-vergabeverordnung-zu/
(Stand 11/2023)

* Bayerische Architektenkammer; Bayerische
Ingenieurekammer-Bau; Landesverband Bayerischer
Bauinnungen (2020): Gemeinsam zum Erfolg — ein
Pladoyer fiir die Trennung von Planung und
Ausfiihrung. Online unter: https:/www.byak.de/
data/pdfs/News/News2020/Position_ByaK _
BaylKa_LBB_final.pdf (Stand 11/2023)

* BBSR - Bundesinstitut fiir Bau-, Stadt- und
Raumforschung; BMUB — Bundesministerium fiir

Umwelt, Naturschutz, Bau und Reaktorsicherheit
(2017): Mehr Qualitéat durch Gestaltungsbeiréte.
Perspektiven fir die Baukultur in Stadten und
Gemeinden. Bonn. Online unter: https:/www.bbsr.
bund.de/BBSR/DE/veroeffentlichungen/
sonderveroeffentlichungen/2017/gestaltungs
beiraete.html (Stand 12/2023)

* BDA - Bund Deutscher Architekten, Landesver-
band Bayern (2020): Fiir eine erfolgreiche Zukunft
beim Planen und Bauen. Miinchen. Online unter:
https:/www.bda-bund.de/wp-content/
uploads/2020/11/2020 _ Zukunft-PlanenBauen _
RZ.pdf (Stand 11/2023)

¢ BIngK - Bundesingenieurkammer (0.J.):
Digitalisierung | BIM. Online unter: https:/bingk.de/
digitalisierung-bim/ (Stand 11/2023)

¢ BingK - Bundesingenieurkammer (0.).): Umfrage:
Fehlende Nachfrage bremst Digitalisierung von
Ingenieurbiros aus. Online unter: https:/bingk.de/
umfrage-fehlende-nachfrage-bremst-digitalisie-
rung-von-ingenieurbueros-aus/ (Stand 11/2023)

* BMI - Bundesministerium des Innern, flir Bau
und Heimat; BMVg — Bundesministerium der
Verteidigung (2021): Masterplan BIM fiir Bundes-
bauten. Online unter: https:/www.bmi.bund.de/
SharedDocs/downloads/DE/veroeffentlichungen/
2021/10/masterplan-bim.pdf;jsessionid=DB27094
CBCA29FC69AE2D8C3835C6ACD.1_cid378? _ _
blob=publicationFile&v=4 (Stand 11/2023)

¢ BMVI - Bundesministerium fiir Verkehr und
digitale Infrastruktur (2021): Masterplan BIM
BundesfernstraBen. Online unter: https:/bmdv.
bund.de/SharedDocs/DE/Anlage/StB/bim-rd-
masterplan-bundesfernstrassen.pdf?_ _blob=
publicationFile (Stand 11/2023)

e Competitionline (2023): Monitor 2023:
Mini-Wachstum auf dem Weg in die nachste Krise.
Beitrag vom 23.03.2023. Online unter: https:/www.
competitionline.com/de/news/wettbewerbe/
monitor-2023-mini-wachstum-auf-dem-weg-in-
die-naechste-krise-4275.html (Stand 02/2024)

¢ DAB - Deutsches Architektenblatt (2023): VgV:
Auftragswertberechnung und EU-weite Aus-
schreibung. Beitrag vom 24.08.2023. Online unter:
https:/www.dabonline.de/2023/08/24/
vergabeverordnung-vgv-auftragswertberechnung/
(Stand 11/2023)

« Européische Union (2023): Anderung der
Richtlinie 2014/24/EU des Européischen Parla-
ments und des Rates im Hinblick auf die Schwellen-
werte fur 6ffentliche Liefer-, Dienstleistungs-

und Bauauftrage sowie fiir Wettbewerbe. Delegierte
Verordnung 2023/2495 der Kommission vom
15.11.2023. Online unter: https:/eur-lex.europa.eu/
legal-content/DE/TXT/HTML/?uri=0J:L_202302
495#d1e143-1-1(Stand 01/2024)

¢ Herholz, Ronny; Schnepel, Volker; Falenski,
Martin (2022): HOAI 202X: Vorschlége flr eine
Novellierung. Beitrag vom 24.06.2022. In: DAB —
Deutsches Architektenblatt. Online unter: https:/
www.dabonline.de/2022/06/24/hoai-202X-
vorschlaege-novellierung-honorare-architekten-
leistungsbilder/ (Stand 11/2023)

¢ Marlow, Robert (2021): Trennung von Planen

und Bauen neu denken. Beitrag vom 29.04.2023.
In: DAB — Deutsches Architektenblatt. Online unter:
https:/www.dabonline.de/2021/04/29/ppp-
verfahren-totaluebernehmer-trennung-planen-
bauen-architekten/ (Stand 11/2023)

* Plstow, Moritz; Buhr, Barbara; Gohlert, Torsten;
Rottmann, Oliver; Tyufekchieva, Kristina (2020):
Vergabe an Generalunternehmer. Eine Handrei-
chung fir 6ffentliche Auftraggeber. Online unter:

https:/kowid.de/wp-content/uploads/2020/
03/2020-02-25-Leitfaden-GU-Vergaben.pdf
(Stand 11/2023)

Grafiken und Infografiken

Ausschreibungen nach Berufsgruppen und
Verfahrensarten 2022:

¢ Competitionline (2023): Monitor 2023:
Mini-Wachstum auf dem Weg in die nachste Krise.
Beitrag vom 23.03.2023. Online unter: https:/www.
competitionline.com/de/news/wettbewerbe/
monitor-2023-mini-wachstum-auf-dem-weg-in-
die-naechste-krise-4275.html (Stand 02/2024)

Anteil der Planungswettbewerbe bei Ausschreibun-
genin der Architektur und im Ingenieurwesen:

¢ Competitionline (2017): Ausschreibungsmonitor
2017. Unter: https:/competitionline-content.
com/291Xx/29193 _ Ausschreibungsmonitor_2017.
pdf (Stand 02/2024)

¢ Competitionline (2018): Trendwende in Sicht:
Ausschreibungsmonitor 2018. Beitrag vom
13.03.2018. Online unter: https:/www.competition-
line.com/de/news/markt/trendwende-in-sicht-
ausschreibungsmonitor-2018-825.html (Stand
02/2023)

¢ Competitionline (2019): Monitor 2019: Ausschrei-
bungen. Beitrag vom 12.04.2019. Online unter:
https:/www.competitionline.com/de/news/markt/
monitor-2019-ausschreibungen-1980.html (Stand
02/2024)

¢ Competitionline (2020): Monitor 2020:
Wettbewerbe spezial. Beitrag vom 17.06.2020.
Online unter: https:/www.competitionline.com/de/
news/markt/monitor-2020-wettbewerbe-spezial-
2692.html (Stand 02/2024)

¢ Competitionline (2021): Monitor 2021: Das
Trotz-Corona-Jahr. Beitrag vom 31.03.2021. Online
unter: https:/www.competitionline.com/de/news/
wettbewerbe/monitor-2021-das-trotz-corona-
jahr-3065.html (Stand 02/2024)

¢ Competitionline (2022): Monitor 2022: Der Schub
ist zurlick. Beitrag vom 01.04.2022. Online unter:
https://www.competitionline.com/de/news/wett
bewerbe/monitor-2022-der-schub-ist-zurueck-
3758.html (Stand 02/2024)

¢ Competitionline (2023): Monitor 2023:
Mini-Wachstum auf dem Weg in die nachste Krise.
Beitrag vom 23.03.2023. Online unter: https:/www.
competitionline.com/de/news/wettbewerbe/
monitor-2023-mini-wachstum-auf-dem-weg-in-
die-naechste-krise-4275.html (Stand 02/2024)

Infrastrukturen — Die Ausgangslage

Basis des Zusammenlebens

Infrastruktur und Stadtentwicklung

e Bartolaccio, Anna; Berti, Giulia; Del Greco,
Giuseppe (0.J.): Innenhafen Duisburg. Geschichte
und Industrielle Entwicklung. Online unter: https:/
www.rheinische-industriekultur.com/seiten/
objekte/orte/duisburg/objekte/innenhafen.html
(Stand 02/2024)

* Bayerischer Architekten- und Ingenieur-Verband
(2012): Miinchen und seine Bauten. Uberarbeiteter
Nachdruck des Originals von 1912, Miinchen.

¢ BMDV - Bundesministerium fiir Digitales und
Verkehr (2016): WasserstraBen. Beitrag vom



18.10.2016. Online unter: https:/www.bmdv.bund.
de/DE/Themen/Mobilitaet/Wasser/Bundes
wasserstrassen/bundeswasserstrassen.html
(Stand 01/2024)

¢ Bundesstiftung Baukultur (2022): Baukultur-
bericht 2022/23. Neue Umbaukultur. Potsdam.

¢ Deutsche UNESCO-Kommission (0.J.):
UNESCO-Welterbe. Das Augsburger Wasserma-
nagement-System. Innovation und Fortschritt aus
iber 2000 Jahren Stadtgeschichte. Online unter:
https://www.unesco.de/kultur-und-natur/welterbe/
welterbe-deutschland/augsburger-wassermanage
ment-system-0 (Stand 02/2024)

¢ Durth, Werner (1992): Deutsche Architekten.
Biographische Verflechtungen 1900-1970.
Minchen.

* EBA - Eisenbahn-Bundesamt (2024): Stillgelegte
Strecken in Deutschland. Online unter: https:/www.
eba.bund.de/DE/Themen/Stilllegung/ListenStatis
tiken/listenstatistiken_node.html (Stand 02/2024)
¢ Gall, Alexander (2013): StraBen und Straien-
verkehr. Beitrag vom 07.08.2013. In: Historisches
Lexikon Bayerns. Miinchen. Online: https:/www.
historisches-lexikon-bayerns.de/Lexikon/
Stra%C3%9Fen_und_Stra%C3%9Fenverkehr _
(19./20._Jahrhundert) (Stand 02/2024)

¢ Hadrych, Ingo (2018): Grundinstandsetzung des
St. Pauli Elbtunnels. In: BauPortal 02/2018. Online
unter: https://www.bgbau.de/fileadmin/Medien-
Objekte/Medien/Zeitschrift/BauPortal _02_
18kurz.pdf (Stand 01/2024)

¢ Landeshauptstadt Wiesbaden (0.).): Gaswerke.
Online unter: https:/www.wiesbaden.de/
leben-in-wiesbaden/umwelt/boden-altlasten/
altlastensanierungsprojekte _gaswerke.php (Stand
01/2024)

¢ Leuschner, Udo (2009): Die deutsche Gasver-
sorgung von den Anfangen bis 1998. Online unter:
https://www.udo-leuschner.de/pdf/gasversorgung.
pdf (Stand 02/2024)

¢ Lieske, Heiko (2012): Die Steine der Hydrotekten.
Zur Entwicklung des Hochwasserschutzes als
Bestandteil der Baukultur. Stuttgart.

¢ Lorenz, Werner; May, Roland; Staroste, Hubert;
Prokop, Ines (2020): Ingenieurbaufiihrer Berlin.
Petersberg.

¢ Mittmann, Elke (2000): Land unter Strom —
Elektrizitdtsgeschichte in Sachsen-Anhalt. In:
Briiggemeier, Franz-Josef; Korff, Gottfried; Steiner,
Jirg: Unter Strom: Energie, Chemie und Alltag

in Sachsen-Anhalt 1890-1990. Lutherstadt
Wittenberg.

¢ Onnen, Christine (2016): Das Schopf- und
Filterwerk Kaltehofe. In: Vereinigung der Landes-
denkmalpfleger der Bundesrepublik Deutschland:
Denkmale der Industrie und Technik in Deutschland.
Berlin.

¢ Raédinger, Christine (2012): Geschichte der Isar in
Miinchen. Miinchen.

¢ Spallek, Johannes (2008): Bahnhof und Stadt-
wasserwerk — Die Kooperation William Lindleys mit
dem Architekten Alexis de Chateauneuf. In: Pelc,
Ortwin; Grotz, Susanne: Konstrukteur der modernen
Stadt. William Lindley in Hamburg und Europa
1808-1900 (Schriftenreihe des Hamburgischen
Architekturarchivs 23). Miinchen.

¢ Statista (2000): Historische Anzahl an Kraftfahr-
zeugen und Personenkilometer nach Kfz-Typ in
Deutschland in den Jahren 1906 bis 1959. Online
unter: https:/de.statista.com/statistik/daten/
studie/249900/umfrage/historische-entwicklung-
von-kraftfahrzeugen-in-deutschland/ (Stand
02/2024)

* Von Saldern, Adelheid (1996): Gesellschaft und
Lebensgestaltung. Sozialkulturelle Streiflichter. In:
Kahler, Gert: Geschichte des Wohnens. 1918—-1945.
Reform — Reaktion — Zerstérung. Stuttgart.

¢ Wasserwirtschaftsamt Miinchen (0.J.): Der Isar
Plan. Neues Leben fiir die Isar. Online unter: https:/
www.wwa-m.bayern.de/fluesse _seen/massnah
men/isarplan/index.htm#hg (Stand 02/2024)

e Wierecky, Norbert (2008): William Lindley und
sein Hamburger Sielsystem. In: Pelc, Ortwin;

Grotz, Susanne: Konstrukteur der modernen Stadt.
William Lindley in Hamburg und Europa 1808-1900
(Schriftenreihe des Hamburgischen Architektur-
archivs 23). Miinchen.

o Wittkamp, Imme (2016): Die M6hnetalsperre.

In: Vereinigung der Landesdenkmalpfleger

der Bundesrepublik Deutschland: Denkmale der
Industrie und Technik in Deutschland. Berlin.

Grafiken und Infografiken

Hamburger Sielsystem nach Londoner Vorbild:

¢ Behorde fiir Kultur und Medien Hamburg (2018):
Ein Ingenieur startet durch. William Lindley in
Hamburg.

Radialsystem Berlin:

¢ Bondzio, Markus; Emslander, Thomas; Katholy,
Jenny; Kriiger, Sebastian; Simo, Achille (2005):
Abwasser. In: Prytula, Michael: Urbaner Metabolis-
mus. Die stédtische Infrastruktur von Berlin. Berlin.

Dortmund um 1600:

¢ Braun, Georg; Hogenberg, Franz (1572-1618):
Stadtansicht von Dortmund.

¢ Mulher, Detmar (1610): Karte von Dortmund.

Ingenieurbaukunst im Wandel der Zeit

¢ Aboufares, Safaa (2021): Geniale Bauten der
Romer. Das Aquadukt von Nimes. Beitrag vom
17.07.2021. In: ZDFInfo. Online unter: https:/www.
zdf.de/dokumentation/zdfinfo-doku/geniale-
bauten-der--roemer-das-aquaedukt--von-nimes-
100.html (Stand 02/2024)

* Bundesingenieurkammer (0.J.): Historische
Wahrzeichen der Ingenieurbaukunst. Online unter:
https:/wahrzeichen.ingenieurbaukunst.de (Stand
02/2024)

¢ Biiro Bergmann (2017): Das Treppenhaus der
Residenz Wiirzburg. Beitrag vom 19.05.2017. Online
unter: https:/buero-bergmann.com/2017/05/19/
das-treppenhaus-der-residenz-wuerzburg/ (Stand
02/2024)

¢ Buschmann, Walter; Scho8, Susanne (2016):

Die Miingstener Briicke. In: Vereinigung der Landes-
denkmalpfleger der Bundesrepublik Deutschland:
Denkmale der Industrie und Technik in Deutschland.
Berlin.

¢ Dicleli, Cengiz (2004): Karl Bernhard. ,Es muss
das Kiinstlerische das Technische vollkommen
durchdringen.” In: Forum. Das Forschungsmagazin
der Fachhochschule Konstanz 2003/2004.
Konstanz.

* Diefenbacher, Michael (1999): Fleischbrticke. In:
Diefenbacher, Michael; Endres, Rudolf: Stadtlexikon
Nirnberg. Nlrnberg.

¢ Fo6hl, Axel (2006): ...in die Jahre gekommen —
Briickenfamilie. In: Deutsche Bauzeitung. Online
unter: https://www.db-bauzeitung.de/bauen-
im-bestand/projekte/in-die-jahre-gekommen-
brueckenfamilie/ (Stand 02/2024)

167

e Haberstock, Eva (2018): Elias Holl, ein Wasser-
bauingenieur? In: Emmendorffer, Christoph;
Trepesch, Christof: Wasser Kunst Augsburg. Die
Reichsstadt in ihrem Element. Regensburg.

¢ Holzer, Stefan (2012): Die Kénig-Ludwig Briicke
in Kempten (Historische Wahrzeichen der
Ingenieurbaukunst 11). Berlin.

¢ Konig, Wolfgang (2006): Vom Staatsdiener zum
Industrieangestellten: Die Ingenieure in Frankreich
und Deutschland 1750-1945. In: Kaiser, Walter;
Kdnig, Wolfgang: Geschichte des Ingenieurs. Ein
Beruf in sechs Jahrtausenden. Miinchen.

¢ Kriinitz, Johann Georg (1784): Oekonomische
Encyklopédie oder allgemeines System der Staats-,
Stadt-, Haus- und Landwirtschaft in alphabetischer
Ordnung (Band 30). Berlin.

¢ Lorenz, Werner (2017): ,Vom Nutzen und
Nachtheil der Historie flir das Leben“ — Geschichte
fir Bauingenieure? In: Bundesingenieurkammer:
Festschrift. 10 Jahre Historische Wahrzeichen der
Ingenieurbaukunst in Deutschland. Berlin.

¢ Lorenz, Werner; Kaiser, Christiane (2011): Die
Fleischbriicke Nirnberg (Historische Wahrzeichen
der Ingenieurbaukunst 09). Berlin.

* Lorenz, Werner; May, Roland; Staroste, Hubert;
Prokop, Ines (2020): Ingenieurbaufiihrer Berlin.
Petersberg.

¢ Popplow, Marcus (2006): Unsichere Karrieren:
Ingenieure in Mittelalter und Friiher Neuzeit
500-1750. In: Kaiser, Walter; Kénig, Wolfgang:
Geschichte des Ingenieurs. Ein Beruf in sechs
Jahrtausenden. Miinchen.

¢ Schneider, Helmuth (2006): Die Techniker

der Antike. In: Kaiser, Walter; Kénig, Wolfgang:
Geschichte des Ingenieurs. Ein Beruf in sechs
Jahrtausenden. Miinchen.

¢ \oigt, Dieter (2018): Die Augsburger Wasserwirt-
schaft des 14. und 15. Jahrhunderts im Spiegel der
Baumeisterbiicher der Reichsstadt. In: Emmendérf-
fer, Christoph; Trepesch, Christof: Wasser Kunst
Augsburg. Die Reichsstadt in ihrem Element.
Regensburg.

Ingenieurbauwerke und Lebensqualitéat

* Beyer, Peter; Stritzke, Jirgen (2016): Die
Goltzschtalbriicke (Historische Wahrzeichen der
Ingenieurbaukunst 02). Berlin.

e Buschmann, Walter; SchoB, Susanne (2016):
Bauten der Gutehoffnungshiitte in Oberhausen. In:
Vereinigung der Landesdenkmalpfleger der Bundes-
republik Deutschland: Denkmale der Industrie und
Technik in Deutschland. Berlin.

¢ Deutsche UNESCO-Kommission (0.).): Welterbe
werden. Tentativliste. Online unter: https:/www.
unesco.de/kultur-und-natur/welterbe/welterbe-
werden/tentativliste (Stand 12/2023)

e gmp (2020): Die Zukunft von Berlin TXL.
Konzeptionen fiir die ,Urban Tech Republic®. Beitrag
vom 13.11.2020. Online unter: https:/www.gmp.de/
de/aktuelles/41/presse/8957/die-zukunft-von-
berlin-txl (Stand 02/2024)

e Guzowski, Sabine (2016): Die Oberlandbahn mit
dem Ziemestalviadukt. In: Vereinigung der Landes-
denkmalpfleger der Bundesrepublik Deutschland:
Denkmale der Industrie und Technik in Deutschland.
Berlin.

¢ Internationale Bauaustellung Emscher Park (1999):
IBA'99. Internationale Bauausstellung Emscher
Park. Katalog der Projekte 1999. Gelsenkirchen.

¢ Lorenz, Werner; May, Roland; Staroste, Hubert;
Prokop, Ines (2020): Ingenieurbaufiihrer Berlin.
Petersberg.



168

¢ LWL-Museum Schiffshebewerk Henrichenburg
(0.J.): Vom Meisterwerk zum Museum. Online unter:
https://schiffshebewerk-henrichenburg.lwl.org/de/
geschichte/ (Stand 02/2024)

¢ Martin, Helmut (2016): Die Bleilochtalsperre an
der Saale (Historische Wahrzeichen der Ingenieur-
baukunst 19). Berlin.

¢ Schubert, Kristin (2016): Die Edertalsperre.

In: Vereinigung der Landesdenkmalpfleger der
Bundesrepublik Deutschland: Denkmale der
Industrie und Technik in Deutschland. Berlin.

e Staroste, Hubert (2016): Funkturm und Haus des
Rundfunks in Berlin. In: Vereinigung der Landes-
denkmalpfleger der Bundesrepublik Deutschland:
Denkmale der Industrie und Technik in Deutschland.
Berlin.

* WasserstraBen- und Schifffahrtsverwaltung des
Bundes (2023): Neues und altes Schiffshebewerk in
Niederfinow. Online unter: https:/schiffshebewerk-
niederfinow.com/wp-content-784723398/
uploads/2023/03/neues_und_altes_shw_dl.pdf
(Stand 02/2024)

Infrastrukturen — Die Fokusthemen

Lebensgrundlage Infrastruktur

Ver- und Entsorgung

* Bdér, F; Kaspar, F; Streek, P.; Gersdorf, F.;
Auerbach, M.; Rieck, D. (2022): Abschétzung des
potenziellen jahrlichen Energieertrags von
PV-Anlagen an Larmschutzeinrichtungen der
Verkehrswege (BMDV-Expertennetzwerk
Forschungsergebnisse kompakt). Online unter:
https:/www.bmdv-expertennetzwerk.bund.de/DE/
Publikationen/Kurzberichte/TF5/Baer_et_al _
07-2022.pdf;jsessionid=2AEOE8AO07FFDOF43EB2
5F53944946D2C.live21302? _ _blob=publication
File&v=3 (Stand 06/2023)

¢ Bezirksamt Friedrichshain-Kreuzberg (0.J.): Zero
Waste - Bezirk Friedrichshain-Kreuzberg. Online
unter: https://www.berlin.de/ba-friedrichshain-
kreuzberg/politik-und-verwaltung/beauftragte/
entwicklungspolitik-und-nachhaltigkeit/artikel.
892709.php (Stand 01/2024)

¢ Bitkom — Bundesverband Informationswirtschaft,
Telekommunikation und neue Medien (2020): Studie
zur Akzeptanz von Mobilfunkmasten. Pressemittei-
lung vom 20.04.2020. Online unter: https:/www.
bitkom.org/Presse/Presseinformation/Studie-zur-
Akzeptanz-von-Mobilfunkmasten (Stand 06/2023)
¢ Bitkom — Bundesverband Informationswirtschaft,
Telekommunikation und neue Medien (2022):
Rechenzentren in Deutschland. Aktuelle Marktent-
wicklungen, Stand 2022. Online unter: https:/www.
bitkom.org/sites/main/files/2022-02/10.02.22-
studie-rechenzentren.pdf (Stand 06/2023)

¢ BMDV - Bundesministerium fir Digitales und
Verkehr (2023): Erstes Solardach tiber deutscher
Autobahn. Pressemitteilung vom 27.06.2023. Online
unter: https:/bmdv.bund.de/SharedDocs/DE/
Pressemitteilungen/2023/063-erstes-solardach-
deutsche-autobahn.html (Stand 06/2023)

¢ BMWK - Bundesministerium fiir Wirtschaft

und Klimaschutz (2023): Photovoltaik-Strategie.
Handlungsfelder und MaBnahmen fiir einen
beschleunigten Ausbau der Photovoltaik. Online
unter: https:/www.bmwk.de/Redaktion/DE/
Publikationen/Energie/photovoltaik-stategie-2023
(Stand 06/2023)

¢ BMWK - Bundesministerium flir Wirtschaft und
Klimaschutz (2023): Aktueller Stand des Netzaus-
baus. Online unter: https:/www.bmwk.de/
Redaktion/DE/Downloads/M-O/netzausbau-
schreitet-voran.pdf? _ _blob=publicationFile&v=5
(Stand 06/2023)

¢ BMWK — Bundesministerium fiir Wirtschaft und
Klimaschutz (2023): Mehr Tempo bei der Transfor-
mation der Warmeversorgung. Online unter: https:/”/
www.bmwk.de/Redaktion/DE/Downloads/
Energie/0612-erklaerung-fernwaeme-gipfel (Stand
06/2023)

¢ Bub, Nina; Hinz, Michael (2023): So kommt die
Solaranlage auf das Dach. Beitrag vom 15.09.2023.
In: Frankfurter Allgemeine Zeitung. Frankfurt am
Main.

¢ BUND - Bund fiir Umwelt- und Naturschutz
Deutschland (0.).): Abfallvermeidung und
-verwertung: Klima- und Ressourcenschutz. Online
unter: https:/www.bund.net/ressourcen-technik/
abfall-und-rohstoffe/ (Stand 06/2023)

¢ Bund-Lénder-Arbeitsgemeinschaft Abfall (2018):
Grundsétze zur Entlassung von Deponien aus der
Nachsorge. Online unter: https:/www.laga-online.
de/documents/endfassung_arbeitspapier_grund
saetze-zur-entlassung-von-deponien-aus-der-
nachsorge_2018-05-09_2_1561458707.pdf
(Stand 06/2023)

¢ Bundesinformationszentrum Landwirtschaft
(2020): Agri-Photovoltaik: Stromerzeugung und
Nutzpflanzenbau auf einem Acker. 29.09.2020.
Online unter: https:/www.praxis-agrar.de/betrieb/
erneuerbare-energien/agri-photovoltaik (Stand
07/2023)

¢ Bundesstiftung Baukultur (2016): Baukultur-
bericht 2016/17. Stadt und Land. Potsdam.

¢ Bundesstiftung Baukultur (2017): Stiftung regt
Debatte liber Schaltkdsten an. Beitrag vom
08.03.2017. Online unter: https://www.bundesstif-
tung-baukultur.de/presse/detail /stiftung-regt-
debatte-ueber-schaltkaesten (Stand 06/2023)

¢ Birgerschaft der Freien und Hansestadt
Hamburg (2018): Stellungnahme des Senats zum
Ersuchen der Blirgerschaft ,Rosa Sécke weg von
der StraBe — Rein in Unterflurbehélter”. Drucksache
21/6913 vom 01.12.2016. (Stand 06/2023)

* BWP - Bundesverband Warmepumpe (2023):
Branchenstudie 2023: Marktentwicklung

— Prognose — Handlungsempfehlungen. Online
unter: https://www.waermepumpe.de/fileadmin/
user_upload/waermepumpe/08 _Sonstige/
Filedump/BWP _Branchenstudie_2023 _DRUCK.
pdf (Stand 06/2023)

¢ Destatis — Statistisches Bundesamt (2023): 57 %
der im Jahr 2022 gebauten Wohngebaude heizen
mit Warmepumpen. Pressemitteilung vom
12.06.2023. Online unter: https:/www.destatis.de/
DE/Presse/Pressemitteilungen/2023/06/PD23 _
NO34_31121.html (Stand 06/2023)

¢ Die Bundesregierung (2023): Mehr Energie aus
erneuerbaren Quellen. Beitrag vom 25.04.2023.
Online unter: https:/www.bundesregierung.de/
breg-de/themen/klimaschutz/energiewende-
beschleunigen-2040310 (Stand 06/2023)

¢ Dosch, Fabian; Einig, Klaus; Jakubowski, Peter;
Kawka, Rupert; Kurnol, Jens; Rauch, Christian
(2023): Zeitenwende auch fiir die Raumordnung?
Konsequenzen des Ukrainekrieges flir die Raum-
entwicklungspolitik in Deutschland. In: Informatio-
nen zur Raumentwicklung 04/2022. Stuttgart.
Online unter: https:/www.bbsr.bund.de/BBSR/
DE/veroeffentlichungen/izr/2022/4/downloads/
02-zeitenwende-raumordnung.pdf;jsessionid=899

2AF04D9C840C87003BAAEBESA78B5.
live21323? _ _blob=publicationFile&v=4 (Stand
06/2023)

¢ Erneuerbare-Energien-Gesetz vom 21.07.2014
(BGBI.15.1066), das zuletzt durch Artikel 4 des
Gesetzes vom 03.07.2023 (BGBI. 2023 | Nr. 176)
gedndert worden ist.

¢ Fachagentur Windenergie an Land (2017):
Windenergie im Wald. Good Practice / Lessons
learned — 16 gute Beispiele. Online unter: https:/
www.fachagentur-windenergie.de/fileadmin/files/
Veroeffentlichungen/FA_Wind_Good_Practice _
Wind _im_Wald _12-2017.pdf (Stand 07/2023)

e Feuerbacher, Arndt; Herrmann, Tristan,
Neuenfeldt, Sebastian; Laub, Moritz; Gocht,
Alexander (2022): Estimating the economics and
adoption potential of agrivoltaics in Germany using
afarm-level bottom-up approach. In: Renewable
and Sustainable Energy Reviews 168. Amsterdam.

* Finke, Bjorn (2023): ,Die Telekom zwingt uns zu
sinnloser Baggerei*. Interview mit Philippe Rogge
vom 05.12.2023. In: Stiddeutsche Zeitung. Miinchen.
* Gesetz zur Erh6hung und Beschleunigung

des Ausbaus von Windenergieanlagen an Land vom
20.07.2022 (BGBI. 12022, Nr. 28 S. 1353)

¢ Gesetz zur sofortigen Verbesserung der Rahmen-
bedingungen fiir die erneuerbaren Energien im
Stadtebaurecht vom 04.01.2023 (BGBI. 2023 | Nr. 6)
¢ Huber, Michael; Clausen, Jens; Ehrhardt, Helge;
Gerhards, Christoph; Hoffmann, Rana; Klafka, Peter;
Kdéhne, Anja; Linow, Sven; Seifert, Thomas (2023):
Kraft-Wéarme-Kopplung. Beitrag vom Februar 2023.
Online unter: https:/info-de.scientists4future.org/
kraft-waerme-kopplung/ (Stand 06/2023)

¢ Klimaschutz- und Klimawandelanpassungs-
gesetz Baden-Wirttemberg (KlimaG BW) vom
07.02.2023 (GBI. 2023, S. 26)

¢ Klingen, Anja (2023): Wenn die Warmepumpe
den Nachbarn stresst. Beitrag vom 18.05.2023. In:
ZDF heute. Online unter: https:/www.zdf.de/
nachrichten/panorama/waermepumpe-laerm-
abstand-nachbarn-streit-100.html (Stand 02/2024)
¢ Landesdenkmalamt Berlin (2023): Denkmale &
Solaranlagen. Moglichkeiten, Anforderungen und
Rahmenbedingungen. Pressemitteilung vom
13.03.2023. Online unter: https:/www.berlin.de/
landesdenkmalamt/aktivitaeten/kurzmeldungen/
2023/denkmalschutz-in-berlin-ermoeglicht-
mehr-solaranlagen-1304187.php (Stand 06/2023)
¢ LichtBlick SE (2022): SolarCheck 2022. Die 14
deutschen Metropolen im Vergleich. Online unter:
https:/www.lichtblick.de/solarcheck22/ (Stand
06/2023)

¢ MDR - Mitteldeutscher Rundfunk Wissen (2023):
Transparente Solarzellen: Wenn die Fenster Strom
erzeugen. Beitrag vom 21. 08.2023. Online unter:
https:/www.mdr.de/wissen/transparente-solar-
zellen-solar-fenster-100.html (Stand 01/2024)

e Ministerium fur Klimaschutz, Umwelt, Landwirt-
schaft, Natur- und Verbraucherschutz des Landes
Nordrhein-Westfalen (2014): Photovoltaikanlagen
auf Deponien — technische und rechtliche
Grundlagen. Online unter: https:/www.umwelt.nrw.
de/extern/epaper/2014/photovoltaikanlagen _
auf_deponien/pubData/source/Broschre_PV _
Deponien_endg.pdf (Stand 06/2023)

o OROK - Osterreichische Raumordnungskonfe-
renz (2023): Energieraumplanung — gemeinsam

in eine positive Energie- und Klimazukunft. Online
unter: https:/www.oerok.gv.at/raum/themen/
energieraumplanung (Stand 06/2023)

¢ Regionalverband FrankfurtRheinMain (2022):
Dokumentation Impulsforum Rechenzentren



FrankfurtRheinMain. Online unter: https:/www.
region-frankfurt.de/output/download.php?fid=
3255.1967.1.PDF (Stand 06/2023)

¢ Richtlinie zur Férderung von Photovoltaik-Balko-
nanlagen im Rahmen des Férderprogramms
yKlimaschutz fir Biirgerinnen und Biirger” vom
08.06.2023 (Amtsblatt fiir Schleswig-Holstein 2023
Nr. 27)

¢ Schubert, Christian (2023): Am Ende des
Wérmepumpenbooms. Beitrag vom 04.06.2023. In:
Frankfurter Allgemeine Zeitung. Online unter:
https:/www.faz.net/aktuell/wirtschaft/warum-in-
italien-so-viele-waermepumpen-verkauft-wurden-
18939532.html (Stand 06/2023)

¢ Schweizerische Eidgenossenschaft, Bundesamt
flr Kultur (2019): Solarkultur. Solarenergie gekonnt
mit Baukultur verbinden. Bern. Online unter: https:/
www.bak.admin.ch/dam/bak/de/dokumente/
kulturpflege/publikationen/HSDP _Solarkultur _
Publikation.pdf.download.pdf/01-Solarkultur _
DE-FINAL.pdf (Stand 06/2023)

¢ SenMVKU - Senatsverwaltung flir Mobilitat,
Verkehr, Klimaschutz und Umwelt Berlin (2021):
Abfallwirtschaftskonzept fir Siedlungs- und
Bauabfélle sowie Klarschldmme fiir den Planungs-
zeitraum 2020 bis 2030. Online unter: https:/www.
berlin.de/sen/uvk/ _assets/umwelt/kreislaufwirt-
schaft/strategien/abfallwirtschaftskonzepte/
awkberlin2020-2030.pdf?ts=1705017671 (Stand
01/2024)

* SMEKUL - Séchsisches Staatsministerium fiir
Energie, Klimaschutz, Umwelt und Landwirtschaft
(2023): Energie- und Klimaschutzminister Giinther:
»,Menschen sollen Energiewende aktiv mitgestalten
und von ihr profitieren®. Online unter: https:/www.
medienservice.sachsen.de/medien/news/1067478
(Stand 06/2023)

* Stadtreinigung Hamburg (2020): Standortvor-
aussetzungen und Einbaubedingungen Unterflur-
entsorgung. Online unter: https://files.stadtreini
gung.hamburg/srh-typo3/website/download/PDF/
ArchitektenBauherren-Unterflur-Informationen.pdf
(Stand 06/2023)

¢ State of Green (2018). From Policy to action.
Sustainable Heating and Cooling. Kopenhagen.
Online unter: https:/stateofgreen.com/en/publica
tions/from-policy-to-action-implementation-of-
the-european-energy-union-fighting-global-
climate-challenges/ (Stand 06/2023)

¢ Statista (2021): Lange des Kanalnetzes in
Deutschland im Jahr 2019. Online unter: https:/
de.statista.com/statistik/daten/studie/152743/
umfrage/laenge-des-kanalnetzes-in-deutschland-
im-jahr-2007/ (Stand 07/2023)

¢ Statista (2023): Menge des deponierten Abfalls
in Deutschland in den Jahren 2000 bis 2021. Online
unter: https:/de.statista.com/statistik/daten/
studie/12247/umfrage/volumen-deponierter-ab
faelle-in-deutschland-seit-1996/#:~:text=Im%20
Jahr%202021%20landeten%20insgesamt,
Tonnen%?20Abfall%20auf%20deutschen%?20
Deponien (Stand 01/2024)

¢ Statista (2023): Preisindex fir die Millabfuhrge-
biihren in Deutschland in den Jahren 2015 bis 2022.
Online unter: https:/de.statista.com/statistik/
daten/studie/72118/umfrage/muellabfuhr-preis
index-in-deutschland-seit-2000/ (Stand 06/2023)
¢ SWR - Stidwestrundfunk (2024): Kommunale
Wérmeplanung in BW: Viele Stadte hinken noch
hinterher. Beitrag vom 09.01.2024. Online unter:
https:/www.swr.de/swraktuell/baden-wuerttem-
berg/kommunale-waermeplanung-staedte-
bw-100.html (Stand 01/2024)

¢ UBA - Umweltbundesamt (2020): Energie-

und Ressourceneffizienz digitaler Infrastrukturen.
Ergebnisse des Forschungsprojektes ,Green
Cloud-Computing®. Online unter: https:/www.
umweltbundesamt.de/sites/default/files/
medien/376/publikationen/politische-handlungs-
empfehlungen-green-cloud-computing_2020 _
09_07.pdf (Stand 06/2023)

¢ UBA - Umweltbundesamt (2023): Ablagerungs-
quoten der Hauptabfallstréme. Beitrag vom
11.10.2023. Online unter: https:/www.umweltbun-
desamt.de/daten/ressourcen-abfall/ablagerungs-
quoten-der-hauptabfallstroeme (Stand 01/2024)

* UBA - Umweltbundesamt (2023): Erneuerbare
Energien in Zahlen. Beitrag vom 17.11.2023. Online
unter: https:/www.umweltbundesamt.de/themen/
klima-energie/erneuerbare-energien/erneuerbare-
energien-in-zahlen (Stand 01/2024)

¢ VKU - Verband kommunaler Unternehmen (2017):
Infrastruktur — Schatz unter der StraBe. Heraus-
forderungen fiir die kommunale Wasser- und
Abwasserwirtschaft. Beitrag vom 15.11.17. Online
unter: https:/www.vku.de/fileadmin/user _upload/
Verbandsseite/Positionen/Kommunale _Wasser-
wirtschaft/VKU _Schatz_unter_der_Strasse_
2018 _.pdf (Stand 07/2023)

Grafiken und Infografiken

Ausbauziele fiir Windkraft und Photovoltaikanlagen
in Deutschland:

* Die Bundesregierung (2023): Mehr Windenergie
fiir Deutschland. Beitrag vom 01.02.2023. Online
unter: https:/www.bundesregierung.de/breg-de/
schwerpunkte/klimaschutz/wind-an-land-
gesetz-2052764 (Stand 02/2024)

¢ FfE — Forschungsgesellschaft fiir Energiewirt-
schaft (2022): 2 % der Landesflache fiir Windenergie:
ein geeignetes MaB? (FfE-Discussion Paper
01/2022). Online unter: https:/www.ffe.de/
wp-content/uploads/2022/02/FfE-Discussion-
Paper-2-der-Landesflaeche-fuer-Windenergie-ein-
geeignetes-Mass.pdf (Stand 02/2024)

* UBA - Umweltbundesamt (2022): Anpassung
der Flachenkulisse fur PV-Freiflichenanlagen im
EEG vor dem Hintergrund erhdhter Zubauziele.
Dessau-RoBlau. Online unter: https:/www.
umweltbundesamt.de/sites/default/files/medien/
479/publikationen/texte _76-2022_anpassung_
der_flaechenkulisse_fuer_pv-freiflaechenan
lagen_im_eeg_vor_dem_hintergrund_erhoeh
ter _zubauziele.pdf (Stand 02/2024)

¢ Gesetz zur Festlegung von Flachenbedarfen fiir
Windenergieanlagen an Land (Windenergieflachen-
bedarfsgesetz - WindBG) vom 20.06.2022 (BGBI. |
2022, S.1353)

Blau-griine Infrastruktur

¢ Baunetz Wissen (0.).): Allgemeines zu Dachbe-
griinungen. Online unter: https:/www.baunetz
wissen.de/flachdach/fachwissen/gruendaecher/
allgemeines-zu-dachbegruenungen-155925 (Stand
04/2023)

* Berliner Regenwasseragentur (2020): Griindach
und Solar. Online unter: https:/regenwasseragen
tur.berlin/gruendach-solar/ (Stand 02/2024)

« Berliner Regenwasseragentur (2023): Oko-
nomische Analyse dezentraler Regenwasserbewirt-
schaftung in Berlin. Online unter: https:/
regenwasseragentur.berlin/wp-content/
uploads/2023/07/Studie-Berliner-Regenwasser
agenturOekonomische-Analyse-dezentraler-

169

Regenwasserbewirtschaftung-in-Berlin-low.pdf
(Stand 01/2024)

¢ BfN — Bundesamt fiir Naturschutz (0.J).):
Kohérenz (Biotopverbund). Online unter: https:/
www.bfn.de/kohaerenz-biotopverbund (Stand
01/2024)

¢ BMI - Bundesministerium des Innern, fiir
Heimat und Bau (2021): Stadtebauférderung 2021.
Informationen zu den Férderprogrammen. Online
unter: https://www.staedtebaufoerderung.info/
SharedDocs/downloads/DE/Praxis/Arbeitshilfen
undLeitfaeden/Broschuere_ Staedtebaufoerde
rung_2021.pdf? _ _blob=publicationFile&v=4
(Stand 05/2023)

¢ BMU — Bundesministerium fiir Umwelt,
Naturschutz und nukleare Sicherheit (2021):
Forderrichtlinie MaBnahmen zur Anpassung an die
Folgen des Klimawandels. Online unter: https:/
www.bmuv.de/fileadmin/Daten_BMU/Download _
PDF/Foerderprogramme/foerderrichtlinie_
anpassung _klimawandel _bf.pdf (Stand 05/2023)
¢ BMUV - Bundesministerium flir Umwelt,
Naturschutz, nukleare Sicherheit und Verbraucher-
schutz (2023): Nationale Wasserstrategie. Online
unter: https:/www.bmuv.de/fileadmin/Daten _
BMU/Download _PDF/Binnengewaesser/
nationale _wasserstrategie _2023 _bf.pdf (Stand
03/2023)

¢ BMVI - Bundesministerium fiir Verkehr und
digitale Infrastruktur; BMUB — Bundesministerium
flir Umwelt, Naturschutz, Bau und Reaktorsicherheit
(2017): Gesamtkonzept Elbe. Strategisches Konzept
fir die Entwicklung der deutschen Binnenelbe

und ihrer Auen. Online unter: https:/www.gesamt
konzept-elbe.de/Webs/Projektseite/GkElbe2020/
SharedDocs/Downloads/Gesamtkonzept_Elbe _
Broschiire.pdf? _ _blob=publicationFile&v=2
(Stand 03/2023)

¢ BuGG — Bundesverband Geb&udegriin (2022):
BuGG-Marktreport Gebaudegriin. 2022 Dach-,
Fassaden- und Innenraumbegriinung Deutschland.
Online unter: https://www.gebaeudegruen.info/
fileadmin/website/downloads/bugg-fachinfos/
Marktreport/BuGG-Marktreport_Gebaeude-
gruen_2022.pdf (Stand 05/2023)

¢ BUND - Bund fiir Umwelt- und Naturschutz
Deutschland, Landesverband Berlin (2021): BUND
Baumreport Berlin 2012—2019. Die Bestandsent-
wicklung der Stadtbdume. Online unter: https:/
www.bund-berlin.de/fileadmin/berlin/publikatio
nen/Naturschutz/baeume/Baumreport _12-19.pdf
(Stand 05/2023)

¢ BZgA - Bundeszentrale fiir gesundheitliche
Aufkléarung (o0.).): Tipps flir Kommunen. Hitze und
Hitzeschutz. Online unter: https:/www.klima-
mensch-gesundheit.de/hitzeschutz/kommunen/
(Stand 05/2023)

¢ City of Copenhagen (2012): Cloudburst
Management Plan 2012. Online unter: https:/
climate-adapt.eea.europa.eu/en/metadata/
case-studies/the-economics-of-managing-heavy-
rains-and-stormwater-in-copenhagen-2013-
the-cloudburst-management-plan/cloudburst _
management_plan_2012.pdf (Stand 03/2023)

e Gerber, Alfred (2023): DWA: Allianz zur
wasserbewussten Stadtentwicklung gegriindet.
Beitrag vom 02.05.2023. In: EUWID Wasser

und Abwasser 20/2023. Online unter: https:/www.
euwid-wasser.de/news/politik/dwa-allianz-
zur-wasserbewussten-stadtentwicklung-gegruen
det-020523/ (Stand 11/2023)

¢ Gunthert, Wolfgang; Faltermaier, Simon (2016):
Studie Niederschlagswasser. Anpassung der



170

quantitativen Niederschlagswasserbeseitigung an
den Klimawandel. Miinchen. Online unter: https:/
www.baustoffindustrie.de/fileadmin/user_upload/
bbs/Dateien/Downloadarchiv/Bauwirtschaft/
Studie _Niederschlagswasserbehandlung _25_
05_2016.pdf (Stand 03/2023)

¢ Hackenberg, Andrea (2023): Schwammstédte:
Die Herausforderung liegt im Bestand. Beitrag vom
23.03.2023. Online unter: https:/www.bauwende-
news.de/schwammstaedte-die-herausforderung-
liegt-im-bestand-cloned/ (Stand 03/2023)

¢ HafenCity Hamburg (0.).): Infrastruktur. Zentrales
Innovationsthema der Stadt von morgen. Online
unter: https://www.hafencity.com/stadtentwick
lung/infrastruktur (Stand 05/2023)

¢ Jacobs, Stefan (2022): Kostensteigerung beim
Stadtgriin. Beitrag vom 14.02.2022. In: Tagesspie-
gel. Online unter: https:/www.tagesspiegel.de/
berlin/kostensteigerung-beim-stadtgrun-warum-
berlins-strassenbaume-immer-teurer-werden-
391780.html (Stand 04/2023)

¢ Korth, Katrin (2022): Mikroklimatische
Anforderungen an Stadtrdume. Beitrag vom
25.03.2022. In: Neue Landschaft 03/2022.

Online unter: https:/neuelandschaft.de/artikel/
mikroklimatische-anforderungen-an-stadtraeume-
8736 (Stand 05/2023)

¢ Puffel, Catharina; Kliem, Lea; Welling, Malte;
Hirschfeld, Jesko (2022): Okosystemleistungen
urbaner Garten und Parks — Quantifizierung und
Bewertung. Online unter: https:/www.garten-
leistungen.de/publikationen/fachpublikationen/
(Stand 01/2024)

¢ RKI - Robert-Koch-Institut (2022): Hitzebedingte
Mortalitét in Deutschland 2022 (Epidemologisches
Bulletin 42/2022). Berlin. Online unter: https:/
www.rki.de/DE/Content/Infekt/EpidBull/Archiv/
2022/Ausgaben/42 _22.pdf? _ _blob=publica
tionFile (Stand 05/2023)

¢ Rosel, Lydia; Hildmann, Christian; Walko, Manja;
Heinkele, Thomas (2020): Anwendungsgrundsétze
fur Geringfugigkeitsschwellen zum Schutz des
Grundwassers (GFS-Werte) am Beispiel der Nieder
schlagswasserversickerung. Dessau-RoBlau. Online
unter: https:/www.umweltbundesamt.de/sites/
default/files/medien/479/publikationen/texte _
151-2020 _anwendungsgrundsaetze _fuer_gering
fuegigkeitsschwellen _zum_schutz_des_grund
wassers_gfs-werte_am_beispiel _der_nieder
schlagswasserversickerung.pdf (Stand 03/2023)

¢ SenStadt — Senatsverwaltung fiir Stadtentwick-
lung, Bauen und Wohnen Berlin (2023): Stadtent-
wicklungsplan Klima 2.0. Online unter: https:/www.
berlin.de/sen/stadtentwicklung/ _assets/planung/
stadtentwicklungplaene/20230525 _ step-klima
20-online.pdf?ts=1685428677 (Stand 02/2024)

* SenUMVK - Senatsverwaltung fiir Mobilitat,
Verkehr, Klimaschutz und Umwelt Berlin (0.J.):
Entsiegelungspotenziale in Berlin. Online unter:
https:/www.berlin.de/sen/uvk/umwelt/
bodenschutz-und-altlasten/vorsorgender-boden
schutz/vorsorgender-bodenschutz-nichtstofflich/
entsiegelungspotenziale/ (Stand 05/2023)

¢ SenUVK - Senatsverwaltung fiir Umwelt,
Mobilitat, Verbraucher- und Klimaschutz Berlin (0.J.):
Stadtbaume fiir Berlin. Online unter: https:/www.
berlin.de/sen/uvk/natur-und-gruen/stadtgruen/
stadtbaeume/stadtbaumkampagne/ (Stand
04/2023)

¢ Technische Universitdat Miinchen, Zentrum fiir
Stadtnatur und Klimaanpassung (2021): Leitfaden
zu Stadtbaumen in Bayern. Handlungsempfehlungen
aus dem Projekt Stadtbdume im Klimawandel —

Wuchsverhalten, Umweltleistungen und Perspekti-
ven. Online unter: https:/www.zsk.tum.de/file
admin/w00bgp/www/PDFs/Leitfaeden/leitfaden _
stadtbaeume_in_bayern_einzelseiten_web.pdf
(Stand 05/2023)

* Trenczek, Jan; Lihr, Oliver; Eiserbeck, Lukas;
Leuschner, Viktoria (2022): Projektbericht ,Kosten
durch Klimawandelfolgen“. Schéden der Sturzfluten
und Uberschwemmungen im Juli 2021 in Deutsch-
land. Online unter: https:/www.prognos.com/sites/
default/files/2022-07/Prognos _Klimawandel
folgenDeutschland _Detailuntersuchung%?20
Flut_AP2_3b_.pdf (Stand 05/2023)

¢ UBA - Umweltbundesamt (2019): WW-I-9:
Intensitat von Sturmfluten. Monitoringbericht 2019
zur Deutschen Anpassungsstrategie an den
Klimawandel. Beitrag vom 26.11.2019. Online unter:
https:/www.umweltbundesamt.de/monitoring-zur-
das/handlungsfelder/wasserhaushalt/ww-i-9/
indikator#ww-i-9-intensitat-von-sturmfluten (Stand
01/2024)

¢ UBA - Umweltbundesamt (2023): Siedlungs-
und Verkehrsflache. Beitrag vom 14.03.2023. Online
unter: https:/www.umweltbundesamt.de/daten/
flaeche-boden-land-oekosysteme/flaeche/
siedlungs-verkehrsflaeche#anhaltender-flachen
verbrauch-fur-siedlungs-und-verkehrszwecke-
(Stand 04/2023)

¢ World Weather Attribution (2021): Rapid
attribution of heavy rainfall events leading to the
severe flooding in Western Europe during July 2021.
Online unter: https:/www.worldweatherattribution.
org/wp-content/uploads/Scientific-report-
Western-Europe-floods-2021-attribution.pdf
(Stand 05/2023)

Soziale Infrastruktur

o Alt, Peter-André (2022): Schaffen wir den
Campus von morgen. Beitrag vom 03.02.2022. In:
Frankfurter Allgemeine Zeitung. Online unter:
https:/www.faz.net/aktuell/wissen/hochschul-
bau-sanierungsstau-von-sechzig-millionen-
17769155.html (Stand 02/2024)

¢ Amt fliir Bundesbau Rheinland-Pfalz (0.).): Das
THW-Bauprogramm - Eine L&sung fiir ganz
Deutschland. Online unter: https:/bundesbau.de/
projekte/das-thw-bauprogramm-eine-loe-
sung-fuer-ganz-deutschland (Stand 01/2024)

¢ Baderallianz Deutschland (2023): Die Zukunft der
deutschen Béder. Vision, Perspektive und politische
Handlungsempfehlung der Béderallianz Deutsch-
land. Online unter: https:/www.baederallianz.de/
fileadmin/user_upload/03 _ZukunftBaeder_
Baederallianz.pdf (Stand 09/2023)

¢ Béderallianz Deutschland (2023): Verbande
gemeinsam fir deutsche Bader. Pressemitteilung
vom 25.06.2023. Online unter: https:/www.baeder-
allianz.de/news/artikel/news/pressemeldung-
der-baederallianz-deutschland/?tx_news _
pi1%5Bcontroller%5D=News&tx_news_pi1%5Ba
ction%5D=detail&cHash=d6302c0ac177115ef
3666f1eb8d2cab9 (Stand 09/2023)

* BBSR - Bundesinstitut fiir Bau-, Stadt- und
Raumforschung (2021): Koop.Stadt: Bundespreis
kooperative Stadt. Instrumente und Praxisbeispiele.
Bonn. Online unter: https://www.nationale-stadt-
entwicklungspolitik.de/NSPWeb/SharedDocs/
Publikationen/DE/Publikationen/koop.stadt.pdf;js
essionid=0COC2F91CO9D923ABDFAB5SAF67
36A5617.live21301? _ _blob=publicationFile&v=23
(Stand 09/2023)

* Beeger, Britta (2021): Deutschland fehlen
hunderttausende Pflegeheimplétze bis 2040. Beitrag
vom 29.11.2021. In: Frankfurter Allgemeine Zeitung.
Online unter: https:/www.faz.net/aktuell/wirtschaft/
pflegeheimplaetze-fehlen-in-deutschland-ange
spannte-situation-17657033.html (Stand 08/2023)
¢ BImA — Bundesanstalt fir Immobilienaufgaben
(0.J.): Rechtliche Abwicklung &ffentlicher Schutz-
rédume. Online unter: https:/www.bundesimmo
bilien.de/rechtliche-abwicklung-oeffentlicher-
schutzraeume-8865c555b3e84c40 (Stand
01/2024)

¢ BMEL - Bundesministerium flir Erndhrung und
Landwirtschaft (2022): Coworking auf dem Land.
Wie es gelingt und was es dafiir braucht. Online unter:
https:/www.bmel.de/SharedDocs/Downloads/
DE/Broschueren/coworking-land-bule.html (Stand
09/2023)

¢ BMFSFJ — Bundesministerium fir Familie,
Senioren, Frauen und Jugend (2021): Rechtsan-
spruch auf Ganztagsbetreuung fiir ab 2026
beschlossen. Pressemitteilung vom 10.09.2021.
Online unter: https:/www.bmfsfj.de/bmfsfj/
aktuelles/alle-meldungen/rechtsanspruch-auf-
ganztagsbetreuung-fuer-ab-2026-beschlossen-
178826 (Stand 07/2023)

¢ BMFSFJ — Bundesministerium fir Familie,
Senioren, Frauen und Jugend (2023): Kita-Ausbau:
Gesetze und Investitionsprogramme. Beitrag vom
24.01.2023. Online unter: https:/www.bmfsfj.de/
bmfsfj/themen/familie/kinderbetreuung/kita-
ausbau-gesetze-und-investitionsprogramme-
86394 (Stand 11/2023)

¢ BMG — Bundesministerium fiir Gesundheit
(2022): Gesundheitskiosk. Beitrag vom 09.09.2022.
Online unter: https:/www.bundesgesundheits
ministerium.de/service/begriffe-von-a-z/g/
gesundheitskiosk.html (Stand 08/2023)

* BMG - Bundesministerium flir Gesundheit
(2022): Regierung plant Gesundheitskioske
deutschlandweit. Pressemitteilung vom 31.08.2022.
Online unter: https://www.bundesgesundheits
ministerium.de/presse/pressemitteilungen/
regierung-plant-gesundheitskioske-deutschland-
weit-lauterbach-praesentiert-eckpunkte-fuer-
gesetzesinitiative.html (Stand 08/2023)

¢ BMG - Bundesministerium fiir Gesundheit (2023):
Eckpunktepapier Krankenhausreform. Online unter:
https://www.bundesgesundheitsministerium.de/
fileadmin/Dateien/3 _Downloads/K/Krankenhaus
reform/Eckpunktepapier_Krankenhausreform.pdf
(Stand 08/2023)

¢ BMI — Bundesministerium des Innern und fiir
Heimat (2023): Entwurf eines Gesetzes zur
Umsetzung der CER-Richtlinie und zur Starkung der
Resilienz kritischer Anlagen (KRITIS-Dachgesetz).
Online unter: https:/www.bmi.bund.de/Shared-
Docs/gesetzgebungsverfahren/DE/KRITIS-DachG.
html (Stand 01/2024)

¢ Brand, Stephan; Salzgeber, Johannes (2022):
Kosten steigen schneller als die Investitionen:
Bedarfe flir Schulen weiter hoch (KfW Research
401). Online unter: https:/www.kfw.de/PDF/
Download-Center/Konzernthemen/Research/
PDF-Dokumente-Fokus-Volkswirtschaft/Fokus-
2022/Fokus-Nr.-401-September-2022-Update-
Schulen.pdf (Stand 07/2023)

¢ Brand, Stephan: Salzgeber, Johannes (2022):
Investitionsriickstand bei Schwimmbadern sinkt,
aber Energiekosten steigen (KfW Research 388).
Online unter: https:/www.kfw.de/PDF/Download-
Center/Konzernthemen/Research/PDF-Doku-
mente-Fokus-Volkswirtschaft/Fokus-2022/



Fokus-Nr.-388-Juni-2022-Schwimmbaeder.pdf
(Stand 09/2023)

¢ Buether, Axel; Kérner, Hans Thorsten (2022):
Wie wirken die Farben der Architektur auf das
Wohlbefinden, die Gesundheit und Arbeitsmotiva-
tion der Nutzer? Studie ,Einfluss der Farbgestaltung
auf die Funktionalitdt von Klinikneubauten®, Beitrag
vom 18.10.2022. Online unter: https:/axelbuether.
de/2022/erforschung-der-wirkungen-von-farben-
auf-fruehgeborene-kinder-angehoerige-und-klinik
personal/ (Stand 08/2023)

¢ Bundesstiftung Baukultur (2014): Baukulturbe-
richt 2014/15. Gebaute Lebensrdume der Zukunft —
Fokus Stadt. Potsdam.

¢ Bundesstiftung Baukultur (2020): Baukultur-
bericht 2020/21. Offentliche Raume. Potsdam.

¢ Bundesstiftung Baukultur; Bulwiengesa;
Ehret+Klein; Hamburg Team; Interboden (2023):
Projekt Erdgeschosse 5.0. Online unter: https:/
www.bundesstiftung-baukultur.de/fileadmin/
files/news/Erdgeschossstudie _2023.pdf (Stand
01/2024)

¢ Bundesvereinigung der kommunalen Spitzen-
verbinde (2023): Offentliche Anhérung des Sport-
ausschusses am 25. Januar 2023 zum Thema
»Schwimmen und Schwimmbader in Deutschland:
Status quo, Herausforderungen und Perspektiven®.
Online unter: https:/www.dstgb.de/themen/
bildung-sport-und-kultur/schwimmbaeder-wegen-
pandemie-und-energiekrise-unter-druck/230125-
bv-data.pdf?cid=ulv (Stand 01/2024)

¢ Destatis — Statistisches Bundesamt (0.J.):
Krankenhduser. Online unter: https:/www.destatis.
de/DE/Themen/Gesellschaft-Umwelt/Gesundheit/
Krankenhaeuser/ _inhalt.html (Stand 08/2023)

¢ Deutsche UNESCO-Kommission (0.J.): Deutsche
Theater- und Orchesterlandschaft. Online unter:
https:/www.unesco.de/kultur-und-natur/
immaterielles-kulturerbe/immaterielles-kulturerbe-
deutschland/theater-orchester (Stand 02/2024)

¢ Deutscher Bibliotheksverband (0.J.): Vor Ort fur
Alle. Soforthilfeprogramm fiir zeitgemaBe
Bibliotheken in landlichen Rdumen. Online unter:
https://www.bibliotheksverband.de/vor-ort-fuer-
alle-soforthilfeprogramm-fuer-zeitgemaesse-
bibliotheken-laendlichen-raeumen (Stand 07/2023)
¢ Deutscher Biihnenverein (0.J.): Theater- und
Orchesterlandschaft. Online unter: https:/www.
buehnenverein.de/de/theater-und-orchester/
theater-und-orchesterlandschaft.html (Stand
09/2023)

¢ Die Zeit (2022): In einer anderen Welt. Beitrag
vom 30.06.2022. Hamburg.

* Diermeier, Matthias; Engler, Jan; Fremerey,
Melinda; Ehlers, Carolin (2023): Schwimmbé&der:
Infrastruktur und Erreichbarkeit (IW-Kurzbericht
68/2023). Online unter: https:/www.iwkoeln.de/
fileadmin/user_upload/Studien/Kurzberichte/
PDF/2023/I1W-Kurzbericht_2023-Schwimmb%
C3%A4der-Infrastruktur.pdf (Stand 01/2024)

¢ DStGB - Deutscher Stédte- und Gemeindebund
(2021): Freibader in Kommunen (Dokumentation
159). Online unter: https:/www.dstgb.de/
publikationen/dokumentationen/nr-159-freibaeder/
doku-freibaeder-in-kommunen-web-neu.pdf?cid
=hls (Stand 09/2023)

¢ DStGB - Deutscher Stéadte- und Gemeindebund
(2022): Sport und Bewegung wichtiger Teil
kommunalen Daseinsvorsorge. Investitionspakt von
Bund und Landern notwendig. Pressemitteilung
vom 13.12.2022. Berlin. Online unter: https:/www.
dstgb.de/publikationen/pressemitteilungen/
sport-und-bewegung-wichtiger-teil-kommunaler-

daseinsvorsorge/09-pm-bewegungsgipfel-
dstgb-131222.pdf?cid=tId (Stand 09/2023)

¢ epd - Evangelischer Pressedienst (2023):
Positionspapier: Kirchen miissen rund 40.000
Immobilien aufgeben. Beitrag vom 02.05.2023.
Online unter: https:/www.evangelisch.de/
inhalte/215353/02-05-2023/positionspapier-
kirchen-muessen-rund-40000-immobilien-
aufgeben (Stand 09/2023)

¢ Initiative Zukunft Stédtische Biihnen Frankfurt
(0.J.): Zukunft Stadtische Blihnen Frankfurt. Online
unter: https:/zukunft-buehnen-frankfurt.de/
(Stand 01/2024)

* Karutz, Harald; Posingies, Corinna; Diilks,
Johannes (2022): Vulnerabilitat und Kritikalitat des
Bildungswesens in Deutschland (Forschungim
Bevdlkerungsschutz 31). Online unter: https:/www.
bbk.bund.de/SharedDocs/Downloads/DE/
Mediathek/Publikationen/FiB/FiB-31-vulnerabili-
taet-bildungswesen.pdf? _ _blob=publication
File&v=2 (Stand 07/2023)

o Kdddermann, Peter (2022): Was bleibt? Was soll
werden? Chancen fiir den Kirchengebé&ude in einer
Umbaukultur. In: Baukultur Nordrhein-Westfalen:
Kirchenumbau (Themenheft 03/2022). Online
unter: https:/baukultur.nrw/site/assets/files/
10511/bknw_magazin_nr_3_kirchenumbau.pdf
(Stand 02/2024)

¢ Landeshauptstadt Miinchen Referat fiir Bildung
und Sport (0.J.): Die Kooperative Ganztagsbildung.
Das neue Ganztagsmodell fiir Grundschulkinder.
Online unter: https:/stadt.muenchen.de/dam/
jcri491fee42-cb8d-46d5-92eb-3bdc18340ede/
kooperative _ganztagsbildung _praesentation_
grundfolienvortrag.pdf (Stand 07/2023)

* Manus, Christoph (2023): Frankfurter Oper und
Schauspiel werden neu gebaut. Beitrag vom
13.11.2023. In: Frankfurter Rundschau. Online unter:
https:/www.fr.de/frankfurt/neu-gebaut-frankfurter-
oper-und-schauspiel-werden-92667255.html
(Stand 02/2024)

¢ Montag Stiftung Jugend und Gesellschaft (0.J.):
Schulbau Open Source. Online unter: https:/
schulbauopensource.de/ (Stand 02/2024)

¢ Munich RE (0.).): Risiken durch Naturkatastrophen.
Schaden nehmen tendenziell zu. Online unter:
https:/www.munichre.com/de/risiken/naturkatas
trophen.html (Stand 02/2024)

¢ Neuer, Johannes (2020): Open Library: Mehr
Bibliothek fiir die Blirger. Beitrag vom 05.06.2020.
In: Treffpunkt Kommune. Online unter: https:/
www.treffpunkt-kommune.de/open-library-mehr-
bibliothek-fuer-die-buerger/ (Stand 07/2023)

* Pagels, Nathalie (2021): Farbe in der Architektur:
Grundwissen, Konzepte, Gestaltung. Beitrag vom
31.08.2021. In: DAB - Deutsches Architektenblatt.
Online unter: https:/www.dabonline.de/2021/08/
31/ratgeber-farbe-architektur-grundwissen-farb-
konzepte-farbgestaltung-wohnen-interior/ (Stand
02/2024)

« Rohrlich, Dagmar (2022): Uber Bunker hinaus.
Neue Konzepte fiir Schutzraume. Beitrag vom
11.04.2022. In: Deutschlandfunk. Online unter:
https:/www.deutschlandfunk.de/das-richtige-
material-fuer-moderne-schutzraeume-100.html
(Stand 01/2024)

¢ RWI - Leibniz-Institut fir Wirtschaftsforschung
(2022): Krankenhaus Rating Report 2022:
Wirtschaftliche Lage deutscher Krankenhduser
hat sich 2020 durch Pandemie-Hilfen verbessert.
Pressemitteilung vom 23.06.2022. Online unter:
https:/www.rwi-essen.de/presse/wissenschafts-
kommunikation/pressemitteilungen/detail/

171

krankenhaus-rating-report-2022 (Stand 02/2024)
e Sabel, Raphaela (2021): Warnungen an Birger

in der Katastrophennacht. Kreis Ahrweiler I16ste das
Signal fiir Warnapp Nina nicht aus. Beitrag vom
12.08.2012. In: General-Anzeiger. Online unter:
https:/ga.de/region/ahr-und-rhein/bad-neuenahr-
ahrweiler/flutkatastrophe-kreis-ahrweiler-loeste-
signal-fuer-warnapp-nina-nicht-aus _aid-62129049
(Stand 01/2024)

¢ Schiefenhovel, Jan (2021): Wie eine Blicherei
ohne Personal auskommt. Beitrag vom 16.09.2021.
In: Frankfurter Allgemeine Zeitung. Online unter:
https:/www.faz.net/aktuell/rhein-main/buecherei-
erprobt-open-library-und-schuetzt-buecher-per-
chip-17538359.html (Stand 07/2023)

e Senatsverwaltung fur Stadtentwicklung und
Wohnen Berlin (2019): Mehrfachnutzung sozialer
Infrastrukturen. Eine Perspektive fiir das wachsende
Berlin. Berlin. Online unter: https:/www.berlin.de/
sen/stadtentwicklung/ _assets/planung/planungs
koordination-soziale-infrastruktur/vorstudie _
mfn_sozialer_infrastruktur.pdf?ts=1705017669
(Stand 02/2024)

e Statista (2023): Kirchenaustritte nach Konfessio-
nen. Online unter: https:/de.statista.com/statistik/
daten/studie/4052/umfrage/kirchenaustritte-in-
deutschland-nach-konfessionen/ (Stand 09/2023)
o Statista (2024): Anzahl der Krankenh&user in
Deutschland in den Jahren 2000 bis 2022. Online
unter: https:/de.statista.com/statistik/daten/
studie/2617/umfrage/anzahl-der-krankenhaeuser-
in-deutschland-seit-2000/ (Stand 02/ 2024)

» Stifterverband fiir die Deutsche Wissenschaft
(2022): Vereine in Deutschland im Jahr 2022.
(Discussion Paper 03/2022) Online unter: https:/
www.ziviz.de/sites/ziv/files/vereine_in_deutsch-
land _2022.pdf (Stand 09/2023)

* Tagesschau (2023): Mehr als 500.000 Austritte
aus katholischer Kirche. Beitrag vom 28.06.2023.
Online unter: https:/www.tagesschau.de/inland/
kirche-austritte-100.html (Stand 09/2023)

¢ Welzel, Barbara; Barrenechea, Heide (2022):
Kirchturmdenken. Bielefeld.

¢ Wissenschaftsrat (2022): Probleme und
Perspektiven des Hochschulbaus 2030. Positions-
papier. Online unter: https:/www.wissenschaftsrat.
de/download/2022/9470-22.pdf?_ _blob=
publicationFile&v=12 (Stand 07/2023)

* Zajonz, Daniel (2023): ,Eine reine Nebelkerze*.
Beitrag vom 06.08.2023. In: Tagesschau. Online
unter: https:/www.tagesschau.de/inland/
gesellschaft/bunker-zivilschutz-102.html (Stand
01/2024)

e Zeit online (2012): Israels Schutzraume: Wohin
fliehen, wenn 15 Sekunden bleiben? Beitrag vom
21.11.2012. Online unter: https:/www.zeit.de/
politik/2012-11/fs-schutzraeume-israel-2 (Stand
01/2024)

Grafiken und Infografiken

15 unserer groBten Musiktheater sind sanierungs-
bedirftig!:

e FAZ - Frankfurter Allgemeine Zeitung (2021):
Lauter Sanierungsfélle. Beitrag vom 29.06.2021.
Online unter: https://www.faz.net/aktuell/
feuilleton/debatten/lauter-sanierungsfaelle-13-
buehnengebaeude-in-deutschland-17403336.html
(Stand 02/2024)

¢ miz- Deutsches Musikinformationszentrum
(2018): Offentlich finanzierte Musiktheater. Online
unter: https:/miz.org/de/infografiken/oeffentlich-
finanzierte-musiktheater (Stand 02/2024)



172

Infrastrukturen der Mobilitat

ErschlieBung und Transport

¢ Allianz pro Schiene (2022): VDV und Allianz pro
Schiene legen aktuelle und erweiterte Reaktivie-
rungsliste vor — und fordern mehr Tempo. Bislang
keine Finanzierung fir zu reaktivierende Giiterstre-
cken. Pressemitteilung vom 26.09.2022. Online
unter: https:/www.allianz-pro-schiene.de/presse/
pressemitteilungen/vdv-und-allianz-pro-schiene-
legen-aktuelle-und-erweiterte-reaktivierungsliste-
vor-und-fordern-mehr-tempo/ (Stand 07/2023)

¢ BMDV — Bundesministerium fiir Digitales und
Verkehr (2023): Aufruf zur Skizzeneinreichung zur
Férderung von Mobilitatsstationen in kleinen und
mittleren Gemeinden strukturschwacher Regionen
gemaB der Forderrichtlinie ,Digitalisierung
kommunaler Verkehrssysteme® vom 16. Mai 2022
des Bundesministeriums fiir Digitales und Verkehr.
Online unter: https:/bmdv.bund.de/SharedDocs/
DE/Anlage/G/mobilitaetsstationen-foerderaufruf.
pdf?_ _blob=publicationFile (Stand 10/2023)

¢ Deutscher Stadtetag (2023): E-Scooterim
o6ffentlichen Raum. ,Wir brauchen klare Spielregeln®.
Pressemitteilung vom 09.03.2023. Online unter:
https:/www.staedtetag.de/presse/pressemeldun
gen/2023/klare-spielregeln-fuer-e-scooter-oef
fentlicher-raum (Stand 10/2023)

¢ Dittmer, Matthias; Geraets, Frank; Schwipps,
Axel (2023): Die Klimabilanz Berliner U-Bahn und
StraBenbahnplanungen. Online unter: https:/”/
klimabilanz-ubahn-tram.de/download/klimabilanz-
ubahn-tram-2023-01.pdf (Stand 10/2023)

¢ Gertz Gutsche Riimenapp Stadtentwicklung und
Mobilitat (2017): Die FolgekostenSchétzer. Online
unter: https://ggr-planung.de/folgekostenschaetzer
(Stand 08/2023)

¢ Haitsch, Arvid (2023): Wie das Deutschlandticket
das Pendeln verdndert. Beitrag vom 09.08.2023. In:
Der Spiegel. Online unter: https:/www.spiegel.de/
auto/deutschlandticket-als-jobticket-wie-der-
flatrate-fahrschein-das-pendeln-veraendert-a-c916
e042-0f7e-490b-8b13-7f11c6378aab (Stand
09/2023)

¢ Hessisches Ministerium fiir Wirtschaft, Energie,
Verkehr und Wohnen (2023): Bezahlbar wohnen fiir
alle. Online unter: https:/www.grosser-frankfurter-
bogen.de (Stand 07/2023)

¢ Klaas, Katharina; Kaas Elias, Alexander (2021):
Verkehrswende im landlichen Raum (VCD Factsheet
04/2021). Online unter: https:/www.vcd.org/
fileadmin/user _upload/Redaktion/Themen/
soziale _Verkehrswende/VCD _Factsheet_Verkehrs
wende _laendlicher _Raum.pdf (Stand 02/2024)

¢ Landeshauptstadt Stuttgart (2023): Landes-
hauptstadt fiihrt kostenfreies Deutschlandticket fur
ihre Beschéaftigten ein. Online unter: https:/www.
stuttgart.de/service/aktuelle-meldungen/
januar-2023/landeshauptstadt-fuehrt-kosten
freies-deutschlandticket-fuer-ihre-beschaeftigten-
ein.php (Stand 08/2023)

¢ Landeshauptstadt Stuttgart (2023): Sonder-
nutzungserlaubnisse fiir Verleihsysteme von
E-Scootern (E-Tretrollern) im Sinne der Elektro-
kleinstfahrzeuge-Verordnung. Drucksache GRDrs
760/2022. Online unter: https:/www.domino1.
stuttgart.de/web/ksd/ksdRedSystem.nsf/0/350A
AOB9CA670B13C12589CD005861D1/$File/
04C74C52FD177BE1C12588EF00446ED2.pdf?
OpenElement (Stand 08/2023)

¢ Schulze-Léwenberg, Klaus (2023): Das
Deutschlandticket bewirkt deutlich mehr

Pendel- und Wochenendfahrten (02 Telefonica
Mobility Monitor 03/2023). Online unter: https:/
www.telefonica.de/news/corporate/2023/07/
02-telefonica-mobility-monitor-ausgabe-3-das-
deutschlandticket-bewirkt-deutlich-mehr-pendel-
und-wochenendfahrten.html (Stand 01/2024)

¢ Spennato, Alessandro; Zurli, Simone (2022):
Developing Urban Design Research with VINEX. In:
Journal of Mediterranean Cities 02/2022. Amman.
Online unter: https://doi.org/10.38027/mediterra
nean-cities_vol2no1_3 (Stand 01/2024)

StraBe und Schiene

¢ Allianz pro Schiene (0.J.): Reaktivierung von
Bahnstrecken — Das Comeback der Schiene. Online
unter: https://www.allianz-pro-schiene.de/themen/
infrastruktur/reaktivierung-bahnstrecken/ (Stand
01/2024)

¢ ArchitekturForumLibeck (2023): Liibecker
Appell fiir mehr Baukultur am Gleis. 10 Thesen zu
den Auswirkungen der Hinterlandanbindung der
Festen Fehmarnbeltquerung auf Liibeck. Libeck.

¢ Autobahndirektion Nordbayern (2017):
Gestaltungshandbuch BAB A3 — Wiirzburg bis
Erlangen. Online unter: https:/www.autobahn.de/
fileadmin/Autobahn _GmbH/Nordbayern/
Publikationen/2017 _08 _gh_kurzfass__web.pdf
(Stand 01/2024)

¢ Baijc, Katarina; Becker, Carlo; Hiibner, Sven;
Kreutz, Stefan; Lindschulte, Katharina; Stokman,
Antje (2023): Stadt am Blauen Band. Gewdasser-
entwicklungskorridore an BundeswasserstraBen als
Freiraumpotenziale fiir die urbane griin-blaue
Infrastruktur (BBSR-Online-Publikation 54/2023).
Bonn. Online unter: https:/www.bbsr.bund.de/
BBSR/DE/veroeffentlichungen/bbsr-online/2023/
bbsr-online-54-2023-dl.pdf?_ _blob=publication
File&v=2 (Stand: 01/2024)

* BMDV - Bundesministerium fir Digitales und
Verkehr (2021): Mit der Elektrobahn klimaschonend
in die Zukunft — Das Bahn-Elektrifizierungspro-
gramm des Bundes. Beitrag vom 12.03.2021. Online
unter: https:/bmdv.bund.de/SharedDocs/DE/
Artikel/E/schiene-aktuell/elektrobahn-klimascho
nend-zukunft-bahn-elektrifizierungsprogramm.html
(Stand 07/2023)

¢ BMDV - Bundesministerium fiir Digitales und
Verkehr (2023): Gemeindeverkehrsfinanzierungsge-
setz (GVFG). Beitrag vom 22.03.2023. Online unter:
https:/bmdv.bund.de/SharedDocs/DE/Artikel/
E/schiene-schienenpersonenverkehr/gemeinde
verkehrsfinanzierungsgesetz-gvfg.html (Stand
07/2023)

¢ BMVI - Bundesministerium fiir Verkehr und
digitale Infrastruktur (2019): Masterplan Binnen-
schifffahrt. Online unter: https:/bmdv.bund.de/
SharedDocs/DE/Anlage/WS/masterplan-binnen
schifffahrt-de.pdf? _ _blob=publicationFile

(Stand 02/2024)

¢ DB - Deutsche Bahn (2021): Reaktivierung von
zunéchst 20 Strecken durch Bundesléander,
Aufgabentrdger/Kommunen & DB geplant. Online
unter: https://www.deutschebahn.com/resource/
blob/6860332/5afb09277c641d5729f10cce07
3cc367/Streckenreaktivierung-D-data.pdf (Stand
01/2024)

* DB - Deutsche Bahn (2023): Auf dem Weg zum
Hochleistungsnetz. Bund und DB legen 40
Streckenabschnitte fiir Generalsanierung bis 2030
fest. Online unter: https:/www.deutschebahn.com/

resource/blob/11344496/93ac55503a77067bf9ab
24b26f051612/20230915 _Faktenblatt_Bund-
und-DB-legen-Streckenabschnitte-fuer-General
sanierung-fest-data.pdf (Stand 02/2024)

¢ DB - Deutsche Bahn (2023): DB-Aufsichtsrat
bringt gemeinwohlorientierte Infrastrukturgesell-
schaft DB InfraGO AG auf den Weg. Pressemit-
teilung vom 27.09.2023. Online unter: https:/www.
deutschebahn.com/de/presse/pressestart _
zentrales _uebersicht/DB-Aufsichtsrat-bringt-
gemeinwohlorientierte-Infrastrukturgesellschaft-
DB-InfraGO-AG-auf-den-Weg-11872708 (Stand
01/2024)

¢ DB - Deutsche Bahn (0.J.): Lirmsanierung. Aktive
und passive MaBnahmen. Online unter: https:/
laermsanierung.deutschebahn.com/aktive-und-
passive-massnahmen.html (Stand 01/2024)

¢ DB - Deutsche Bahn (0.J.): Lirmschutz. Online
unter: https:/nachhaltigkeit.deutschebahn.com/
de/gruene-transformation/laermschutz (Stand
01/2024)

* Deutscher Stadtetag (2023): StraBenverkehrs-
gesetz. ,Entwurf ldsst ein Umdenken erkennen®.
Pressemitteilung vom 20.06.2023. Online unter:
https:/www.staedtetag.de/presse/pressemeldun
gen/2023/strassenverkehrsgesetz-entwurf-
laesst-ein-umdenken-erkennen (Stand 08/2023)
¢ Die Autobahn (2020): Finanzierungs- und
Realisierungsplan (FRP) 2021 bis 2025 fiir die
Bundesautobahnen und BundesstraBen in
Bundesverwaltung. Online unter: https:/www.
autobahn.de/fileadmin/Autobahn_GmbH/
Zentrale/Pdf_Downloads/Finanz-_und_Realisie
rungsplan/Autobahn_Finanzierungs-und-Realisie
rungsplan_2020_11_V16_JB_final.pdf (Stand
01/2024)

¢ Die Bundesregierung (2023): StVO-Novelle.

Ein Plus fir Umwelt und Gesundheit. Beitrag vom
24.11.2023. Online unter: https:/www.bundes-
regierung.de/breg-de/suche/stvo-novelle-2023-
2229430 (Stand 01/2024)

* Fordergesellschaft Deutsches Institut fir
Stadtbaukunst (2023): Disseldorfer Forderung zur
Novellierung des StraBenverkehrsrechts.
Disseldorf. Online unter: https:/www.bundesstif
tung-baukultur.de/fileadmin/files/news/230630 _
Resolution_Dusseldorfer_ _ Konferenz.pdf (Stand
08/2023)

* Initiative ,Lebenswerte Stadte durch ange-
messene Geschwindigkeiten“ (2021): Lebenswerte
Stéddte durch angemessene Geschwindigkeiten.
Eine neue kommunale Initiative flr stadtvertragli-
chen Verkehr. Online unter: https:/lebenswerte-
staedte.de/images/pdf/Positionspapier_Staedte-
initiative_ Tempo30_050721_oU.pdf (Stand
01/2024)

¢ Kunstkommission Diisseldorf (0.).): Interdiszipli-
nérer Ideenwettbewerb. Integration Schallschutz
beim RRX. Online unter: https:/www.kunstkommis-
sion-duesseldorf.de/wettbewerbe/interdisziplinae-
rer-gestaltungswettbewerb-zur-integration-des-
schallschutzes-beim-rhein-ruhr-express/ (Stand
08/2023)

¢ PolisMobility (2022): Neue Muster fiir die Stadt.
Mit Design und Farbe Wandel vermitteln. Beitrag
vom 15.12.2022. In: Polis Mobility 02/2022. Online
unter: https:/www.polis-mobility.de/magazin/
beitraege/mit-design-und-farbe-wandel-vermit-
teln.php (Stand 08/2023)

* Rehage, Ruben (2023): Mitten durch. Ausbau
der A20. Beitrag vom 17. Juni 2023. In: Die Zeit.
Hamburg.



e Schiitzenhofer, A. (1999): Das Grazer Modell. In:
Kuratorium fiir Verkehrssicherheit: Tempo 30

— Lebensraum Strasse. 6. Dreildndertagung. Wien.
¢ SPD - Sozialdemokratische Partei Deutschlands;
Blindnis 90/Die Griinen; FDP — Freie Demokrati-
sche Partei (2021): Mehr Fortschritt wagen. Biindnis
flr Freiheit, Gerechtigkeit und Nachhaltigkeit.
Koalitionsvertrag 2021-2025 zwischen der
Sozialdemokratischen Partei Deutschlands (SPD),
Biindnis 90/Die Griinen und den Freien Demokra-
ten (FDP). Online unter: https:/www.spd.de/
fileadmin/Dokumente/Koalitionsvertrag/
Koalitionsvertrag _2021-2025.pdf (Stand 02/2024)
* StroBenreuther, Heinrich (2014): Wem gehért die
Stadt? Der Flachen-Gerechtigkeits-Report. Online
unter: https://www.clevere-staedte.de/files/tao/
img/blog-news/dokumente/2014-08-05_Flae-
chen-Gerechtigkeits-Report.pdf (Stand 02/2024)

¢ Tagesschau (2023): Deutschlandtakt erst 2070
komplett umgesetzt. Beitrag vom 02.03.2023.
Online unter: https:/www.tagesschau.de/
wirtschaft/unternehmen/bahn-deutschlandtakt-
101.html (Stand 01/2024)

¢ UBA - Umweltbundesamt (2024): Fahrleistun-
gen, Verkehrsleistung und Modal Split. Beitrag vom
13.02.2024. Online unter: https:/www.umwelt
bundesamt.de/daten/verkehr/fahrleistungen-
verkehrsaufwand-modal-split#guterverkehr (Stand
02/2024)

¢ Vanden Berg, Christine (2022): Interner
Finanzplan des Bundes: 393.153 Euro fiir den Erhalt
und den Ausbau eines einzigen Kilometers
Autobahn. Beitrag vom 18.08.2022. In: Business
Insider. Online unter: https://www.businessinsider.
de/politik/deutschland/interner-finanzplan-so-
viel-kostet-ein-einziger-kilometer-autobahn/
(Stand 10/2023)

¢ VDV - Verband Deutscher Verkehrsunternehmen
(2022): Auf der Agenda: Reaktivierung von
Eisenbahnstrecken. Online unter: https:/www.
allianz-pro-schiene.de/wp-content/
uploads/2022/09/Reaktivierung-von-Eisenbahn-
strecken_2022_3_ Auflage.pdf (Stand 07/2023)

¢ Wallenhauer, Robert (2023): Die ,Stolt": Neues
BASF-Schiff soll auch bei Rhein-Niedrigwasser
fahren. Beitrag vom 26.05.2023. In: Merkur. Online
unter: https:/www.merkur.de/wirtschaft/
stolt-neues-basf-schiff-gegen-produktionsstopp-
bei-rhein-niedrigwasser-ludwigshafen-zr-
92304539.html (Stand 02/2024)

Grafiken und Infografiken

Schéatzung von CO,-Emissionen der technischen
Infrastrukturen in Deutschland:

¢ Bundesstiftung Baukultur (2022): Baukultur-

bericht 2022/23. Neue Umbaukultur. Potsdam.

Verkehrsbauten

¢ ADAC - Allgemeiner Deutscher Automobil-Club
(2022): Unbewirtschaftete Rastplédtze: Der groBe
Test. Beitrag vom 11.10.2022. Online unter: https:/
www.adac.de/reise-freizeit/ratgeber/tests/
unbewirtschaftete-rastplaetze/?redirectid=quer.
rastplaetze (Stand 10/2023)

¢ Agora Vekehrswende (2019): Parkraummanage-
ment lohnt sich! Leitfaden fir Kommunikation

und Verwaltungspraxis. Online unter: https:/www.
agora-verkehrswende.de/fileadmin/Projekte/
2017/Parkraummanagement/Parkraummanage
met-lohnt-sich _Agora-Verkehrswende _web.pdf
(Stand 01/2024)

¢ Allianz pro Schiene (0.J).): Bahnhofe in Deutsch-
land — Ein Uberblick. Online unter: https:/www.
allianz-pro-schiene.de/themen/infrastruktur/
bahnhoefe/ (Stand 07/2023)

¢ BALM - Bundesamt fiir Logistik und Mobilitét
(2023): Férderaufruf ,Fahrradparkhduser an
Bahnhéfen® vom 06.03.2023. Online unter: https:/
www.balm.bund.de/SharedDocs/Downloads/DE/
Foerderprogramme/Radverkehr/Foerderaufruf-

Fahrradparkhaeuser-an-Bahnhoefen_2023.pdf?_ _

blob=publicationFile&v=4 (Stand 10/2023)

* Baur, Andreas; Flach, Lisandra; Gréschl, Jasmin:
Containerschifffahrt in stiirmischen Zeiten

— Analyse und Ausblick (ifo Schnelldienst 05/2021).
Online unter: https:/www.ifo.de/DocDL/sd-2021-
05-baur-flach-groeschl-contanerschifffahrt.pdf
(Stand 02/2024)

¢ Behrendt, Claudia (2023): Fehmarnbelt: Tunnel
der Superlative. Beitrag vom 15.08.2023. In:
Deutsche Verkehrs-Zeitung. Online unter: https:/
www.dvz.de/unternehmen/detail/news/
tunnel-der-superlative.html (Stand 02/2024)

* BMVBS - Bundesministerium fiir Verkehr, Bau
und Stadtentwicklung (2010): IKZM und Hafenent-
wicklung. Ausgangssituation und raumordnerischer
Handlungsbedarf (BMVBS-Online-Publikation,
10/2010). Online unter: https:/www.bbsr.bund.de/
BBSR/DE/veroeffentlichungen/ministerien/
bmvbs/bmvbs-online/2010/DL_ON102010.pdf? _ _
blob=publicationFile&v=1(Stand 02/2024)

* BMVI - Bundesministerium fir Verkehr und
digitale Infrastruktur (2016): Flughéfen. Beitrag vom
27.03.2016. Online unter: https:/bmdv.bund.de/
SharedDocs/DE/Artikel/LF/flughaefen.html (Stand
01/2024)

¢ Bundesstiftung Baukultur (2021): StraBe und
Schiene anderswo. Beitrag vom 12.10.2021. Online
unter: https://www.bundesstiftung-baukultur.de/
magazin/detail/strasse-und-schiene-anderswo
(Stand 02/2024)

* BVG - Berliner Verkehrsbetriebe (2023): Die
ganze Welt der BVG. Zahlenspiegel 2023. Online
unter: https:/unternehmen.bvg.de/wp-content/
uploads/2023/05/BVG-Zahlenspiegel-2023.pdf
(Stand 02/2024)

¢ BWI - Behorde fir Wirtschaft und Innovation
Hamburg (2023): Hafenentwicklungsplan 2040,
Teil 1: Strategische Vision. Online unter: https:/cdn.
sanity.io/files/sxgebz2d/production/566e208fabd
b0e3041d80193d56cdb5627c39e01.pdf (Stand
02/2024)

e Caspary, Ralf (2023): So werden marode Briicken
tberwacht. Interview mit Prof. Balthasar Novak
vom 01.02.2023. In: SWR2. Online unter: https:/
www.swr.de/swr2/wissen/so-werden-marode-
bruecken-ueberwacht-100.html (Stand 01/2024)

* DB - Deutsche Bahn (2022): Kurswechsel. DB
verkauft keine Bahnhofsgeb&ude mehr. Presse-
mitteilung vom 10.07.2022. Online unter: https:/
www.deutschebahn.com/resource/blob/8167574/
f1e6194970bfa2eab0e53c30d80e5d56/2022
0711_PI-Verkaufsstopp-Bahnhofsgebaeude-data.
pdf (Stand 07/2023)

¢ Freie und Hansestadt Hamburg (0.J.): Chronolo-
gie Containerrevolution. Die Entwicklung seit 1956.
Online unter: https:/www.hamburg.de/hafen-
heute/2346350/hhla-container-chronologie/
#:~:text=1964%3A%20Acht%20Jahre%20
nach%?20seiner,auch%20zur%20Ma%C3%9
Feinheit%20im%20Transportwesen (Stand
01/2024)

¢ GDV - Gesamtverband der Versicherer (2024):
Containerhandbuch. Fachinformationen der

173

Deutschen Transportversicherer. Online unter:
https://www.containerhandbuch.de/chb/stra/
index.html?/chb/stra/stra_01_03_01_01.html
(Stand 01/2024)

¢ Goldbeck, Christoph; Linder, Carsten (2023):
Zeitbombe Briicken — Mit Vollgas ins Unglick?
Beitrag vom 27.01.2023. In: SWR Wissen. Online
unter: https://www.swr.de/wissen/zeitbombe-
bruecken-mit-vollgas-ins-unglueck-100.html (Stand
01/2024)

¢ Hé&uselmann, Alexander (2023): Breiter als die
Polizei erlaubt: Die breitesten Autos auf dem Markt.
Beitrag vom 24.10.2023. Online unter: https:/www.
carwow.de/automagazin/beste-autos/beste-
autos-nach-autotypen/breite-autos#gref (Stand
01/2024)

* Internationale Bauausstellung Hamburg (2019):
Masterplan Oberbillwerder. Online unter: https:/
www.iba-hamburg.de/files/downloads/Projekte/
Oberbillwerder/Karten-und-Plaene/Masterplan-
Oberbillwerder.pdf (Stand 10/2023)

¢ Internationale Bauausstellung Hamburg (0.J.):
Mobility Hub: Was kann dieser neue Stadtbaustein
fir Hamburg leisten? Gesprach mit Andrea Soyka
und Christian Scheler. Online unter: https:/www.
iba-hamburg.de/de/mediathek/podcasts/
mobility-hub-was-kann-dieser-neue-stadtbau
stein-fuer-hamburg-leisten (Stand 01/2024)

¢ Lempner, Burkhard (2020): Wie groB ist zu groB?
In der Containerschifffahrt sinken die Kapazitats-
vorteile. Beitrag vom 30.06.2023. In: Deutsche
Verkehrs-Zeitung. Online unter: https:/www.dvz.
de/unternehmen/see/detail/news/wie-gross-
ist-zu-gross.html (Stand 10/2023)

* Marthe, Sophie (2023): Stuttgart 21 auf der
Zielgeraden. Zu Besuch auf Deutschlands groBter
Baustelle. Beitrag vom 12.07.2023. In: Baunetz.
Online unter: https:/www.baunetz.de/meldungen/
Meldungen-Zu_Besuch_auf_Deutschlands_
groesster _Baustelle _8288846.html (Stand
11/2023)

¢ Planersocietat (2020): Verkehrliche Grundlagen-
untersuchung. Lebenswerte Stadt fiir Alle. Vortrag
vom 02.12.2020. Online unter: https:/www.
stuttgart-meine-stadt.de/
file/5fca01d8253c36330b40a892 (Stand 10/2023)
* Reh, Werner; Runkel, Matthias; Paoli, Lea (2020):
Regionalflughafen. Okonomisch und klimapolitisch
unverantwortliche Subventionen (FOS Studie
08/2020). Online unter: https:/foes.de/publikatio
nen/2020/2020_07_FOES _Regionalflughaefen.
pdf (Stand 09/2023)

¢ Tagesschau (2023): Jeder dritte Bahnhof soll

bis 2030 saniert werden. Beitrag vom 20.06.2023.
Online unter: https:/www.tagesschau.de/
wirtschaft/unternehmen/deutsche-bahn-sanie
rung-102.html (Stand 01/2024)

¢ Tesla(0.).): Cybertruck. Online unter: https:/
www.tesla.com/de_de/cybertruck (Stand 01/2024)
e VCD - Verkehrsclub Deutschland (2023): Mehr
Raum fiir rollende Riesen? Sollten Parkplatze immer
groBer werden? Beitrag vom 06.03.2023. Online
unter: https://www.vcd.org/artikel/mehr-raum-
fuer-rollende-riesen-sollten-parkplaetze-immer-
groesser-werden (Stand 10/2023)

o VCO — Verkehrsclub Osterreich (2023):
StraBenschéaden durch Lkw verursachen hohe
Kosten. Online unter: https://vcoe.at/publikationen/
vcoe-factsheets/detail/strassenschaeden-durch-
Ikw-verursachen-hohe-kosten (Stand 09/2023)



174

Grafiken und Infografiken

Umnutzungsmaoglichkeiten fiir Parkpléatze im
StraBenraum:

¢ ADAC - Allgemeiner Deutscher Automobil-Club
(2020): Dauerthema Parken: Kommunen miissen
mehr Verantwortung tibernehmen. Online unter:
https:/www.adac.de/der-adac/regionalclubs/nrw/
nrw-kolumne-parken/#:~:text=Fahrzeuge%20
(Pkw%2C%20Lkw%2C%20Anh%C3%A4nger,
abgestellt%20werden%2C%20parken%20
auf%?20Privatfl%C3%A4chen (Stand 07/2023)

¢ KBA - Kraftfahrt-Bundesamt (2023): Bestand

an Kraftfahrzeugen und Kraftfahrzeuganhéngern
nach Bundesléndern, Fahrzeugklassen und
ausgewdhlten Merkmalen, 1. Oktober 2023. Online
unter: https:/www.kba.de/DE/Statistik/Fahrzeuge/
Bestand/Vierteljaehrlicher _Bestand/viertelj%C3
%A4hrlicher _bestand _node.html (Stand 02/2024)

Die Probleme der Spannbetonbriicken:

¢ Goldbeck, Christoph; Linder, Carsten (2023):
Zeitbombe Briicken — Mit Vollgas ins Ungliick?
Beitrag vom 27.01.2023. In: SWR Wissen. Online
unter: https:/www.swr.de/wissen/zeitbombe-
bruecken-mit-vollgas-ins-unglueck-100.html (Stand
02/2024)

Die Folgen der Sperrung der Rahmedetalbriicke:
* |W Consult (2022): Folgen der A45-Sperrung —
Eine 6konomische Schadensbetrachtung. Online
unter: https://www.iwkoeln.de/fileadmin/

user _upload/Studien/Gutachten/PDF/2022/
Oekonomische _Bewertung_der_Bruecken
sperrung _A45.pdf (Stand 02/2024)

¢ Strohdiek, Frank; Tenta, Sabine (2022):
Rahmedetalbriicke: Was bringt das Fahrverbot
fir Lkw in Lidenscheid? Beitrag vom 02.12.2022.
In: WDR. Online unter: https://www1.wdr.de/
nachrichten/landespolitik/lkw-durchfahrverbot-
luedenscheid-rahmedetalbruecke-a45-100.html
(Stand 02/2024)

Hohe Belastung der Infrastruktur durch Gliterverkehr:
o VCO - Verkehrsclub Osterreich (2023): VCO: Ein
40-Tonnen Lkw belastet StraBe so stark wie 60.000
Pkw. Pressemitteilung vom 15.06.2023. Online
unter: https://vcoe.at/presse/presseaussendungen/
detail/vcoe-ein-40-tonnen-lkw-belastet-strasse-
so-stark-wie-60-000-pkw (Stand 02/2024)

Autos sind zu groB flr Parkplatze:

¢ Brandenburgische Verordnung tiber den Bau
von Garagen und Stellpldtzen und den Betrieb von
Garagen (Brandenburgische Garagen- und
Stellplatzverordnung — BbgGStV) vom 08.11.2017
(GVBI. 11717, Nr. 61)

¢ Mercedes-Benz (0.J.): GLC Coupé. Online unter:
https:/www.mercedes-benz.de/passengercars/
models/suv/glc-coupe/overview.html?gagcmid=G
A_356603553_46128911032_511445473617&
gad _source=18&gclid=EAlalQobChMI4d_bmYD
fgwMVEsd3Ch26jQFyEAAYASAAEQJ3hPD _
BwE&gclsrc=aw.ds (Stand 02/2024)

* Volkswagen (0.J.): Polo | (1975-1981). Online
unter: https://www.volkswagen-classic.de/de/
Serial-Models/Polo/Volkswagen-Polo-1.html#
(Stand 02/2024)

Prozesse und Strukturen

Nachhaltigkeit in der Infrastruktur

¢ Angst, Marc; Brandi, Guido; Stricker, Eva (2021):
Vorwort. In: Stricker, Eva; Brandi, Guido; Sondereg-
ger, Andreas; Angst, Marc; Buser, Barbara;
Massminster, Michel: Bauteile wiederverwenden,
Ein Kompendium zum zirkuldren Bauen. Ziirich.

¢ BAK - Bundesarchitektenkammer; BIngK —
Bundesingenieurkammer (0.J.): Bundesjustizminis-
terium sagt Unterstiitzung zu. Online unter: https:/
bak.de/bundesjustizminister-dr-marco-busch-
mann-sagt-unterstuetzung-zu/ (Stand 02/2023)

¢ Bauforumstahl (2022): Bauen mit Stahl — Chance
zur Nachhaltigkeit. Online unter: https:/bauforum
stahl.de/fileadmin/user _upload/bauforumstahl.de/
wissen/nachhaltigkeit/Nachhaltige_ Argumente _
fuer_das_Bauen_mit_Stahl2022v1.pdf (Stand
02/2024)

¢ Baunetz Wissen (0.).): Holz, Eigenschaften und
Anwendungen. Online unter: https:/www.
baunetzwissen.de/nachhaltig-bauen/fachwissen/
baustoffe--teile/holz-684566 (Stand 02/2024)

¢ Blandini, Lucio; Kovaleva, Daria; Nething,
Christoph; Nigl, David; Smirnova, Maiia; Strahm,
Benedikt; Eppinger, Erik; Teichmann, Alexander
(2023): Leicht bauen mit Beton — ausgewéhlte
Forschungsarbeiten des ILEK — Teil 1: Material-
leichtbau. In: Beton- und Stahlbetonbau 05/2023.
Berlin. Online unter: https:/doi.org/10.1002/
best.202300025 (Stand 02/2024)

¢ BMBF — Bundesministerium fiir Bildung und
Forschung (2018): Carbonbeton fiir robuste,
langlebige Briicken. Beitrag vom 16.08.2018. Online
unter: https:/www.bmbf.de/bmbf/shareddocs/
kurzmeldungen/de/carbonbeton-fuer-robuste-
langlebige-bruecken.html (Stand 02/2024)

¢ Bundesstiftung Baukultur (2022): Baukultur-
bericht 2022/23. Neue Umbaukultur, Potsdam.

¢ Buser, Barbara (2021): Wiederverwenden! In:
Stricker, Eva; Brandi, Guido; Sonderegger, Andreas;
Angst, Marc; Buser, Barbara; Massmiinster, Michel:
Bauteile wiederverwenden, Ein Kompendium zum
zirkulédren Bauen. Zirich.

¢ Dilg, Florian (2022): Geb&udetyp E: experimen-
teller und einfacher bauen. Beitrag vom 27.09.2022.
In: DAB - Deutsches Architektenblatt. Online unter:
https:/www.dabonline.de/2022/09/27/gebaeude
typ-e-gebaeudeklasse-einfacher-guenstiger-
schneller-bauen-innovationen/ (Stand 02/2024)

¢ Durant, Tobias (0.J.): Ist Carbon nachhaltig?
Online unter: https://citizensustainable.com/de/
carbon-nachhaltig/#Ist_Carbon_umweltfreund
lich (Stand 02/2024)

e Hartbrich, lestyn (2022): Direktreduktion:

Diese Technik wird bei Thyssenkrupp und Co. den
Hochofen beerben. Beitrag vom 07.04.2022. In: VDI
Nachrichten. Online unter: https:/www.vdi-nach
richten.com/technik/werkstoffe/direktreduktion-
diese-technik-wird-den-hochofen-beerben/ (Stand
02/2024)

¢ Institut fir 6kologische Wirtschaftsforschung
(2022): Der Wert urbaner Garten und Parks. Berlin.
Online unter: https:/www.gartenleistungen.de/
publikationen/ (Stand 02/2023)

¢ Institut fiir kologische Wirtschaftsforschung
(2022): So wertvoll ist der Park am Gleisdreieck.
Online unter: https:/www.gartenleistungen.de/
publikationen/infografiken-und-factsheets/ (Stand
02/2024)

¢ Lang, Thomas P. (2011): Normenreihe SIA 269
fir die Erhaltung von Tragwerken. Vortrag bei der

VTK Biel am 06.10.2011. Online unter: https:/www.
bav.admin.ch/dam/bav/de/dokumente/verkehrs
traeger/normenreihe _sia_269 _fur_die_erhal
tung _von_tragwerken.ppsx.download.ppsx/
Normenreihe%20SIA%20269%20{%C3%BCr%20
die%20Erhaltung%20von%20Tragwerken.ppsx
(Stand 02/2024)

¢ Marx, Steffen (2023): Reparieren statt AbreiBen.
Geht das Uberhaupt? Vortrag bei der Baukultur-
werkstatt ,Mobilitdt und Raum“ der Bundesstiftung
Baukultur am 17.10.2023 in Dresden.

¢ Minar, Stefan (2023): Fact Sheet. Carbonbeton.
Dresden. Online unter: https://carbon-concrete.
org/wp-content/uploads/2023/05/C3_Fact-
Sheet_Carbonbeton_20230526 _SM_deu.pdf
(Stand 02/2024)

* Nething, Christoph; Smirnova, Maya (0.J.):
Biobeton — Grundlagen und Verfahrensprinzipien
fiir die Herstellung CO,-neutraler und ressourcen-
effizienter Bauteile. Online unter: https:/www.ilek.
uni-stuttgart.de/forschung/biobeton/ (Stand
12/2023)

* Rempel, Sergej; Will, Norbert; Hegger, Josef
(2016): Zukunftsweisende stahlfreie FuBganger-
briicke aus Carbonbeton. In: Tudalit: Leichter
bauen — Zukunft formen. Dresden.

¢ Senatsverwaltung fir Stadtentwicklung und
Umwelt Berlin (2013): Der Park am Gleisdreieck.
Idee, Geschichte, Entwicklung und Umsetzung.
Berlin. Online unter: https:/gruen-berlin.de/
fileadmin/user_upload/Downloads/park-am-
gleisdreieck/gleisdreieck _der-park-am-gleis
dreieck_broschuere.pdf (Stand 02/2024)

¢ Siebers, Raban (2022): Auf dem Weg zum
klimaneutralen Stahlbau. In: Stahlbau 04/2022.
Berlin. Online unter: https://doi.org/10.1002/
stab.202200016 (Stand 02/2024)

¢ Thyssenkrupp (0.J.): Die Zukunft des Stahlsek-
tors, Auf dem Weg zu griinem Stahl. Online unter:
https://www.thyssenkrupp-schulte.de/de/
das-bewegt/nachhaltigkeit/gruener-stahl (Stand
02/2024)

* Wiener, Klaus; Rabe, Stephan; Baur, Georg
(2020): Impulspapier: Initiative Nachhaltige
Infrastruktur Deutschland. Online unter: https:/
www.dstgb.de/themen/finanzen/kommunal
finanzen/initiative-nachhaltige-infrastruktur-
deutschland/impulspapier-initiative-nachhaltige-
infrastruktur-deutschland-juni-2020.pdf?cid=
8yj (Stand 02/2024)

* Wolf, Christian (2023): ,Absolut fassungslos“:
So kaputt war die Rahmedetalbriicke wirklich.
Beitrag vom 21.11.2023. In: WDR. Online unter:
https:/www1i.wdr.de/nachrichten/landespolitik/
rahmede-talbruecke-untersuchungsausschuss-
100.html (Stand 01/2024)

Grafiken und Infografiken

Wiederverwertung einzelner Baustoffe:

¢ bauforumstahl (2022): Bauen mit Stahl — Chance
zur Nachhaltigkeit. Online unter: https:/bauforum-
stahl.de/fileadmin/user _upload/bauforumstahl.de/
wissen/nachhaltigkeit/Nachhaltige _Argumente _
fuer_das_Bauen_mit_Stahl2022v1.pdf (Stand
02/2024)

¢ Savi, Daniel; Klingel, Matthias (2020): Recycling
am Bau: Quoten sagen nicht alles. In: TEC21
10/2020. Zirich. Online unter: https:/www.
umweltchemie.ch/wp-content/uploads/Artikel-
tec21-Prozesskette-Entsorgung.pdf (Stand
02/2024)



* UBA - Umweltbundesamt (2019): Altholz.
Beitrag vom 10.04.2019. Online unter: https:/www.
umweltbundesamt.de/altholz (Stand 02/2024)

Erst wiederverwenden, dann wiederverwerten!:

¢ Angst, Marc; Brandi, Guido; Stricker, Eva (2021):
Vorwort. In: Stricker, Eva; Brandi, Guido; Sondereg-
ger, Andreas; Angst, Marc; Buser, Barbara;
Massmiinster, Michel: Bauteile wiederverwenden,
Ein Kompendium zum zirkuldren Bauen. Ziirich.

Neue Gestaltungskriterien flir eine nachhaltige
Infrastruktur:

* Stricker, Eva; Brandi, Guido; Sonderegger,
Andreas; Angst, Marc; Buser, Barbara; Massmiins-
ter, Michel (2021): Bauteile wiederverwenden.

Ein Kompendium zum zirkul&ren Bauen. Zirich.

Bau- und Planungsprozesse

¢ AKBW - Architektenkammer Baden-Wirttem-
berg (0.J.): Building Information Modeling. Online
unter: https://www.akbw.de/themen/digitales-
planen-und-bauen-bim/bim-chancen-und-risiken
(Stand 11/2023)

¢ BAK - Bundesarchitektenkammer (2019): BIM
fir Architekten. Digitale Planung in der Hochschul-
ausbildung. Online unter: https:/bak.de/
wp-content/uploads/2022/10/BIM _fuer_ Archi
tekten_04 _Digitale _Planung_Hochschulaus
bildung.pdf (Stand 11/2023)

¢ Baukultur Nordrhein-Westfalen (2022): Phase 0.
Gelsenkirchen. Online unter: https:/baukultur.nrw/
site/assets/files/10332/bknw _magazin_nr_2_
phase _0-1.pdf (Stand 10/2023)

¢ BAYIKA — Bayerische Ingenieurekammer-Bau
(0.J.): Infrastruktur: GroBprojekte erfolgreich
realisieren. Online unter: https:/www.bayika.de/
bayika-wAssets/docs/beratung-und-service/
download/bayika _infrastruktur _grossprojekte _
erfolgreich _realisieren _0024.pdf (Stand 11/2023)
* BDEW - Bundesverband der Energie- und
Wasserwirtschaft (2023): Digitale Doppelgénger:
Neue Chancen fiir die Wasserwirtschaft? Beitrag
vom 13.02.2023. Online unter: https://www.bdew.
de/online-magazin-zweitausend50/generation/
digitale-doppelgaenger-neue-chancen-fuer-die-
wasserwirtschaft/ (Stand 02/2024)

* Bettels, Lutz (2020): Der digitale Zwilling. In:
DBZ - Deutsche Bauzeitschrift 01/2020. Gitersloh.
Online unter: https:/www.dbz.de/artikel/dbz _
Der_digitale _Zwilling-3472174.html (Stand 11/2023)
e BMDV - Bundesministerium fur Digitales und
Verkehr (2022): Digitales Planen, Bauen, Infrastruk-
turmanagement. Beitrag vom 28.10.2022. Online
unter: https:/bmdv.bund.de/SharedDocs/DE/
Artikel/DG/digitales-bauen.html (Stand 11/2023)

¢ BMDV — Bundesministerium fiir Digitales und
Verkehr (2022): Planungs- und Genehmigungs-
beschleunigung. Beitrag vom 20.10.2023. Online
unter: https:/bmdv.bund.de/DE/Themen/
Mobilitaet/Infrastrukturplanung-Investitionen/
Planungsbeschleunigung/planungsbeschleuni
gung.html (Stand 10/2023)

¢ BMWSB - Bundesministerium flir Wohnen,
Stadtentwicklung und Bauwesen (2023): BIM
Deutschland startet in Phase zwei. Beitrag vom
29.09.2023. Online unter: https:/www.bmwsb.
bund.de/SharedDocs/pressemitteilungen/
Webs/BMWSB/DE/2023/09/bim-phase2.html
(Stand 11/2023)

¢ BMWSB - Bundesministerium fiir Wohnen,
Stadtentwicklung und Bauwesen (2023): Tempo

bei Planung und Genehmigung. Beitrag vom
29.03.2023. Online unter: https:/www.bmwsb.
bund.de/SharedDocs/kurzmeldungen/Webs/
BMWSB/DE/2023/03/newspaper-planungsbe
schleunigung.html (Stand 10/2023)

* BMWSB - Bundesministerium flir Wohnen,
Stadtentwicklung und Bauwesen (2022): Zweites
Gesetz zur Anderung des Raumordnungsgesetzes
und anderer Vorschriften. Beitrag vom 08.06.2022.
Online unter: https:/www.bmwsb.bund.de/
SharedDocs/gesetzgebungsverfahren/Webs/
BMWSB/DE/zweites-gesetz-raumordnungs
aenderungsg.html (Stand 10/2023)

* BMWSB - Bundesministerium flir Wohnen,
Stadtentwicklung und Bauwesen (0.J.): FAQs zur
Novelle des Raumordnungsgesetzes. Online unter:
https:/www.bmwsb.bund.de/SharedDocs/faqs/
Webs/BMWSB/DE/raumordnung/novelle-rog/
novelle-rog-liste.html;jsessionid=03365A992AEF8
C923EA5C4FAC350B2A2.2 _cid504 (Stand
10/2023)

¢ Brettschneider, Frank; Miller, Ulrich (2020):
Vorhabentrager auf dem Weg zu gesellschaftlich
tragfahigen Losungen. In: Brettschneider, Frank:
Bau- und Infrastrukturprojekte. Dialogorientierte
Kommunikation als Erfolgsfaktor. Wiesbaden.

¢ Bundesstiftung Baukultur (2022): Baukulturbe-
richt 2022/23. Neue Umbaukultur. Potsdam.

¢ BVPI - Bundesvereinigung der Prifingenieure fur
Bautechnik (0.).): Die elektronische bautechnische
Priifakte — ELBA. Online unter: https:/www.bvpi.
de/bvpi/de/aktuelles/elba.php (Stand 02/2024)

¢ Competitionline (2023): Monitor 2023:
Mini-Wachstum auf dem Weg in die ndchste Krise.
Beitrag vom 23.03.2023. Online unter: https:/www.
competitionline.com/de/news/wettbewerbe/
monitor-2023-mini-wachstum-auf-dem-weg-in-
die-naechste-krise-4275.html (Stand 10/2023)

e DB - Deutsche Bahn (2022): BIM-Strategie.
Online unter: https:/www.deutschebahn.com/
resource/blob/6876006/c4ae3a7c344b770a0e
762aa73406598c/Implementierung-von-BIM-im-
VR-I-data.pdf (Stand 11/2023)

¢ DB - Deutsche Bahn (0.J.): Building Information
Modeling (BIM). Online unter: https:/www.
deutschebahn.com/de/konzern/bahnwelt/
bauen_bahn/Building-Information-Modeling-
BIM--6876240 (Stand 11/2023)

¢ Deutsches Ingenieurblatt (2023): ELBA —
Elektronische Bautechnische Priifakte. Beitrag
vom 13.04.2023. Online unter: https:/www.
ingenieurbau-online.de/news/newsdetail/elba-
elektronische-bautechnische-pruefakte#:
~text=Das%20System%20wurde%20von%20
der,externer%?20Beteiligter%20am%20
Prifauftrag%2C%20ausgetauscht (Stand
02/2024)

¢ DIHK — Deutsche Industrie- und Handelskammer
(2022): Riickenwind fiir die Transformation: Jetzt
schneller planen und genehmigen (DIHK-Positions-
papier 2022). Berlin, Briissel. Online unter: https:/
www.dihk.de/resource/blob/76548/bbf690bba
bac78f2ded39b57a0a66e99/dihk-positionspapier-
transformation-data.pdf (Stand 10/2023)

e Hartung, Robert; Naraniecki, Hubert; Klemt-
Albert, Katharina; Marx, Steffen (2020): Konzept zur
BIM-basierten Instandhaltung von Ingenieurbau-
werken mit Monitoringsystemen. In: Bautechnik
12/2020. Berlin.

* HauBmann, André; Schwerin, Andreas;
Wendzinski, Frank (2016): Baustellenmarketing.
Umsatz trotz Baustelle. Friedberg.

175

¢ Kappes, Christiane (2023): Stellschrauben der
Planungsbeschleunigung: Standardisierung und
gerichtliche Kontrolldichte. In: Umwelt- und
Planungsrecht 03/2023. Heidelberg.

* Krebs, Heinz-Adalbert; Hagenweiler, Patricia
(2019): Inspektion von Briicken und Ingenieurbau-
werken mit unbemannten Luftfahrzeugsystemen.
Konzeptstudie. Kassel. Online unter: https:/kobra.
uni-kassel.de/bitstream/handle/123456789/
13983/kup_9783737650922.pdf?sequence=
1&isAllowed=y (Stand 11/2023)

¢ Panebianco, Stefano; Zeck, Hildegard (2019): Das
Raumordnungsverfahren — Grundlagen, Abldufe,
Einsatzbereiche. In: Panebianco, Stefano; Reitzig,
Frank; Domhardt, Hans-J6rg; Vallée, Dirk: Raum-
ordnungsverfahren. Grundlagen, Beispiele, Empfeh-
lungen. Hannover. Online unter: https:/www.
arl-net.de/system/files/media-shop/pdf/ab/
ab_025/02_raumordnungsverfahren_grundlagen.
pdf (Stand 10/2023)

* Pfeifer, Matthias; Kraushaar, Martin; Adenauer,
Simon (2021): Der digitale Weg zur Baugenehmigung:
Referenzprozess gibt Orientierung. Beitrag vom
07.05.2021. In: DAB — Deutsches Architektenblatt.
Online unter: https:/www.dabonline.de/2021/
05/07/digitale-baugenehmigung-digitaler-bauan
trag-bauvorlageberechtigung-bastai-referenzpro
zess/ (Stand 02/2024)

¢ Puls, Thomas; Schmitz, Edgar (2022): Wie stark
beeintréchtigen Infrastrukturprobleme die Unter-
nehmen in Deutschland? (IW-Trends 04/2022). K&In.
Online unter: https:/www.iwkoeln.de/fileadmin/
user _upload/Studien/IW-Trends/PDF/2022/
IW-Trends _2022-04-01_Puls-Schmitz.pdf (Stand
11/2023)

¢ Rolfes, Raimund; Hiibler, Clemens (2022):
Strukturtiberwachung zur Schaffung Digitaler
Zwillinge bei Infrastrukturbauwerken. In: Bautech-
nik 06/2022. Berlin.

¢ Scheller, Henrik; Rietzler, Katja; Raffer, Christian;
Kuhl, Carsten (2021): Baustelle zukunftsfédhige Infra-
struktur. Ansdtze zum Abbau nichtmonetérer
Investitionshemmnisse bei 6ffentlichen Infrastruk-
turvorhaben (WISO-Diskurs 12/2021). Online unter:
https:/library.fes.de/pdf-files/wiso/17978.pdf
(Stand 11/2023)

¢ Schultz, Brigitte; KlaaBen, Lars (2021): Digitaler
Bauantrag: neues Tool di.BAStAl priift Bauvorlage-
berechtigung. Interview mit Martin Kraushaar und
Matthias Pfeifer vom 27.05.2021. In: DAB — Deut-
sches Architektenblatt. Online unter: https:/www.
dabonline.de/2021/05/27/digitaler-bauantrag-
tool-dibastai-bauvorlageberechtigung-architekt-
baugenehmigung/ (Stand 02/2024)

e SPD - Sozialdemokratische Partei Deutschlands;
Biindnis 90/Die Griinen; FDP — Freie Demokrati-
sche Partei (2021): Mehr Fortschritt wagen. Blindnis
furr Freiheit, Gerechtigkeit und Nachhaltigkeit.
Koalitionsvertrag 2021-2025 zwischen der
Sozialdemokratischen Partei Deutschlands (SPD),
Biindnis 90/Die Griinen und den Freien Demokra-
ten (FDP). Online unter: https:/www.spd.de/
fileadmin/Dokumente/Koalitionsvertrag/
Koalitionsvertrag _2021-2025.pdf (Stand 02/2024)
* VDIV - Verband der Immobilienverwalter
Deutschland (2023): Digitaler Bauantrag — Fort-
schritt oder doch nicht? Beitrag vom 16.05.2023.
Online unter: https:/vdiv.de/news-details/digitaler-
bauantrag-fortschritt-oder-doch-nicht (Stand
02/2024)

¢ VRVis — Zentrum fir Virtual Reality und
Visualisierungs-Forschung (0.J.): Entscheidungsfin-
dung mittels interaktiver Infrastrukturvisualisierung.



176

Online unter: https:/www.ffg.at/sites/default/
files/allgemeine _downloads/strukturprogramme/
20160208 _vrvis_successstory_de_gearviewer.
pdf (Stand 11/2023)

¢ Wahlhauser, Jens (2018): Planfeststellung. In:
ARL — Akademie flir Raumforschung und Landes-
planung: Wérterbuch der Stadt- und Raumentwick-
lung. Hannover. Online unter: https:/www.arl-net.
de/system/files/media-shop/pdf/HWB%202018/
Planfeststellung.pdf (Stand 10/2023)

Infrastrukturen in der Bildung

¢ Arbeitskreis Akademien fiir Gestaltung (2015):
Gestalter im Handwerk. Bundesweite Studie
anlésslich des 30-jahrigen Bestehens der Akademien
fir Gestaltung. Online unter: https:/www.zdh.de/
fileadmin/Oeffentlich/Gewerbefoerderung/ALT/
Denkmalpflege/2015_ Gestaltung_GiH _ Studie _
2015.pdf (Stand 02/2024)

¢ Baukultur Nordrhein-Westfalen (2023): Building
Bildung (Themenheft 04/2023). Gelsenkirchen.
Online unter: https:/baukultur.nrw/site/assets/
files/10742/bknw _magazin_nr_4_building _
bildung.pdf (Stand 02/2024)

¢ BLK - Bund-Lander-Kommission fiir Bildungs-
planung und Forschungsférderung (2000):
BLK-Jahresbericht 1999. Bonn. Online unter:
https:/www.pedocs.de/volltexte/2008/435/pdf/
jb99.pdf (Stand 02/2024)

¢ BMBF - Bundesministerium fiir Bildung und
Forschung (2021): Bildung. openMINTed. Online
unter: https:/www.bildung-forschung.digital/
digitalezukunft/de/bildung/mint-cluster/
openminted.html?nn=251438 (Stand 02/2024)

¢ Bundesstiftung Baukultur (2022): Baukultur-
bericht 2022/23. Neue Umbaukultur. Potsdam.

¢ BWMK — Bundesministerium fiir Wirtschaft und
Klimaschutz (0.J.): Fachkréfte flir Deutschland.
Online unter: https:/www.bmwk.de/Redaktion/
DE/Dossier/fachkraeftesicherung.html (Stand
02/2024)

¢ Engagement Global (0.J.): Ziel 9: Widerstands-
féhige Infrastruktur aufbauen, breitenwirksame und
nachhaltige Industrialisierung féordern und
Innovationen unterstiitzen. Online unter: https:/
17ziele.de/ziele/9.html (Stand 02/2024)

¢ Fichtner, Sarah; Bittner, Martin; Bayreuther,
Tamara; Kiihn, Vanessa; Hurrelmann, Klaus;
Dohmen, Dieter (2022): ,Schule zukunftsfahig
machen®. Cornelsen Schulleitungsstudie 2022.
Berlin. Online unter: https://www.cornelsen.de/
schulleitungsstudie/vorjahre (Stand 02/2024)

¢ Gestaltung im Handwerk (2018): Designkompe-
tenz — Zukunft firs Handwerk. Online unter:
https://www.gestaltung-im-handwerk.info (Stand
02/2024)

o KMK — Kultusministerkonferenz (o.J.): Kulturelle
Kinder- und Jugendbildung. Online unter: https:/
www.kmk.org/de/themen/kultur/kulturelle-
bildung.html (Stand 02/2024)

¢ Krafczyk, Christina; Lorenz, Werner (2017):
Bautechnikgeschichte in der Ausbildung von
Bauingenieuren an deutschsprachigen Hochschu-
len. Positionspapier vom 02.02.2017. Online unter:
https:/bautechnikgeschichte.files.wordpress.
com/2017/04/positionspapier _lehre _btg_
170202.pdf (Stand 02/2024)

¢ Patzelt, Rainer (2023): Partizipation im Schulbau.
Online unter: https:/schulraumgestaltung.de/
partizipation (Stand 02/2024)

¢ Universitat Rostock, Fachdidaktik Biologie
(2022): openMINTed — Aufbau von MINT-Entwick-

lungszentren und TechnoTheken in M-V. Online
unter: https:/www.biodidaktik.uni-rostock.de/
forschung/openminted-aufbau-von-mint-
entwicklungszentren-und-technotheken-in-m-v-1/
(Stand 02/ 2024)

Grafiken und Infografiken

Baukulturelle Bildung ist in Ausbildung und Studium
gefragt:

¢ Destatis — Statistisches Bundesamt (2023):
Berufsbildungsstatistik 2022. Online unter: https:/
www.destatis.de/DE/Themen/Gesellschaft-
Umwelt/Bildung-Forschung-Kultur/Berufliche-
Bildung/Publikationen/Downloads-Berufliche-
Bildung/statistischer-bericht-berufsbildungs
statistik-2110300227005.html (Stand 02/2024)

¢ Destatis — Statistisches Bundesamt (2023):
Statistik der Studierenden. Wintersemester
2022/2023. Online unter: https:/www.destatis.de/
DE/Themen/Gesellschaft-Umwelt/Bildung-
Forschung-Kultur/Hochschulen/Publikationen/
Downloads-Hochschulen/statistischer-bericht-
studierende-hochschulen-endg-2110410237005.
html (Stand 02/2024)



Bevolkerungsbefragung 177
Im Auftrag der Bundesstiftung Baukultur hat forsa Gesellschaft fiir Sozialforschung Besonderer Handlungsbedarf bei der Infrastruktur
und statistische Analysen mbH eine représentative Befragung zum Thema
Infrastruktur durchgefiihrt. Im Rahmen der Untersuchung wurden insgesamt 1.202, @ Besonderer Handlungsbedarf bei der Infrastruktur (1)
nach einem systematischen Zufallsverfahren ausgewahlte, Personen ab
14 Jahren in Privathaushalten in Deutschland befragt. Die Befragung wurde vom Es sehen bei der Infrastruktur in ihrer Region in folgenden Bereichen Hand-
13. bis 24. Juli 2023 mithilfe des représentativen Befragungspanels forsa. lungsbedarf:*
omninet als Online-Befragung durchgefiihrt. Die ermittelten Ergebnisse kénnen
lediglich mit den bei allen Stichprobenerhebungen méglichen Fehlertoleranzen sehrgroBen  groBen Wger:'g:r: beso:j;”rzg
(im vorliegenden Fall +/- 3 Prozentpunkte) auf die Gesamtheit der Bevélkerung ;
in Deutschland ab 14 Jahre Ubertragen werden. Transport- und Ve.rkehrsmfrastruktur 33% 34% 25% 6%
(z. B. StraBen, Schienen, ...)
L . Informationstechnik- und Telekom-
Spontane Assoziationen zum Begriff ,,Infrastruktur” munikationsinfrastruktur (z. B. 28 % 37% 26 % 7%
Glasfaserausbau, Funkmasten, ...)
Es denken bei dem Begriff ,Infrastruktur® an:*
. ) Gesundheﬂitseinrichtungen (z.B. 28% 30% 30% 7%
insgesamt Ménner Frauen Krankenhd&user, Arztpraxen, ...)
Verkehrsinfrastruktur 60% 67% 53%  vVersorgungs- und Entsorgungsinfra-
- StraBen 31% 39% 040,  Struktur (z. B. Kraftwerke, erneuerbare 22% 36 % 31% 6%
Energien, ...)
- Verkehr, Verkehrswege (allgemein) 24 % 27 % 21%
- Bild inricht .B.Schulen,
-OPNV 8% 120 23 L tOoRT )”nge” (z.B. Schulen 2%5%  31%  34% 7%
- Schienen, Bahnhofe 16 % 22% 10 %
blaue Infrastruktur (Wasserwirtschaft;
- Briicken, Tunnel 4% 5% 2%  z.B.Regenwassermanagement, 17% 31% 34% 1%
- Autobahnen 3% 3% 29, Hochwasserschutz,..)
- Fahrradwege 3% 20, 39  Sport-und Frelzelte|-nr|chtfmgen (z.B. 15% 30% 20% 12%
Sportanlagen, Schwimmbéder, ...)
griine Infrastruktur (6ffentliches Griin;
Telekommunikationsnetze, Internet 16 % 25% 9% 2.B. Parkanlagen, StraBenbaume, ...) 16 % 28% 39% 16 %
Energieversorgung, Strom, Gas/Wé&rme 16 % 26 % 7% -
9 gung kulturelle Einrichtungen 8%  99% 49% 18%
Geschifte, Einkaufsmoglichkeiten 13% 9% 17%  (z.B.Theater, Museen, ...)
Wasserversorgung, Abwasser 1% 18 % 49,  *an100%fehlende Angaben = ,weif nicht*
Bildungseinrichtungen, Schulen 1% 9% 12%
Gesundheitseinrichtungen 10% 8% 12% Besonderer Handlungsbedarf bei der Infrastruktur (I1)
Wirtschaft, Industrie, Arbeitsmarkt (allgemein) 7% 6% 8%
Es sehen bei der Infrastruktur in ihrer Region in folgenden Bereichen (sehr)
Betreuungseinrichtungen 4% 3% 6%  groBen Handlungsbedarf:
Leitungen, Netze (allgemein) 3% 5% 2% )
" insgesamt Nord* NV“’/Z:{?:I‘;; Mitte* Std* Ost*
Verwaltung, Amter, Behérden 3% 4% 2%
Transport- und Verkehrs-
Gebaude, Bauten (allgemein) 3% 3% 2%  infrastruktur 67% 67%  T3% 67% 62% 67%
Informationstechnik-
Definitionen 19% 20% 19%  und Telekommunikations- 64% 62% 61% 66% 67% 64%
inf k
- Grundlagen fiir die Versorgung 10% 10% 9 infrastruktur
(] 0 0
der Menschen vor Ort Gesundheitseinrichtungen ~ 60% 61%  49% 62% 59% 68%
- Anlagen/Einrichtungen/Systeme, die flir das Versorgungs- und
59% 58% 54% 59% 61% 60%
Funktionieren eines Landes/einer Region/der 6% 6% 6%  Entsorgungsinfrastruktur ° ° ? ? ? °
Gesellschaft/der Wirtschaft not dig sind
eseflschatt/der Wirtschatt notwendig sin Bildungseinrichtungen 55% 59%  55% 56% 48% 63%
blaue Infrastruktur 48% 49% 51% 50% 44% 48%
Vernetzung, Anbindung 6% 4% 9%  gport- und Freizeit-
port- und fretzel 45% 45%  50% 45% 36% 55%
einrichtungen
negative Bewertungen der Infrastruktur in 4% 4% 4% griine Infrastruktur 43% 33% 43% 43% 44% 51%
Deutschland/vor Ort kulturelle Einrichtungen 30% 26%  28% 29% 26% 44%
* Nord = Bremen, Hamburg, Niedersachsen, Schleswig-Holstein
weiB nicht / keine Angabe 13% 9% 16 % Mitte = Hessen, Rheinland-Pfalz, Saarland

* offene Abfrage, aufgefiihrt sind Nennungen ab 3 %

Sid = Baden-Wiirttemberg, Bayern
Ost = Berlin, Brandenburg, Mecklenburg-Vorpommern, Sachsen, Sachsen-Anhalt, Thiringen
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Besonderer Handlungsbedarf bei der Infrastruktur (Il1)

transparente Planungs- und

R 39% 49% 9% 1%
. L L . Entscheidungsprozesse
Es sehen bei der Infrastruktur in ihrer Region in folgenden Bereichen (sehr)
groBen Handlungsbedarf: Recyclingféhigkeit 38% 45% 14% 20
der Baustoffe
14- 30- 45- 60
insgesamt Manner Frauen bis29- bis44- bis59- Jahre  kurze Bauzeit 28 % 45% 25% 1%
Jahrige Jéhrige Jahrige und élter
Mdoglichkeiten der
- - 27 % 48 % 21% 2%
Transport-undVerkehrs- 79, 7005 64% 72% 65% T1% 62% Birgerbeteiligung ’ ’ ’ :
infrastruktur
optisch ansprechende
Informationstechnik- Gestaltung 20% 53% 24% 2%
und Telekommunikations- 64% 7T70% 59% 69% 67% 62% 61% -
infrastruktur geringe Kosten 20% 48% 29 % 2%
*an 100 % fehlende Angaben = ,weiB nicht*
Gesundheitseinrichtungen  60% 61% 58% 66% 65% 57% 54%
\ée;wg”ngsf ind ikt 59% 64% 54% 67% 54% 54% 59%
ntsorgungsinirastruktur Wichtige Aspekte beim Bau von Infrastrukturprojekten (I1)
Bildungseinrichtungen 55% 61% 50% 60% 59% 56% 50%
Beim Bau von Infrastrukturprojekten sind folgende Dinge sehr wichtig:
blaue Infrastruktur 48% 49% 47% 44% 45% 51% 50%
s t- und Freizeit- insgesamt Manner Frauen 14- bis 30- bis 45-bis 60 Jahre
_F’Of h:” reizei 45% 44% 47% 44% 46% 49% 43% 29-Jahrige 44-Jahrige 59-Jdhrige und dlter
L lange Lebensdauer  go0. 6806 70% 4%  TI%  66%  67%
(] (] 0 (] 0 (] (]
griine Infrastruktur 43% 43% 44% 63% 36% 38% 39%  desBauwerks
kulturelle Einrichtungen 30% 28% 33% 35% 27% 28% 32%  geringe Auswirkun- 45% 38% 59% 55% 349 49%  49%
gen auf die Umwelt
Nachhaltigkei
) achhaltigeitder o0 350, 48% 49% 35% 36% 46%
Besonderer Handlungsbedarf bei der Infrastruktur (IV) Baustoffe
transparente
Es sehen bei der Infrastruktur in ihrer Region in folgenden Bereichen (sehr) Planungs- und
groBen Handlungsbedarf: Entscheidungs- 39% 37% 4% 37% 37% 40% 42%
prozesse
OrtsgroBe (Einwohner) . s .
Recyclingfahigkeit o
e 1% 45% 7 % % % 44.%
unter 5000 20000 100000 . oo derBaustoffe 38% 31% 45% 37% 33% 35% o
insgesamt 5.000 bisunter  bisunter  bisunter und r.nehr
20.000 100.000 500.000 kurze Bauzeit 27% 28% 27% 19 % 22% 29%  35%
Transport- und Verkehrs- - .
) 67% T1% 62% 67% 68% 70% Mdoglichkeiten der o o o o o o o
infrastruktur Biirgerbeteiligung 27% 26% 29% 23% 25% 27% 30%
Informationstechnik- geringe Kosten 20% 19% 21% 17% 18 % 15% 28%
und Telekommunikations- 64% 67% 61% 63 % 69 % 65 % tisch
infrastruktur zr’?e';;e ZZ‘::t'ung 20% 18% 21% 25%  15%  19% 20%
Gesundheitseinrichtungen 60%  77% 57% 61% 53 % 54 %
Versorgungs- und
Entsorgungsinfrastruktur 59% 57%  57%  59%  59%  61% Fertigstellung von GroBprojekten im Zeit- und Kostenrahmen
Bildungseinrichtungen 55% 49%  53% 56%  53% 66%  gqpapen den Eindruck, dass die Mehrheit der GroBprojekte in Deutschland im
blaue Infrastruktur 48% 45% A7 % 45 % 50 % 559  geplanten Zeit- und Kostenrahmen fertiggestellt werden:*
Sport- und Freizeit- 45% 48%  42%  45%  46%  48% ja nein, ist nicht der Fall
einrichtungen
- insgesamt 3% 94 %
griine Infrastruktur 43% 31% 38% 43 % 51% 54%
kulturelle Einrichtungen 30% 32% 31% 31% 28% 30%
Nord 1% 98%
Nordrhein-Westfalen 1% 96 %
Wichtige Aspekte beim Bau von Infrastrukturprojekten Mitte 5% 94%
Wichtige Aspekte beim Bau von Infrastrukturprojekten (1) Sid 6% 92%
. . . . Ost 2% 94 %
Beim Bau von Infrastrukturprojekten sind die folgenden Aspekte:*
- - weniger gar nicht
sehr wichtig wichtig wichtig wichtig Manner 3% 95%
lange Lebensdauer 69% 28% 20 0% Frauen 3% 94 %
des Bauwerks
geringe Auswirkungen auf o o o o
die Umwelt 45% 45% % 2% 44- bis 29-Jshrige 7% 91%
Zlacghalttig:ceit 40% 43% 1% 3% 30- bis 44-Jahrige 4% 94%
er baustotte 45- bis 59-J4hrige 29% 95%
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60 Jahre und élter 2% 95%  14- bis 29-Jéhrige 58 % 65 % 39% 27 % 21%
30- bis 44-Jéhrige 60 % 53% 45% 36 % 23%
OrtsgroBe (Einwohner) 45- bis 59-Jahrige 49% 56 % 50% 29 % 22%
unter 5.000 4% 96% 60 Jahre und élter 65% 52% 40 % 44% 25 %
5.000 bis unter 20.000 2% 96 %
20.000 bis unter100.000 4% 929%  Haushaltsnettoeinkommen (Euro)
100.000 bis unter 500.000 2% 95%  unter2.000 59% 55% 45% 25 % 31%
. 9 9 2. i
500.000 und mehr 4% 93 % 4888 bis unter 59% 56 % 45% 40% 24%
*an 100 % fehlende Angaben = ,weiB nicht* .
4.000 und mehr 54 % 48 % 46 % 42% 22 %
E& Verantwortlichkeit fiir Kostensteigerungen und Verzégerungen bei OrtsgroBe (Einwohner)
dffentlichen Bauvorhaben unter 5.000 58% 58% 51% 33% 18%
BBl Verantwortlichkeit fiir Kostensteigerungen und Verzégerungen bei 5.000 bis unter 55 % 51% 40% 38% 19%
o6ffentlichen Bauvorhaben () 20.000
20.000 bis unter
Wenn groBe 6ffentliche Bauvorhaben langer dauern und teurer werden als 100.000 57% 54% 46% 38% 24%
urspriinglich geplant, sind hauptséchlich verantwortlich:* -
100.000 bis unter 65% 56 % M%  36% 23%
insgesamt 500.000
2014 2023 900.000 und mehr 61% 65 % 38% 27 % 34%
die zustandigen Politiker 69 % 58 % * Prozentsumme groBer 100, da Mehrfachnennungen méglich
die mit der Ausflihrung 63% 56 %
betrauten Bauunternehmen
arkere Biirgerbeteiligung bei Fragen der optischen Gestaltung von
B8 Starkere Biirgerbeteili bei F d tischen Gestalt
die Architekten und Ingenieure, 48% 43% Infrastrukturbauwerken?
die einen Bau entworfen haben
Protestbewegungen von Biirgern 28% 35% Bei Fragen der optischen Gestaltung von Infrastrukturbauwerken sollte die
Offentlichkeit im Rahmen einer Biirgerbeteiligung stérker einbezogen werden,
die Investoren, die das Vorhaben finanzieren 41% 23%  auch wenn sich dadurch méglicherweise die Bauzeit verlingert und die Kosten
erhdhen:*
Biirokratie - 6% ja nein
unrealistische Planungen und zweifelhafte } 69 insgesamt 43% 50 %
Zuschlagsbedingungen
Preissteigerungen - 3%
West 41% 52%
* Prozentsumme gréBer 100, da Mehrfachnennungen méglich,
kursiv: spontane Nennungen (,Sonstiges, und zwar:*) Ost 50 % 41%
Ménner 44% 51%
m Verantwortlichkeit fiir Kostensteigerungen und Verzégerungen bei
6ffentlichen Bauvorhaben (ll) Frauen 42% 49%
Wenn groBe 6ffentliche Bauvorhaben ldnger dauern und teurer werden als
urspriinglich geplant, sind hauptséchlich verantwortlich:* 14- bis 29-Jahrige 51% 45%
30- bis 44-Jahrige 40% 52%
die mitder die Architekten die
die Ausfiihrung und Ingenieure, Protest-  Investoren, _hi 53R 0, 0,
zusténdigen betrauten die einen Bau bewegungen die das 45- bis 59 Jahnge 40% 50%
Politiker Ba:;uhnr:\ee: entv:;r;:: von Biirgern ﬁ;/:;:;l::: 60 Jahre und ilter 49% 59 %
insgesamt 58 % 56 % 43% 35% 23%
OrtsgréBe (Einwohner)
Nord 63% 56 % M% 36% 189  unter5.000 44% 52%
Nordrhein-Westfalen 60 % 56 % 47% 35% 259%  5.000bis unter 20.000 44 % 50%
Mitte 61% 60 % 46 % 36 % 219, 20.000 bis unter100.000 44% 47 %
Siid 55 % 57 % 48% 36 % 230, 100.000 bis unter 500.000 44% 51%
Ost 55 % 51% 320, 33% 270, 500.000 und mehr 38% 53%
*an 100 % fehlende Angaben = ,weiB nicht*
Ménner 62 % 53 % 43 % 44% 17 %
Frauen 55% 59% 43% 27% 29%
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Investitionen in die StraBen- und Schieneninfrastruktur
Investitionen in die StraBen- und Schieneninfrastruktur (1)

Es halten beziiglich der StraBen- und Schieneninfrastruktur in ihrer Region in
den kommenden Jahren Investitionen in den folgenden Bereichen fiir:*

sehr wichtig wichtig “\:ﬁz;ﬁ: g;'iz:ft?g‘
Instandhaltung des Schienennetzes 66 % 28 % 4% 1%
Instandhaltung des StraBennetzes 51% 42% 5% 1%
Instandhaltung von FuBwegen 44% 47% 8% 1%
Instandhaltung von Radwegen 53% 36 % 8% 3%
Instandhaltung des Autobahnnetzes 41% 46 % 10% 2%
Ausbau des Schienennetzes 56 % 28 % 12% 3%
Ausbau von Radwegen 52% 30% 12% 5%
Ausbau von FuBwegen 31% 43 % 22% 3%
Ausbau des StraBennetzes 21% 32% 36 % 10%
Ausbau des Autobahnnetzes 19 % 27 % 38% 15%

*an 100 % fehlende Angaben = ,weiB nicht*

Investitionen in die StraBen- und Schieneninfrastruktur (1)

Es halten beziiglich der StraBen- und Schieneninfrastruktur in ihrer Region in
den kommenden Jahren Investitionen in den folgenden Bereichen fiir sehr
wichtig:

insgesamt  Nord ch\’/'e‘i't'f‘;':n Mitte Siid Ost

Instandhaltung des 66% 68%  63% 68% 64% 69%
Schienennetzes

Ausbau des 56% 56%  52% 57% 55% 62%
Schienennetzes

Instandhalt:

nstandhatiungvon 53% 58%  54% 47% 49% 58%
Radwegen

Ausbau von Radwegen 52% 53% 55% 44% 48% 60%
Instandhaltung des 51% 61%  55% 46% 48% 53%
StraBennetzes

Instandhaltung von 44% 42%  42% 38% 4% 58%
FuBwegen

Instandhaltung des 4% 40%  42% 34% 39% 49%
Autobahnnetzes
Ausbau von FuBwegen 32% 27% 34% 25% 29% 42%
Ausbau des StraBennetzes 21% 16% 19 % 14 % 21% 34%
Ausbau des 19%  16% 5% 16% 18% 30%
Autobahnnetzes

Investitionen in die StraBen- und Schieneninfrastruktur (I1)

Es halten beziiglich der StraBen- und Schieneninfrastruktur in ihrer Region in
den kommenden Jahren Investitionen in den folgenden Bereichen flr sehr wichtig:

14- 30- 45-

insgesamt Ménner Frauen bis 29-  bis 44- bis 59- 60dJ?IP;re
Jahrige Jahrige Jahrige UM% @er
Instandhaltung des 66% 66% 66% 69% 65% 61% 68%
Schienennetzes
Ausbau des 56% 55% 57% 65% 67% 50% 55%
Schienennetzes
Instandhaltung von 53% 46% 60% 57% 51% 56% 50%
Radwegen
Ausbauvon Radwegen 52% 46% 58% 60% 52% 51% 48%
| hal
nstandhaltung des 51% 50% 51% 46% 51% 53% 51%
StraBennetzes
| hal
nstandhalhung von 44% 37% 51% 38% 46% 46% 46%
FuBwegen
| hal
nstandhaltung des M%  M% 41% 38% 40% 44% 42%
Autobahnnetzes
Ausbauvon FuBwegen 32% 24% 39% 29% 33% 31% 33%
Ausbau d
pshau des 2% 19% 23% 17% 24% 24%  21%
StraBennetzes
Ausbau d
usbau des 19% 18% 20% 16% 21% 20% 19%
Autobahnnetzes

Investitionen in die StraBen- und Schieneninfrastruktur (IV)

Es halten beztiglich der StraBen- und Schieneninfrastruktur in ihrer Region in
den kommenden Jahren Investitionen in den folgenden Bereichen fiir sehr wichtig:

OrtsgréBe (Einwohner)

. unter . 5.000 .20‘000 190‘000 500.000
insgesamt 5.000 bis unter bis unter bis unter und mehr
. 20.000 100.000 500.000
Instandhaltungdes g0 500, GEos 650  69%  69%
Schienennetzes
Ausbau des 56%  45% 56%  55%  59%  64%
Schienennetzes
Instandhaltung 53%  49% 48%  59%  50%  56%
von Radwegen
Ausbau von
52%  41%  46%  60%  55%  54%
Radwegen
Instandhaltung des 51%  56% 50%  55%  47%  43%
StraBennetzes
Instandhaltungvon ——\ o0 5900 4195 46% 4% 54%
FuBwegen
Instandhaltung des M%  48% 39%  47%  36%  32%
Autobahnnetzes
Ausbau von
32%  26% 28%  31%  37%  37%
FuBwegen
Ausbau d
usbau des 2%  24%  17%  24%  22%  20%
StraBennetzes
Ausbau d
usbau des 9%  23% 18%  24%  13%  15%

Autobahnnetzes




Investitionen in die StraBen- und Schieneninfrastruktur (V)

Es halten beziiglich der StraBen- und Schieneninfrastruktur in ihrer Region in
den kommenden Jahren Investitionen in den folgenden Bereichen fiir sehr wichtig:
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Investitionen im Bereich der kulturellen Infrastruktur (111)

Im Bereich der kulturellen Infrastruktur sollte in Zukunft in den
Neu- und Umbau folgender Geb&ude vorrangig investiert werden:*

14- 30- 45-

o Verkenrainfrastycktur insgesamt  Manner  Frauen  bis29-  biséd-  bisS- L
ahrige  Jéhrige Jahrige
insgesamt (sehn) groier  WEMIST OBy, irzentren 46% 42% 49% 40% 48%  M%  52%
i 9 9 9 Th K -/
Instandhaltung des Schienennetzes 66 % 72% 55% : eear;ehr,éug;zert 33% 33% 39% 37% 35% 7%  33%
Ausbau des Schienennetzes 56 % 65 % 39% P
Bibliothek 32% 30% 35% 39% 33% 29 % 30 %
Instandhaltung von Radwegen 53 % 55% 50 % fofiotheken ? 2 0 ° 2 0 °
M 32% 33% 31% 37% 40% 26 % 29 %
Ausbau von Radwegen 52% 53 % 49% useen 2 ? 0 ? 2 0 0
Ki 23 % 22% 23% 30% 29% 23 % 15 %
Instandhaltung des StraBennetzes 51% 55% 42% inos ? 2 0 ? ? ° °
Diskotheken, Club: 16 % 17 % 15% 24% 24% 15 % 8 %
Instandhaltung von FuBwegen 44% 48 % 38% skothexen, L1ubs ° ° > > 2 > i
Instandhaltung des Autobahnnetzes 41% 44% 36 %
ichts d 20 % 21% 19 % 15 % 16 % 25% 23 %
Ausbau von FuBwegen 32% 34% 26 % nichts davon ° ° ° ° ° ° °
* Prozentsumme gréBer 100, da Mehrfachnennungen méglich
Ausbau des StraBennetzes 21% 25% 14 %
Ausbau des Autobahnnetzes 19% 23 % 1%

Investitionen im Bereich der kulturellen Infrastruktur
Investitionen im Bereich der kulturellen Infrastruktur (1)

Im Bereich der kulturellen Infrastruktur sollte in Zukunft in den Neu- und Umbau
folgender Gebaude vorrangig investiert werden:*

insgesamt Nord ch\;:rt?;:n Mitte Siid Ost
Kulturzentren 46 % 42% 45% 48 % 42% 54 %
Th K -/
eater, Konzert 33% 30%  33%  33%  31%  37%
Opernhéuser
Bibliotheken 32% 30% 31% 31% 32% 37%
Museen 32% 26 % 29% 34% 32% 38%
Kinos 23% 19 % 22% 24% 24% 24%
Diskotheken, Clubs 16 % 15% 1% 15% 14 % 27 %
nichts davon 20% 23 % 23 % 19 % 22% 13%

* Prozentsumme gréBer 100, da Mehrfachnennungen méglich

Investitionen im Bereich der kulturellen Infrastruktur (11)

Im Bereich der kulturellen Infrastruktur sollte in Zukunft in den
Neu- und Umbau folgender Geb&ude vorrangig investiert werden:*

OrtsgroBe (Einwohner)

5.000 20.000 100.000

. unter . . : 500.000
insgesamt bisunter  bisunter bisunter
5000 95000 100.000 500.000 Undmenr
Kulturzentren 46 % 43% 38% 48 % 53% 50%
Theater, Konzert-/ 33%  29% 28%  32%  45%  33%
Opernhéuser
Bibliotheken 32% 27% 30% 29% 38% 1%
Museen 32% 30% 28 % 29 % 37% 40%
Kinos 23 % 22% 26 % 21% 25% 19 %
Diskotheken, Clubs 16 % 17% 17 % 16 % 15% 17 %
nichts davon 20 % 22% 21% 21% 16% 20%

* Prozentsumme gréBer 100, da Mehrfachnennungen méglich

Investitionen im Bereich der kulturellen Infrastruktur (1V)

Im Bereich der kulturellen Infrastruktur sollte in Zukunft in den Neu-
und Umbau folgender Geb&dude vorrangig investiert werden:*

Handlungsbedarf kulturelle Einrichtungen

weniger groBer/

insgesamt (sehr) groBer Keinor
Kulturzentren 46 % 58 % 1%
Theater, Konzert-/Opernhéuser 33% 51% 25%
Bibliotheken 32% 42% 28 %
Museen 32% 44% 27%
Kinos 23% 32% 19%
Diskotheken, Clubs 16 % 24 % 13%
nichts davon 20% 7% 26 %

* Prozentsumme gréBer 100, da Mehrfachnennungen méglich

E Investitionen im Bereich der Sport- und Freizeitinfrastruktur
Investitionen im Bereich der Sport- und Freizeitinfrastruktur (1)

Es sollte vorrangig in den Neu- und Umbau folgender Einrichtungen aus dem
Bereich Sport und Freizeit investiert werden:*

Nordrhein-

insgesamt Nord Westfalen Mitte Sud Ost
Spielplatze 60%  62%  62%  65% 60% 54%
Jugendzentren 58%  60%  56%  52%  55%  65%
Hallenbéder 52%  52%  60%  60%  46%  49%
Freibader 49%  50%  56%  49%  46%  46%
Sportplétze 47% 51%  53%  49%  42%  44%
Sporthallen 4%  49%  46%  44%  36%  H%
:::R:ii”b"d””gs' 36% 34% 35%  39%  37%  33%
Volkshochschulen ~ 28%  22%  25%  34%  30%  29%
Musikschulen 23%  20% 19%  29%  26%  20%
nichts davon 4% 4% 3% 4% 6% 4%

* Prozentsumme groBer 100, da Mehrfachnennungen méglich
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Investitionen im Bereich der Sport- und Freizeitinfrastruktur (1)

Es sollte vorrangig in den Neu- und Umbau folgender Einrichtungen aus dem
Bereich Sport und Freizeit investiert werden:*

14-

30-

45-

Investitionen im Bereich der Sport- und Freizeitinfrastruktur (IV)

Es sollte vorrangig in den Neu- und Umbau folgender Einrichtungen aus dem
Bereich Sport und Freizeit investiert werden:*

insgesamt  Manner Frauen Jb;:rg.se Jbéiz:it;t(; Jb;::ge fr?djznfr Kinder im Haushalt Ha”d'“"gs"j::géipz‘;ﬁ
Spielplitze 60% 57% 64% 56% 72% 56% 59% insgesamt jaonein e wenigergioter
Jugendzentren 58% 55% 60% 47% 59% 55% 64%  Spielplatze 60 % 68 % 58 % 64 % 57%
Hallenbader 52% 49% 55% 46% 56% 55% 52% Jugendzentren 58 % 56 % 58 % 64 % 53 %
Freibéder 49% 46% 53% 46% 53% 51% 48%  Hallenbéader 52% 57% 51% 68 % 39%
Sportplatze 47% 49% 46% 53% 54% 42% 44%  Freibader 49% 51% 49% 62 % 38%
Sporthallen 42% 42% 42% 38% 42% 41% 45%  Sportplatze 47% 57% 44% 59% 37%
Familienbildungszentren 36% 31% 40% 36% 44% 30% 34% Sporthallen 42% 46 % 1% 52% 34%
Volkshochschulen 28% 30% 27% 31% 28% 25% 29%  Familienbildungszentren 36 % 40 % 34% 39% 33%
Musikschulen 23% 20% 25% 24% 29% 19% 21%  Volkshochschulen 28 % 25% 29 % 29 % 27 %
Musikschulen 23% 26 % 22% 27% 19%

nichts davon 4% 4% 5% 4% 4% 5% 4%
* Prozentsumme gréBer 100, da Mehrfachnennungen méglich nichts davon 4% 2% 5% 1% 7%

Investitionen im Bereich der Sport- und Freizeitinfrastruktur (Il1)

Es sollte vorrangig in den Neu- und Umbau folgender Einrichtungen aus dem
Bereich Sport und Freizeit investiert werden:*

OrtsgroBe (Einwohner)

5.000

20.000

100.000

* Prozentsumme gréBer 100, da Mehrfachnennungen méglich

Dringende MaBnahmen im Bereich der blau-griinen Infrastruktur

Dringende MaBnahmen im Bereich der blau-griinen Infrastruktur (1)

Im Bereich der blau-griinen Infrastruktur sollten folgende MaBnahmen

: unter . : - 500.000 besonders dringend verfolgt werden:*
insgesamt 5.000 bisunter bisunter bisunter und mehr
- 20.000 100.000 500.000 )
. insgesamt Norg Nordrhein- Mitte Siid Ost
Spielplatze 60 % 67% 60% 60% 53% 64% Westfalen
Jugendzentren 58%  50% 55% 59% 56% 660 cnuiZbzw Entwick- 78% T79%  79% 83% 78% T2%
lung von Waldern
Hallenbéder 52% 50 % 50 % 52% 62% 48 % Erhalt bzw. Wieder-
Freibéader 49% 49% 49% 49% 51% 500, herstellungvon 79%  76% 77 % 77 % 1%  63%
Flussauen und
Sportplatze 47% 42% 43% 52% 46% 50%  (Jperflutungsbereichen
Sporthallen 42% 42% 39% 41%  44%  46%  mehr Stadtbdume 63% 57% 64 % 66% 63% 65%
ili i 0, 0, V) V) 0, 0 - -
Familienbildungszentren 36 % 33% 30% 37% 37% 43% tI?eac:.muunnd Fassaden 55%  54% 54% 50% 55%  57%
Volkshochschulen 28 % 23% 24 % 29% 29% 37% ¢ 9
mehr StraBenbegleit-
Musikschulen 23 % 25% 17% 22% 26% 28% {in (z. B. Mittelstrei-
grin (2 B. Mittelstre 51% 5%  55% 49% 50% 50%
fen, begriinte
Verkehrsinseln)
nichts davon 4% 2% 6% 4% 5% 4%
schaffungundUmbau 700 390, 4606  49% 48% 50%
* Prozentsumme gréBer 100, da Mehrfachnennungen méglich von Parks
mehr Wasserflachen,
Wi iel d
asserspiele und 44% 37%  52%  45%  43%  43%
Brunnen im 6ffentlichen
Raum
nichts davon 1% 3% 1% 1% 1% 1%

* Prozentsumme gréBer 100, da Mehrfachnennungen méglich



Dringende MaBnahmen im Bereich der blau-griinen Infrastruktur (1)

Im Bereich der blau-griinen Infrastruktur sollten folgende MaBnahmen
besonders dringend verfolgt werden:*

14-

30-

45-
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Dringende MaBnahmen im Bereich der blau-griinen Infrastruktur (IV)

Im Bereich der blau-griinen Infrastruktur sollten folgende MaBnahmen

besonders dringend verfolgt werden:*

. " . . . 60 Jahre Handlungsbedarf Handlungsbedarf
insgesamt Manner Frauen Jb's 29- bis 44- bis 59 ind alter blaue Infrastruktur griine Infrastruktur
ahrige Jahrige Jahrige
ick- weniger weniger
Schutz bZV\{.. Entwick 78% T76% 79% T77% 73 % 77 % 82% insgesamt (sehr) groBer  groBer/ (sehr) groBer groBer/
lung von Wéldern keiner keiner
Erhalt bzw. Wieder- Schutz bzw. Entwick-
. 78 % 80% 77% 79 % 77 %
rF‘IerSte"”:g ‘;‘;” 72% T3% T72% 58% 69% T74% 82% lungvonWaldern
UESS}Tuf u b ereich Erhalt bzw. Wieder-
erflutungsbereichen herstellung von \ \ \ \ \
mehr Stadtbiume 63% 62% 64% 69% 58% 60% 65% Fussauenund 72% 82% 65% ™% T2%
Dach- und Fassaden- Uberflutungsbereichen
% % % % 1% % 1%
begriinung 55% 50% 58% 58% 51% 59%  51% . Stadtbiume 63% 69% 57% 78% 52%
mehr StraBenbegleit- Dach- und Fassaden-
griin (z. B. Mittelstreifen, begriinun 55% 60%  50% 63% 49%
beariinte Verkehrs- 51% 49% 54% 53% 52% 52% 49% grunung
ins?aln) mehr StraBenbegleit-
griin (z. B. Mittelstrei-
Schaff dUmb N 51% 58% 45% 61% 44%
chamungundtmbal 4790 47% 46% 63% 45% 42% 41%  fen begrinte
von Parks Verkehrsinseln)
mehr Wasserflachen, Schaffung und Umbau
Wasserspiele und von Parks 47% 51% 43% 63 % 35%
L . 44% 4% 47% 52% 44% 38% 44%
Brunnen im &6ffentlichen mehr Wasserflachen
Raum ’
W iel
asserspiele und 44% 47%  43% 56%  36%
Brunnen im &ffentli-
nichts davon 1% 1% 1% 1% 3% 1% 1% chenRaum
* Prozentsumme gréBer 100, da Mehrfachnennungen méglich
nichts davon 1% 1% 2% 0% 2%

Dringende MaBnahmen im Bereich der blau-griinen Infrastruktur (111)

Im Bereich der blau-griinen Infrastruktur sollten folgende MaBnahmen
besonders dringend verfolgt werden:*

OrtsgréBe (Einwohner)

5.000

20.000

100.000

* Prozentsumme gréBer 100, da Mehrfachnennungen méglich

Meinungen zu &ffentlichen Bunkern

Es stimmen folgenden Aussagen zu &ffentlichen Bunkern am ehesten zu:*

. unter . N N 500.000
insgesamt 5.000 bisunter bisunter bisunter und mehr
: 20.000 100.000 500.000 Sie sollten . Sie sollten umgenutzt .
) Sie sollten auf Sie sollten
Schutz bzw. Entwick- em;zzretb:r:ﬁ heutigem Niveau Ku\llij:gretlééz; falljsr abgerissen
lang von Waldern 78%  79% 79% 76% 80% 78% sgenaul  gehalten werden. Wohmungen,  werden.
Erhalt bzw. Wieder- insgesamt 329% 34% 20% 3%
herstell
ersteflung ven 2%  T5% T2% TT% 66% 70%
Flussauen und
Uberflutungsbereichen Nord 34 % 31% 24.9% 3%
hr Stadtba 63 % 54 % 59 % 60 % 75 % 69 %
menr >tadtbaume ° ° ° ° ° ° Nordrhein-Westfalen 30% 38% 17% 4%
Dach- und F: den-
b:;l,jn”u”ng assaden 55%  46%  47% 57% 57% 67%  Mitte 30% 33% 22% 4%
mehr StraBenbegleit- Sud 31% 34% 21% 2%
grin (2. B. Mittelstreifen, 0o 4400 4706 5206 56% 56% Ost 38% 30% 16% 4%
begriinte Verkehrs-
inseln)
Schaff d Umb 5 [ 0 0 0
chattungundtmoau 479, 4406  44%  44%  49% 4o  Manner 84% 34% 22% 4%
von Parks
Frauen 31% 33% 18 % 2%
mehr Wasserflachen,
gassers‘?'e'?f;‘”dﬂ_ . 44%  40%  41%  43% 50% 49%
R'”"”e" Imortentlichen 14- bis 29-J4hrige 35% 32% 20% 1%
aum
30- bis 44-Jahrige 34% 30% 27% 2%
nichts davon 1% 0% 1% 1% 1% 29 45 bis59-Jahrige 31% 34% 18% 5%
* Prozentsumme gréBer 100, da Mehrfachnennungen méglich 60 Jahre und alter 30% 37% 17% 4%
OrtsgroBe (Einwohner)
unter 5.000 33% 31% 21% 3%
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5.000 bis

0, 0, 0 0
unter 20.000 36 % 32% 17% 4%
20.000 bis

0, 0, 0 0
unter100.000 33% 35% 17% 20
100.000 bis

0, 0, 0 0
unter 500.000 32% 32% 18% 6%
500.000 und mehr 27 % 35% 29% 304

*an 100 Prozent fehlende Angaben = ,weiB nicht"

Sanierung oder Neubau einer baufilligen Briicke?

Wenn es in ihrer Region eine bauféllige Briicke gibt, sollte diese...:*

saniert werden.

durch einen Neubau ersetzt werden.

insgesamt 50% 42%
Nord 47 % 46 %
Nordrhein-Westfalen 43 % 50 %
Mitte 46 % 46 %
Sid 56 % 35%
Ost 56 % 34%
Ménner 44% 48 %
Frauen 57 % 35%
14- bis 29-Jahrige 60 % 37%
30- bis 44-Jahrige 51% 39%
45- bis 59-Jahrige 46 % 43%
60 Jahre und alter 47% 45%
Haushaltsnettoeinkommen (Euro)

unter 2.000 54 % 37%
2.000 bis unter 4.000 51% 4%
4.000 und mehr 44% 52%
OrtsgrsBe (Einwohner)

unter 5.000 47 % 46 %
5.000 bis unter 20.000 49 % 42%
20.000 bis unter 100.000 48 % 44%
100.000 bis unter 500.000 49% 43%
500.000 und mehr 60 % 32%

*an 100 Prozent fehlende Angaben = ,weiB nicht*

Schéne Ingenieurbauwerke

Schéne Ingenieurbauwerke (1)

Es féllt ihnen ein historisches oder modernes Ingenieurbauwerk ein, das sie

schon finden:*

ja nein
insgesamt 56 % 38%
Nord 56 % 40 %
Nordrhein-Westfalen 54 % 39%
Mitte 52% 42%
Sid 56 % 38%
Ost 62% 30 %
Manner 64 % 32%
Frauen 49% 42%
14- bis 29-Jahrige 62 % 35%
30- bis 44-Jahrige 58 % 38%
45- bis 59-Jahrige 55% 39%
60 Jahre und élter 53% 38%
OrtsgréBe (Einwohner)
unter 5.000 53% 41%
5.000 bis unter 20.000 54 % 39%
20.000 bis unter100.000 55 % 40 %
100.000 bis unter 500.000 54 % 40%
500.000 und mehr 68 % 25%

*an 100 Prozent fehlende Angaben = ,weiB nicht”

Schone Ingenieurbauwerke (1)

Es haben an folgende historische oder moderne Ingenieurbauwerke gedacht,

die sie schon finden:*

insgesamt Nord N\;\’,'e‘i't?;';‘n Mitte Siid Ost
Briicken 34% 22% 43% 32% 29% 43%
- Steinbriicken/
0 0, 0 0, 0, 0,

Bogenbriicken/Viadukte 1% 3% 13% 6% 9% 21%
- Eisenfach kbriick

isenfachwerkbriicken, - o 3¢5 2% 5% 2% 10%
Stahlbriicken
- Schragseilbriicken 4% 5% 3% 2% 2% 7%
- Miingstener Briicke 3% 0% 15% 1% 1% 0%
-Hangebricken,unechte 54, 5q, 4% 4% 4% 1%
Héngebricken
- Briicken allgemein 3% 2% 2% 5% 4% 1%
Funk- und Fernsehtirme 19% 12% 16% 22% 24% 19%
- Berliner Fernsehturm 5% 5% 4% 4% 4% 8%
- Eiffelturm in Paris 4% 5% 4% 7% 3% 1%
- Stuttgarter Fernsehturm 3% 0% 0% 2% 1% 0%
 sonstige Fernsehtirme, — go, 90 8% 12% 8% 10%

Funktiirme




Staumauern, Talsperren,

0 0 0 0 0, 0,
Wasserkraftwerke 5% 5% 8% 5% 5% 1%
Wassertiirme 4% 1% 3% 5% 4% 0%
Schiffshebewerke, 4% 1% 6% 1% 1% 10%
Schleusen, Kanéle
Tunnel 4% 14% 2% 4% 3% 2%
- (Alter) Elbtunnelin 3% 1% 0% 1% 3% 0%
Hamburg
Wabhrzeichen, Denkmaler, 7% 9% 6% 1% 7% 5%
Stadttore
Elbphilharmonie in 3% 9% 1% 2% 1% 4%
Hamburg
Kirchen, Gotteshéuser 3% 1% 5% 1% 3% 2%
Schlésserund

% 2% 1% 1% 2% %
Prachtbauten 3% ° ° ° ? 5%
sonstige alte Gebaude 3% 1% 2% 7% 2% 3%
weiB nicht 9% 6% 8% 10 % 13 % 8%

* Basis: Befragte, denen ein historisches oder modernes Ingenieurbauwerk einféllt, das sie schén
finden; offene Abfrage; angegeben sind Nennungen ab 3 Prozent; Mehrfachnennungen méglich

Schaffung neuer Wohnungen in GroBstédten

Schaffung neuer Wohnungen in GroBstadten (1)

Es sollten in GroBstadten vorrangig an folgenden Orten neue Wohnungen

geschaffen werden:*

insgesamt

OrtsgréBe (Einwohner)

5.000

unter 5.000 bis unter

20.000

20.000
bis unter
100.000

100.000
bis unter
500.000

500.000
und mehr

Umbau von
nicht genutzten
Bliroflachen

88 %

83%

87%

89%

90 %

88 %

auf Brachflachen
in der Stadt

63%

59 %

59%

64 %

65 %

65 %

in bestehenden Mehr-
familienhausgebieten,
z.B. durch Dachaus-
bau/-aufstockung,
Nachverdichtung

57 %

59 %

61%

55%

53 %

57%

in bestehenden Ein-
familienhausgebieten,
z.B. durch Dachaus-
bau/-aufstockung,
Nachverdichtung

38%

36 %

39%

37%

37%

40 %

in neuen Mehrfamilien-
hausgebieten am
Stadtrand (auf Kosten
von Griin- und Land-
wirtschaftsflachen)

16 %

1%

15%

16 %

21%

18 %

in neuen Einfamilien-
hausgebieten am
Stadtrand (auf Kosten
von Griin- und Land-
wirtschaftsflachen)

8%

10%

6%

8%

9%

10%

*Prozentsumme gréBer 100, da Mehrfachnennungen moglich

Schaffung neuer Wohnungen in GroBstédten (11)

Es sollten in GroBstédten vorrangig an folgenden Orten neue Wohnungen

geschaffen werden:*

insgesamt

Mieter

Ein-

Eigentiimer familien-

haus

Doppelhaus-
halfte/
Reihenhaus

185

Mehr-
familien-
haus

Umbau von
nicht genutzten 88%
Biroflachen

89 %

88%

87 %

88%

89 %

auf Brachflachen

0,
in der Stadt 63%

61%

64 %

62%

64 %

63 %

in bestehenden Mehr-
familienhausgebieten,

z.B. durch Dachaus- 57%
bau/ -aufstockung,
Nachverdichtung

58 %

58 %

57%

56 %

57%

in bestehenden Ein-
familienhausgebieten,

z.B. durch Dachaus- 38%
bau/ -aufstockung,
Nachverdichtung

38%

38 %

36 %

36 %

39%

in neuen Mehrfamilien-
hausgebieten am

Stadtrand (auf Kosten 16 %
von Griin- und Land-
wirtschaftsflachen)

18 %

15%

14%

18 %

18 %

in neuen Einfamilien-
hausgebieten am

Stadtrand (auf Kosten 8%
von Griin- und Land-
wirtschaftsflachen)

9%

7%

7%

8%

9%

*Prozentsumme gréBer 100, da Mehrfachnennungen méglich

Nutzungsabsicht von Mobilitidtsangeboten

Nutzungsabsicht von Mobilitatsangeboten (1)

Es wiirden folgende Mobilitdtsangebote nutzen, wenn es sie in ihrer Stadt oder

Gemeinde gabe:*

insgesamt Nord sz:;?;i:r; Mitte Sud Ost
Fahrradparkhaus o o o o o o
B amBahnon  33%  98%  34%  29%  30%  33%
Carsharing 20%  33%  26%  25%  28%  30%
E-Bike- 24%  26% 27%  925%  25%  18%
Ladestationen
AngebotefirFahr- oo g, o3, 18%  22%  22%  27%
gemeinschaften
Online-Parkplatz- 21%  19% 2%  19%  21%  20%
reservierung
Fahrrader auf 20%  27% 1% 2% 8% 7%
Leihbasis
E-Scooter auf 3% 6% 3%  10% 5% %
Leihbasis
E-Mopeds auf 1%  15% 9%  13% 9%  10%
Leihbasis
nichts davon 27%  25%  29%  28%  28%  26%

*Prozentsumme gréBer 100, da Mehrfachnennungen méglich
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Nutzungsabsicht von Mobilitéatsangeboten (1)

Es wiirden folgende Mobilitdtsangebote nutzen, wenn es sie in ihrer Stadt oder

Gemeinde gabe:*

14- bis

30- bis

45- bis

Umwandlung von Fahrstreifen und Parkplétzen in GroBstédten

Dass in vielen Stadten und Gemeinden Fahrstreifen oder Parkplétze durch
Griinstreifen oder Griinflachen ersetzt werden, finden grundsatzlich:*

insgesamt Mé&nner Frauen 29- 44- 59- f:;;n: richtig nicht richtig
Jahrige Jahrige Jahrige insgesamt 57 % 359
Fahrradparkhaus
33% 33% 33% 43% 33% 29% 29%
(z. B.am Bahnhof)
0, 0,
Carsharing 29% 29% 28% 36% 33% 23% 25% Nord 55% 35%
E-Bike- Nordrhein-Westfalen 62 % 29%
. 24% 24% 24% 29 % 28 % 22% 20% R
Ladestationen Mitte 61% 33%
U - i 9 [
AngeboteflrFahr- oo, 1995 2606 2706 24% 19% 216 U S7% 35%
gemeinschaften
Ost 49% 42%
Online-Parkplatz- o100 1906 2006 24% 279% 8%  17%
reservierung
5 Ménner 55% 39%
Fahrrader auf 20% 18% 922% 31% 26% 18%  12%
Leihbasis Frauen 58 % 31%
E-Scooterauf 3% 16% 1% 23% 20% 12% 4%
Leihbasis
14- bis 29-Jdhrige 70 % 23 %
E-Mopeds auf
Leihbasis 1% 15% 6% 13% 16 % 1% 6%  30- bis 44-Jahrige 60 % 34 %
45- bis 59-Jahrige 50 % 39%
nichts davon 27% 28% 27% 17% 20% 31% 359 ©0Jahreunddlter 52% 40%
*Prozentsumme gréBer 100, da Mehrfachnennungen méglich
OrtsgréBe (Einwohner)
unter 5.000 46 % 44%
Nutzungsabsicht von Mobilitiatsangeboten (I11)
5.000 bis unter 20.000 58 % 35%
Es wiirden folgende Mobilitdtsangebote nutzen, wenn es sie in ihrer Stadt oder 20.000 bis unter 100.000 56 % 36 %
Gemeinde gabe:*
100.000 bis unter 500.000 66 % 27%
OrtsgréBe (Einwohner)
500.000 und mehr 57% 33%

. unter . 5.000 .20'000 1(.)0'000 500.000
insgesamt 5.000 bis unter bis unter bis unter und mehr
. 20.000 100.000 500.000
Fahrradparkhaus
33% 25%  30% = 32% 35% M
(z. B.am Bahnhof) ° 0 ° ? ° °
Carsharing 29% 25%  30%  24%  30%  36%
E-Bike- 24% 28%  22%  25%  25% 21%
Ladestationen
Angebote fir Fahr-—, o, 23%  925%  20%  20%  24%
gemeinschaften
Online-Parkplatz- o, 7%  21%  20% 2%  23%
reservierung
Fahrrader auf 20% 7%  29% 5%  24%  27%
Leihbasis
E-Scooter auf 13% 7%  12%  12% 15% 15%
Leihbasis
E-Mopeds auf
viopeds au 1% 2% 10% 8%  10%  14%
Leihbasis
nichts davon 27% 20%  28%  30%  25%  24%

*Prozentsumme gréBer 100, da Mehrfachnennungen méglich

*an 100 Prozent fehlende Angaben = ,weiB nicht*

MaBnahmen zur Verbesserung des Zustands &ffentlicher Toiletten

MaBnahmen zur Verbesserung des Zustands von 6ffentlichen Toiletten (1)

Es fanden folgende Dinge wichtig, um den Zustand 6ffentlicher Toiletten zu

verbessern:*

14- bis 30- bis 45- bis 60 Jahre
insgesamt  Manner Frauen 29- 44- 59- d Al
Jahrige  Jahrige  Jahrige UN¢@ter
Verbesserung 90% 88% 91% 90% 89% 88% 90%
der Sauberkeit
regelmaBigere 85% 86% 84% 87% 84% 85% 85%
Instandsetzung
optischansprechen- o 4505 4000 43% 42% 38% 45%
dere Gestaltung innen
Nutzungsgebiihren 36% 34% 37% 25% 33% 34% 45%
tisch hen-
optisch ansprechen 30% 33% 27% 31% 26% 28% 33%

dere Gestaltung auBen

*Prozentsumme gréBer 100, da Mehrfachnennungen moglich



MaBnahmen zur Verbesserung des Zustands von 6ffentlichen Toiletten (I1)

Es fanden folgende Dinge wichtig, um den Zustand &ffentlicher Toiletten zu

verbessern:*
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] MaBnahmen zur Steigerung der Attraktivitat des Handwerksberufs

Es meinen, dass sich die Attraktivitat des Handwerksberufs durch folgende

Dinge steigern lasst:*

5 i 14-bis 30-bis 45- bis
Ortsgrége (Einwohner) insgesamt Mé&nner Frauen 29- 44- 59- GodJ?ITe
5000  20.000 100.000 Jahrige Jahrige Jahrige UN¢2€T
insgesamt 5“8:;(; bisunter  bisunter  bisunter 50d0.00h0 Verbesserung des
i 20.000 100.000 500.000 ‘"¢ MeNr Anseh ] ght
nsehens nicht-
Vi ) 81% 79% 82% 76% T79% 81% 85%
erbesserung der 90%  90% 88% 89%  91% 919 akademischerBerufe/
Sauberkeit Berufsausbildungen
ImaBi mehr Informationen
regeimarigere 85%  83% 83% 85% 87% 88%  {perdie Chancen und
Instandsetzung ) o 69% 66% T72% 64% 62% 69% T7%
- Verdienstmdglichkeiten
ZZ::;ZZEE:CT::% 420  42%  M%  M%  47%  419% ImHandwerksberuf
9 bessere Bezahlung 69% 67% 70% 75% 67% 66% 68%
Nutzungsgebihren 36 % 37% 35% 42% 29% 31% ) .
flexiblere Arbeits-
ontisch ansorechen bedingungen 51% 50% 52% 50% 53% 54% 48%
P P 30% 28% 29%  31%  34%  29% 9ung
dere Gestaltung auBen Ubernahmeaarantie
] . N ) 51% 49% 52% 48% 44% 47% 60%
*Prozentsumme gréBer 100, da Mehrfachnennungen méglich nach der Ausblldung
MaBnahmen im Bereich
Gesundheits- und 32% 28% 36% 46% 37% 27% 24%
Meinungen zum Werkunterricht in den Schulen Arbeitsschutz
Werkunterricht zu einem regelméBigen Bestandteil der Lehrplédne in den Zusatzangebote bzw.
Schulen zu machen, auch wenn dafiir andere Inhalte aus dem Lehrplan Unterstiitzung im Bereich ~ 19% 16% 22% 31% 25% 14% 12%
gestrichen werden missten, halten fir...:* Sport und Freizeit
sinnvoll  nicht sinnvoll *Prozentsumme gréBer 100, da Mehrfachnennungen méglich
insgesamt 88% 9%
B Assoziationen zum Begriff ,,Baukultur®
Manner 87% 10%
Es denken beim Begriff ,Baukultur” an:*
Frauen 89 % 7%
insgesamt
14- bis 29-J4hrige 84% 13%  Stil/Asthetik der Gebdude 9%
30- bis 44-J4hrige 86 % 11%  Aussehenvon Orten/Bauwerken allgemein 9%
45- bis 59-Jahrige 91% 6% nachhaltiges, 6kologisches Bauen 6%
60 Jahre und alter 89 % 8%  Anpassung von Bauten an Umgebung, 6rtliche Gegebenheiten 5%
Vorgaben fiir Bauprojekte 4%
Haushaltsnettoeinkommen (Euro) Architektur der Geb&ude 4%
unter 2.000 83% 11%  bestimmte Geb&dude/Architekten/Baustile/Epochen genannt 3%
2.000 bis unter 4.000 90 % 89  Stéddtebau, Stadtplanung, Stadtgestaltung allgemein 3%
4.000 und mehr 94 % 6%  Kultur des Bauens 2%
alte/historische Gebaude allgemein 2%
Kinder im Haushalt sozialvertrégliches Bauen 2%
ja 88% 10% Instandhaltung/Sanierung allgemein 2%
nein 88% 8% innovatives/modernes Bauen 2%
*an 100 Prozent fehlende Angaben = ,wei nicht* Instandhaltung/Sanierung/Schutz von alten/historischen Gebduden 1%
auBergewdhnliche/besondere Gebédude 1%
kulturelle Einrichtungen, Gebaude der Kultur 1%
weiB nicht 57%

* offene Abfrage; Prozentsumme gréBer 100, da Mehrfachnennungen méglich
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Die Bundesstiftung Baukultur wandte sich mit Unterstiitzung des Deutschen
Stédtetags und des Deutschen Stadte- und Gemeindebunds an die Kommunen in
Deutschland. Die Umfrage wurde vom 28. August bis zum 29. September 2023
online durchgefilihrt und die abgeschlossenen Fragebdgen von 328 Kommunen in
die Analyse einbezogen.

Wie groB ist der Investitionsbedarf in den folgenden Bereichen der
technischen und blau-griinen Infrastruktur in Ihrer Kommune?

sehr groB groB weng;?;; gering l;le(;r;;r;\leeds;;

Verkehrsinfrastruktur

41% 45% 13 % 1% 0%
(z. B. StraBen, Fahrradwege) ° 0 ° 0 0
Verkehrsbauwerke (z. B. Briicken) 26% 36% 21% 12% 5%
offentlicher Nahverkehr

0, 0, 0, 0, 0,

(z.B.ZOB, Haltestellen) 18% 36% 26% 16% 4%
Versorgungsinfrastruktur (z. B. . 39%  36% 20% 8% 4%
Kraftwerke, erneuerbare Energien)
Entsorgungsinfrastruktur 29 8% 300 98% 30%
(z. B. Miillentsorgung)
Informationstechnik- und Tele-
kommunikationstechnik (z.B. Glas- 26%  41% 20% 10% 3%
faserausbau, Funkmasten)
Stadtentwasserung

28% 38% 22% 10% 2%
(z.B. Klarwerke, Leitungen) ° ° ° ° °
blaue Infrastruktur
(z. B. Regenwassermanagement, 36% 36% 18% 9% 1%
Hochwasserschutz)
griine Infrastruktur (z. B. Park- 9%  99% 37%  19% 3%

anlagen, StraBenbaume)

[K2] Verfolgt Ihre Stadt oder Gemeinde eine kommunale Warmeplanung?

insgesamt Stadte Landgemeinden
ja 17 % 21% 14 %
istin Vorbereitung 55% 69 % 47%
nein 28 % 10% 39%

@ Sind die gesetzlichen Anforderungen bei der kommunalen Warmepla-
nung fiir Ihre Kommune machbar, ambitioniert oder zeit- und/oder ressour-
centechnisch nicht umsetzbar?

insgesamt Stadte Landgemeinden
machbar 7% 10% 5%
ambitioniert 49% 66 % 37%
zeit- und/oder ressourcen- 24% 24% 58%

technisch nicht umsetzbar

Werden erneuerbare Energien zur Versorgung des kommunalen
Gebdudebestands eingesetzt und wenn ja, welche?*

Photovoltaik 80 %
Umgebungswéarme (Warmepumpen) 28%
Fern- und Nahwérme 21%
Holzhackschnitzel und Pellets 13%
Biogas und Biomasse 12%
Geothermie 8%
Windkraft 6%
Wasserkraft 3%
Sonstiges 2%
nein 1%

* Prozentsumme gréBer als 100, da Mehrfachnennungen méglich

[K5] Gibt esin Ihrer Kommune gestalterische Vorgaben fiir Photovoltaikanlagen?*

nein 64 %
ja, fiir Photovoltaikanlagen auf Dachern 17 %
ja, fir Photovoltaikanlagen auf Freiflachen 15%
ja, fur Photovoltaikanlagen an Balkonen 4%
ja, Sonstiges, und zwar u. a. flir denkmalgeschiitzte Gebaude 1%

bzw. Bereiche, in Bebauungsplénen, in Gestaltungssatzungen

* Prozentsumme gréBer als 100, da Mehrfachnennungen méglich

Gibt es in lhrer Kommune gestalterische Anforderungen an Anlagen der
Abfallentsorgung (z. B. Miillstandorte, Recyclingcontainer)?

ja 12%
istin Planung 2%
nein 86 %

Welche der folgenden MaBnahmen zu Schutz der Einwohnerinnen und
Einwohner vor den Auswirkungen von Hitze verfolgt lhre Kommune aktuell?*

Ausbau schattenspendenden Griins bzw.

Erhalt und Neupflanzungen von Stadtbaumen 50%
mehr StraBenbegleitgriin (z. B. neue StraBenbdume) 39%
Ausbau von Trinkbrunnen 28 %
Dach- und Fassadenbegriinung 27 %
Umbau vorhandener Griinanlagen 22 %
Schaffung neuer Griinanlagen 21%
Verschattung durch Sonnensegel oder andere Einrichtungen 19%
mehr Wasserflachen, -spiele bzw. -brunnen im 6ffentlichen Raum 19%
Ausbau von Frischluftschneisen und Luftventilation zur Durchliiftung 7%
Sonstiges, und zwar u. a. Hitzeaktionsplanung, 4%
Erhalt von Frischluftschneisen

keine 27%

* Prozentsumme gréBer als 100, da Mehrfachnennungen méglich



Welche der folgenden Anlagen in Bezug auf das Regenwassermanage-

ment gibt es in lnrer Kommune?*
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Wurden in Ihrer Kommune in den letzten Jahren Autofahrstreifen oder

Parkpléatze zugunsten des Radverkehrs umgebaut?

(temporare) Rickhaltebecken 69 % Stadte  Landgemeinden
Versickerungsmulden 64% ja 38% 6%
versickerungs- und speicherféhige Flachenbefestigung 52% nein 62% 94 %
Griindacher 42%
Parkplatzbegriinung 32% Gibt es die folgenden Mobilitdtsangebote in lhrer Kommune, ist ein
Baumrigolen 21%  entsprechendes Angebot in den nachsten Jahren geplant oder gibt es diese
Uiberflutbare Sport- und Spielpléatze 13% Angebote nicht?
Sonstiges, und zwar u. a. Rigolensysteme, Zisternen 7%  insgesamt gibtes istgeplant gibtes nicht
Carsharing 33% 1% 56 %
keine 5%  Angebote fiir Fahrgemeinschaften 26 % 4% 70 %
* Prozentsumme gréBer als 100, da Mehrfachnennungen méglich Fahrradparkhaus (z. B. am Bahnhof) 22 % 13% 65 %
Fahrréder auf Leihbasis 24 % 9% 67 %
Bei welchen der folgenden Verkehrsanlagen sind Aus- oder Riickbau in E-Scooter aufLeihbasis % 2% 87%
Ihrer Gemeinde ein aktuelles Thema? E-Mopeds auf Leihbasis 2% 1% 97 %
Ausbau Rickbau keine Anpassung  E-Bike-Ladestationen 49 % 18 % 33%
insgesamt Online-Parkplatzreservierung 4% 4% 92 %
Radwege 86 % 1% 13%
FuBwege 53 % 1% 46%  Stadte
StraBen 52% 7% 41%  Carsharing 57% 10% 33%
FahrradstraBen 37% 1% 62%  Angebote fiir Fahrgemeinschaften 33% 6% 61%
offentlicher Nahverkehr (z. B. Busspuren) 37% 0% 63%  Fahrradparkhaus (z. B. am Bahnhof) 42% 25% 33%
Parkplatze 36 % 14 % 50%  Fahrrader auf Leihbasis 44 % 16 % 40%
FuBgédngerzonen 12% 0% 88%  E-Scooter auf Leihbasis 28 % 4% 68 %
E-Mopeds auf Leihbasis 7% 2% 91%
Stédte E-Bike-Ladestationen 64 % 19% 17 %
Radwege 95% 1% 4%  Online-Parkplatzreservierung 10% 1% 79 %
FuBwege 67 % 2% 31%
StraBen 46 % 12% 429%  Landgemeinden
FahrradstraBen 66 % 1% 33%  Carsharing 17 % 12% 1%
offentlicher Nahverkehr (z. B. Busspuren) 52% 0% 48%  Angebote fiir Fahrgemeinschaften 21% 3% 76 %
Parkplatze 33% 28 % 39%  Fahrradparkhaus (z. B. am Bahnhof) 8% 6% 86 %
FuBgéngerzonen 23% 0% T7%  Fahrrader auf Leihbasis 1% 5% 84 %
E-Scooter auf Leihbasis 1% 1% 98 %
Landgemeinden E-Mopeds auf Leihbasis 0% 0% 100 %
Radwege 81% 0% 19%  E-Bike-Ladestationen 39% 18 % 43 %
FuBwege 44% 0% 56%  Online-Parkplatzreservierung 1% 0% 99 %
StraBen 57 % 4% 39%
FahrradstraBen 18% 0% 82% [ki2] Welche der folgenden Aussagen treffen auf das Bahnhofsgebaude und
offentlicher Nahverkehr (z. B. Busspuren) 26 % 0% 74%  die Verkehrsstation in lnrer Kommune (ggf. das Bahnhofsgeb&ude des
Parkplitze 38% 4% 58% wichtigsten (Haupt-)Bahnhofs) zu?*
FuBgédngerzonen 3% 0% 97%  DerZugang zu derj Gleisep is.,t nur durch 14%
das Bahnhofsgebdude mdglich.
Der Zugang zu den Gleisen ist sowohl durch das 30%
Bahnhofsgebédude als auch unabhangig davon méglich.
Der Zugang zu den Gleisen funktioniert 56 %

unabhéngig vom Bahnhofsgebaude.

* nur Kommunen beriicksichtigt, in denen es (mindestens) ein Bahnhofsgeb&ude gibt
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Gibt es in lhrer Kommune ein Ingenieurbauwerk, das fiir Ihre Region oder
liber diese hinaus bedeutend bzw. identitatsstiftend ist?

ja 29%

nein 1%

Wenn ja, welches? (Zusammenfassung der zu Frage 13
genannten Ingenieur- und sonstigen Bauwerke)

Wenn ja, besteht bei einer Béaderart Sanierungsbedarf?

insgesamt Stadte  Landgemeinden
beim Hallenbad 21% 21% 20 %
beim Freibad 32% 28% 39%
bei beiden Béderarten 19% 26 % 7%
bei keiner Baderart 28 % 25% 34%

" ) o
Briicken, Viadukte 1% In welchen Teilen der Gesundheitsinfrastruktur ist der Bedarf in lhrer
Fernsehtiirme, Wassertirme, Wehrtiirme, Aussichtstirme 12%  Kommune besonders grof?*
Staumauern, Wehranlagen 2% Arztpraxen 59%
Stadien, Sporthallen etc. 4% Krankenhauser 149
(]
Kraftwerke, Umspannwerke etc. 3% alternative Einrichtungen
13%
Kirchen, Gotteshauser, Kloster 7%  (z.B.Notfallpraxen/Gesundheitsstationen) 0
Schlgsser und Burgen 5%  mobile Arztpraxen 12%
Sonstige Ingenieurbauwerke 13%  Sonstiges, und zwar u. a. Pflegeeinrichtungen, Apotheken 10 %
Sonstige Bauwerke 23 %
* Prozentsumme groBer als 100, da Mehrfachnennungen méglich (offene Frage) in keinem 29%
* Prozentsumme gréBer als 100, da Mehrfachnennungen maglich
Wie groB ist der Investitionsbedarf in den folgenden Bereichen
. K °
der sozialen Infrastruktur in Ihrer Kommune? Gibt es in Ihrer Kommune ein Feuerwehrhaus?
sehr 8 weniger . kein Investi-
groB gre groB 99 tionsbedarf ja 100 %
Bildungseinrichtungen 46% 33% 16% 30 00 nein 0%
(] (] (] 0 (] (]
(z.B. Schulen, Volkshochschule)
Feuerwehr 35% 4% 17% 5% 2%
Sport-und FreizeiteinrichltungeP 30% 34% 94% 9% 3% Wenn ja, erfiillt dieses Feuerwehrhaus auch andere Zwecke?*
(z. B. Sportanlagen, Schwimmbader)
Gesundheitseinrichtungen nein 45%
" 9 4% 22% 23% 9% 2% :
(z. B. Krankenh&user, Arztpraxen) ja, als Vereinstreff 33%
o : [
qugu_rrer::tE;:r’l\;::Zr;i)en 1% 19% 926% 12% 300 & als Rettungswache 16 %
i ’ ja, als Rettungsleitstelle 14%
Bibliotheken 4% 13% 33% 25% 25%
ja, als Sportstatte 1%
ja, Sonstiges, und zwar u. a. Landfunkstelle, Wohnungen 12%
Gibt es in Ihrer Kommune ein Schwimmbad (Hallen- oder Freibad)? * Prozentsumme gréBer als 100, da Mehrfachnennungen méglich
. ja, abervon n
ja SchlieBung bedroht nein
insgesamt Sind Zivilschutzraume in Ihrer Gemeinde ein Thema?
Hallenbad 40% 3% 57%
ja 9%
Freibad 44 % 6 % 50 %
> ° > neuerdings gibt es Diskussionen 24%
nein 67 %
Stadte
Hallenbad 77 % 3% 20%
Freibad 78 % 8% 14 %
Landgemeinden
Hallenbad 16 % 2% 82%
Freibad 22% 5% 73 %




[k22] Beiwelchen Kulturimmobilien in kommunaler Trigerschaft gibt es
derzeit Neu- oder Umbaubedarf?*
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[K25] Uber welche Angebote verfiigen die Bibliotheken in lhrer Kommune?*

Blicherausleihe 97 %
hohen  teilweie  nein  nicht Medienausleihe 83%
Bedarf Bedarf vornanden
Foyer als Treffpunkt 35%
i t
[negesam Lernbereiche 25%
Museum 1% 26% 16% 47% Café 129
(]
Theater (auch Mehrspartenhaus) 9% 9% 10% 72% Coworking 6%
o
Musikschule 9% 16% 24% 51% Gaming-Réume 6
- (]
Volkshochschule mit Kulturangeboten 8% 19% 22% 51% durchgéngig gesfnete Open Library 6%
(]
Konzerthaus 5% 3% 8% 84% Reparaturwerkstatt 49
(]
O 2% 1% 7% 90 %
per 2 2 2 2 Sonstiges, und zwar u. a. Veranstaltungsflachen 7%
* nur Kommunen berticksichtigt, die tiber (mindestens) eine Bibliothek verfligen;
Stadte Prozentsumme groBer als 100, da Mehrfachnennungen méglich
Museum 19% 42% 24% 15%
9 9 9 9
Theater (auch Mehrspartenhaus) 7% 2% 17% 45% Welchen Einfluss haben die folgenden aktuellen Entwicklungen auf
Musikschule 20% 31% 35% 14% Investitionen der Kommune in eigene Bauprojekte?
Volkshochschule mit Kulturangeboten 15% 33% 35% 17% hoch eherhoch chergering  gering
Konzerthaus 1% 8% 15% 66 % insgesamt
0, 0, 0, 0,
Oper 6% 2% 13% 9% Baukostensteigerungen 1% 23% 6% 0%
fehlende Finanzmittel 57% 28 % 12% 3%
Land ind
andoemeinden Fachkraftemangel 48%  37% 13% 2%
0, 0, 0, 0,
Museum 5% 7% 1% 67% steigende Zinsen / Kostensteigerung
. . 45% 30% 20% 5%
Theater (auch Mehrspartenhaus) 4% 3% 5% 88%  bei Kommunalkrediten
Musikschule 2% 8% 18% 72%  Rohstoff- und Materialmangel 24 % 42% 32% 2%
Volkshochschule mit Kulturangeboten 3% 1% 15% 1%
Konzerthaus 1% 1% 4% 949%  Stadte
Oper 0% 0% 4% 96%  Baukostensteigerungen 1% 20% 9% 0%
* weitere Nennungen unter Sonstiges u. a. Bibliotheken, Biirger- und Kulturhéuser fehlende Finanzmittel 51% 35% 12% 2%
Fachkréftemangel 63 % 28 % 9% 0%
. . . e steigende Zinsen / Kostensteigerung
= . . () (] (] (]
Wer ist beim Neu- oder Umbau von Kulturimmobilien in lhrer Kommune bei Kommunalkrediten 4% 31% 23 % 59%
in der Regel Bauherrschaft?
Rohstoff- und Materialmangel 29 % 43% 27% 1%
die Kommune (z. B. das stadtische Hochbauamt) 86 %
die Intendanz der Kulturimmobilie (z. B. Theater, Oper, Museum) 6% Landgemeinden
. . o
eine Landesbaudienststelle 3% Baukostensteigerungen 70 % 24% 5% 1%
Sonstige, u.a. kommunaler Eigenbetrieb, Kirche 5% fehlende Finanzmittel 61% 239 12% 4%
Fachkréaftemangel 38% 43 % 16 % 3%
Wie ist Schulbau in lhrer Kommune in den letzten Jahren realisiert worden?* 9 ? i ? i
N stetigende Zinsen /.Kostensteigerung 48% 29 % 18% 5%
Modernisierung des Bestands 73%  bei Kommunalkrediten
Erweiterungsbau 46%  Rohstoff- und Materialmangel 21% 4% 35% 3%
individueller Neubau 18 %
Ersatzneubau 7% In welchem Zeitrahmen wurden kommunale Infrastrukturbauprojekte in
Neubau in serieller Bauweise 7%  denvergangenen Jahren in lhrer Kommune liberwiegend durchgefiihrt?
kiirzer als im vorgesehenen Zeitrahmen 2%
keine BaumaBnahme erfolgt 14% im vorgesehenen Zeitrahmen 37%
* Prozentsumme gréBer als 100, da Mehrfachnennungen méglich Iéinger als imvorgesehenen Zeitrahmen 61%
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Haben Sie in Ihrer Kommune Probleme, im Bereich Stadtentwicklung,
Planen und Bauen, Umwelt und Verkehr freiwerdende bzw. neue Stellen zu

besetzen?

ja 46 %
teilweise 35%
nein 19%
Welchem Strukturtyp ist Inre Gemeinde zuzuordnen?

GroBstadt 8%
Mittelstadt 13%
Kleinstadt 19%
Landgemeinde 60 %

Wie schitzen Sie die demografische Entwicklung lhrer Kommune ein?

stark wachsend 7%
wachsend 44%
stabil 35%
schrumpfend 12%
stark schrumpfend 2%
In welchem Fachbereich arbeiten Sie?*

Stadtplanung 38%
Blirgermeister 35%
Bauordnung 27%
Hochbau 26 %
Tiefbau 23%
Verkehr 18%
Griinflichen 15%
Denkmalpflege 13%
Ordnungsamt 3%
Wirtschaft 3%
Kultur 1%
Sonstiges, und zwar u. a. Hauptamt, Bauamt 21%

* Prozentsumme gréBer als 100, da Mehrfachnennungen méglich

[k32] Kennen Sie die Bundesstiftung Baukultur?

insgesamt Stadte Landgemeinden
ja 44% 74 % 23 %
nein 56 % 26 % 7%




Umfrage bei den planenden Berufen 193
Die Bundesstiftung Baukultur wandte sich mit Unterstiitzung der Bundes- Informations- und Telekommunikationstechnik 6% 8% 29% 57%
architekten- und Bundesingenieurkammer sowie der jeweiligen Ladnderkam- N
sgrs . . Stadtentwasserung 22% 18% 18% 42%
mern an Beschéftigte in planenden Berufen. Die Umfrage wurde vom
6. Dezember 2023 bis zum 7. Januar 2024 online durchgefiihrt und die abge- blaue Infrastruktur 19% 16% 28% 37%
schlossenen Fragebdgen von 508 Teilnehmenden in die Analyse einbezogen. N
griine Infrastruktur 4% 10% 29% 57%
PHR Ichem Bereich sind Sie tiberwi d tatig?
n welchem Bereich sind Sie iberwiegend tétig Stadt- und Verkehreplanung
Architektur 33%  Verkehrsinfrastruktur 26% 31% 34% 9%
Ingenieurwesen Hochbau 25%  Verkehrsbauwerke 0% 6% 42% 52%
Ingenieurwesen Tiefbau 19%  offentlicher Nahverkehr 18% 26% 26% 30%
Stadtplanung 6%  Versorgungsinfrastruktur 0% 19% 22% 59%
Landschaftsarchitektur 3%  Entsorgungsinfrastruktur 0% 13% 23% 64%
Innenarchitektur 2%  Informations- und Telekommunikationstechnik 3% 6% 31% 60%
Verkehrsplanung 1%  Stadtentwésserung 0% 16% 37% 47%
Sonstiges, und zwar u. a. Bauphysik, TGA-Planung 1%  blaue Infrastruktur 9% 33% 37% 21%
griine Infrastruktur 29% 31% 29% 1%

[B2] Wie hiufig werden Sie mit Planungsaufgaben aus den folgenden
Bereichen der technischen und blau-griinen Infrastruktur beauftragt?

[@3] Zu welchen der genannten Planungsaufgaben aus dem Bereich der sozia-

sehr .. .. . len Infrastruktur haben Sie schon mal an einem Wettbewerb teilgenommen?*
haufig haufig  selten nie
. . . . Stadt- und
insgesamt insgesamt Architektur Ingenieurwesen Verkehrsplanung
Verkehrsinfrastruktur (z. B. StraBen, Fahrradwege) 1% 15% 23% 51% Kita 31% 42% 25% 14 %
Verkehrsbauwerke (z. B. Briicken) 8% 8% 26% 58%  Schule 31% 38% 28% 17%
offentlicher Nahverkehr (z. B. ZOB, Haltestellen) 3% 10% 27% 60%  Sportstatte 23% 23 % 26 % 9%
i 0, 0, 0, 0,
Versorgungsinfrastruktur . 5% 1% 30% 54% Feuerwehr 21% 24% 23% 6%
(z. B. Kraftwerke, erneuerbare Energien)
Museum 16 % 26 % 1% 3%
Entsorgungsinfrastruktur (z. B. Millentsorgung) 2% 7% 28% 63%
Rathaus 16 % 17% 17% 9%
Informations- und Telekommunikationstechnik
3% 7% 24% 66%  Hochschule 14% 16 % 15% 9%
(z. B. Glasfaserausbau, Funkmasten)
i 0 [ 9 [
Stadtentwésserung (z. B. Klarwerke, Leitungen) 1% 12% 19% 58% flegeheim 4% 15% 16% 3%
Schwimmbad 14% 13% 16 % 6%
Elj::‘l’r;fsr:::;lil;‘tjtrz()z. B. Regenwassermanagement, 120 15% 929% 44% S—— -~
e onersea 13% 18% 10% 6%
griine Infrastruktur (z. B. Parkanlagen, StraBenbdume) 8% 12% 31% 49% oder Dper
Krankenhaus 12% 10 % 14% 6%
Architektur Kirche 10 % 14 % 10 % 3%
ibli 0, 0, 0, 0,
Verkehrsinfrastruktur 2% 10% 25% 63% Bibliothek 10% % 10% 9%
ivi 0, 0, 0, 0,
Verkehrsbauwerke 1% 3% 16% 80% Zviischutz 2% 1% 4% 0%
offentlicher Nahverkehr 1% 3% 24% 72%
i 0, 0, 0, 0,
Versorgungsinfrastruktur 1% 7% 23% 69% keine der genannten 46% 28% 56% 63%
Entsorgungsinfrastruktur 3% 8% 21% 68% * Prozentsumme gréBer als 100, da Mehrfachnennungen méglich
Informations- und Telekommunikationstechnik 1% 7% 14% 78%
Stadtentwésserung 2% 4% 16% 78% Wiinschen Sie sich mehr Wettbewerbsverfahren fiir Ingenieurbauwerke?*
blaue Infrastruktur 5% 12% 29% 54% ) ) . Stadt- und
insgesamt Architektur Ingenieurwesen Verkehrspl
‘erkehrsplanung
griine Infrastruktur 9% 13% 35% 43% . terdiszioling
ja, interdisziplinare
46 % 4% % %
Wettbewerbe 6% 54% 36% 69%
ngenievresen Jg V\ieﬁbewirbe zu 27% 50% 10% 22%
Verkehrsinfrastruktur 17% 17% 922% 449 _cSt@lungsiragen
i 9 9 ) [
Verkehrsbauwerke 13% 13% 37% 37% Lo 39% 18% 60% 2%
sffentlicher Nahverkehr 3% 15% 30% 52% * Prozentsumme groBer als 100, da Mehrfachnennungen méglich
Versorgungsinfrastruktur 7% 13% 35% 45%

Entsorgungsinfrastruktur 3% 6% 31% 60%
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Welche Lehrinhalte sollten bei der Ingenieurausbildung verpflichtend in
die Curricula aufgenommen werden?*

Ingenieur- Stadt- und

insgesamt  Architektur wesen Verkehrsplanung

Gestaltungslehre 41% 58 % 31% 39%
Baukulturvermittlung 40 % 60 % 25% 53 %
Bautechnikgeschichte 37% 46 % 34% 8%
Stadtbaukunst 28 % 42% 16 % 56 %
industrielle Formgebung 22% 29 % 16 % 17 %

Sonstiges, und zwar u. a. nach-
haltiges und klimagerechtes 23 % 16 % 25 % 25 %
Bauen, Bau- und Planungsrecht

keines dieser Themen 13% 7% 17% 1%

* Prozentsumme gréBer als 100, da Mehrfachnennungen méglich

Infrastruktur betrifft vielfaltige Bereiche der Daseinsvorsorge —
von Baubetriebshéfen bis zur Bibliothek. In welchen Bereichen sehen Sie
fiir sich bzw. lhr Biiro kiinftig Planungsaufgaben?

(Zusammenfassung der genannten Planungsaufgaben)*

technische Infrastruktur 48%
soziale Infrastruktur 26 %
blau-grine Infrastruktur 12%

*an 100 % fehlende Angaben = sonstige Nennungen

Sehen Sie die Planungsaufgaben von Infrastrukturen im Hochbau eher...

Ingenieur- Stadt- und

insgesamt  Architektur wesen Verkehrsplanung

...im Umbau? 70 % 77 % 62 % 82%
...im Ersatzneubau? 16 % 9% 20% 9%
...im Neubau? 14% 14% 18% 9%

Sehen Sie die Planungsaufgaben von Infrastrukturen im Tiefbau eher...

Ingenieur- Stadt- und

insgesamt  Architektur wesen Verkehrsplanung

...im Umbau? 4% 48% 28 % 60 %

...im Ersatzneubau? 37% 31% 46 % 37%

...im Neubau? 22% 21% 26 % 3%
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Klimawandel, Energiekrise und Ressourcenknappheit verlangen allerorts integrierte Planungs-
ansétze, auch bei der blau-griinen Infrastruktur. Das Bewusstsein und die Verantwortung
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